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Scopul planului de actiune

Prezentul document 1si propune sa demonstreze continuitatea angajamentului responsabil al Aeroportul Internati-
onal Henri Coanda - Bucuresti pentru a identifica, a propune, a sustine si a implementa solutii proactive pentru o
serie de probleme generate de zgomotul ambiental aeroportuar astfel incat derularea activitatii aeroportuare pe
platforma Henri Coanda din Otopeni sa promoveze solutii coerente secolului XXI de dezvoltare durabild si res-
pect fatd de mediu si comunitatile locale expuse. Consideram ca eforturile noastre sunt perfectibile din dorinta
declarata de a face lucrurile bine, de prima data si sistematic. Ca orice plan de actiune, suntem convinsi ca si aces-
ta are un potential de Tmbunatatire fundamentat pe atingerea unor tinte realiste si obiective, tinte formulate si prin
participarea persoanelor interesate si a expertilor privind dezvoltarea durabila aeroportuara in consens cu interese-
le locale respectiv regionale.

Autoritate responsabila cu realizarea planului de actiune al Aeroportului Internati-
onal Henri Coanda - Bucuresti

Date generale

Compania Nationala "Aeroporturi Bucuresti" S.A. este persoana juridica romand, cu sediul in Calea
Bucurestilor nr. 224E, orasul Otopeni, judetul IIfov, Romania, cod postal 075150 avand ca punct de lu-
cru Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti in Otopeni. Compania Nationald Aeroporturi Bu-
curesti SA este societate cu capital majoritar de stat, care functioneaza sub autoritatea Ministerului
Transporturilor, si care se organizeaza si functioneaza pe baza de gestiune economicd. Sursele de finan-
tare se asigura din venituri proprii si, In completare, prin transferuri de la bugetul de stat, in conformitate
cu dispozitiile legale in vigoare.

Compania Nationald Aeroporturi Bucuresti S.A. are ca obiect principal de activitate efectuarea de pres-
tatii, servicii, lucrari de exploatare, intretinere, reparare, dezvoltare si modernizare a bunurilor din pa-
trimoniul sdu, aflate In proprietate sau in concesiune, in vederea asigurarii conditiilor pentru sosirea,
plecarea si manevrarea la sol a aeronavelor in trafic national si/sau international, asigurarea serviciilor
aeroportuare pentru tranzitul de persoane, marfuri si postd, precum si servicii de interes public national.

Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti este prima organizatie aeroportuara la nivel national,
care a obtinut certificarea sistemului de management integrat calitate-mediu in conformitate cu standar-
dele SR EN 9001:2001 si SR EN ISO 14001:1997. Aeroportul a obtinut de asemenea si certificatul
IQNet (Reteaua Internationala a Organismelor de Certificare).

In 2012, ca urmare a auditului de recertificare efectuat de Societatea Romana pentru Asigurarea Calita-
tii, Aeroportul International Henri Coandd Bucuresti a obtinut cu succes recertificarea sistemului de ma-
nagement integrat calitate — mediu - securitate si sdnatate In munca pentru perioada 2012-2015 in con-
formitate cu standardele SR EN ISO 9001:2001, SR EN ISO 14001:2004 si OHSAS 18001:2008.

Asezarea geografica a Aeroportului International Henri Coanda - Bucuresti
Aeroportul International Henri Coanda — Bucuresti este situat in orasul Otopeni, judetul Ilfov, la 16,5
km nord de Bucuresti avand coordonatele geografice: 44° 33°58”°N, 26° 08°02"” E.

Planul General al Aeroportului International Henri Coanda Bucuresti
Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti are doua piste cu lungimea de 3.500 m si latimea de 45
m, situate paralel una fata de cealaltd 1n aliniament vest-est. Distanta dintre axele celor doud piste este
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de 1.260 m, si prin dispunerea de ansamblu a ambelor piste sunt asigurate conditii pentru operatiuni de
aterizare-decolare independente. Sistemul de cai de rulare include 5 cai de rulare A, B, C, D si G pentru
pista RWY 08R/26L si 6 cai de rulare N, O, P, S, V si W aferente pistei RWY 08L/26R.

Planul General al Aeroportului International Henri Coanda Bucuresti

Aeroportul opereaza 1n prezent doud terminale de pasageri cu extensii pentru imbarcarea / debarcarea
pasagerilor echipatd cu poduri de imbarcare-debarcare pentru accesul direct al pasagerilor la acronava.

Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti are 3 platforme de stationare a aeronavelor pentru Tm-
barcarea si debarcarea pasagerilor, respectiv incdrcarea /descarcarea marfurilor si a postei si o platforma
de incercare a motoarelor aeronavelor. Platforma 1 este situata in fata terminalului de plecari internatio-
nale si are 23 de pozitii de parcare avioane, 14 in contact, si 10 pozitii la care pasagerii sunt transportati
cu autobuzul. Platforma 2 este situatd in zona tehnica a aeroportului si are 22 de pozitii de parcare aero-
nave la care pasagerii sunt transportati cu autobuzul. Platforma 3 este destinata operarii aeronavelor de
business.

Platforma de Incercari motoare aeronave este amplasata in partea de Est a suprafetei aeroportuare cu
orientarea pe directia Sud - Nord care permite pozitionarea aeronavelor astfel incat sa nu fie afectata
siguranta aeronauticd si impactul de zgomot sa fie redus. Platforma este utilizatd preponderent de aero-
navele companiei TAROM.

Cadrul legal

Directiva 2002/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 25 iunie 2002 privind evalua-
rea si gestiunea zgomotului ambiental :

., (1) Atingerea unui nivel inalt de protectie a sanatatii si a mediului este parte a politicii comunitare,
iar unul dintre obiectivele care trebuie urmdrite este protectia impotriva zgomotului. In Cartea verde
asupra strategiei viitoare privind zgomotul, Comisia a desemnat zgomotul ambiental ca fiind una din
principalele probleme de mediu din Europa.

Hotardrea Guvernului nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental, republi-
catd,cu modificarile si completirile ulterioare:

wArt. 1. - (1) Prezenta hotarare abordeaza unitar la nivel national evitarea, prevenirea sau reducerea
efectelor daundtoare, inclusiv a disconfortului, provocate de expunerea populatiei la zgomotul ambiant,
prin implementarea progresiva a urmdtoarelor masuri.

a) determinarea expunerii la zgomotul ambiant, prin realizarea cartarii zgomotului cu metodele de eva-
luare prevazute in prezenta hotarare;




b) asigurarea accesului publicului la informatiile cu privire la zgomotul ambiant si a efectelor sale;

¢) adoptarea, pe baza rezultatelor cartarii zgomotului, a planurilor de actiune pentru prevenirea si re-
ducerea zgomotului ambiant, unde este cazul, in special acolo unde nivelurile de expunere pot cauza
efecte daundtoare asupra sanatatii umane §i pentru a mentine nivelurile zgomotului ambiant in situatia
in care acestea nu depasesc valorile limita stabilite conform art. 7 alin. (3) lit. b).

Partea introductiva a Alin. (1) a fost modificata prin art. I pct. 1. din Hotararea Guvernului nr. 1260/2012 incepdnd cu 09 ianuarie 2013.

(2) Prezenta hotardre stabileste cadrul general pentru dezvoltarea masurilor de reducere a zgomotului
emis de sursele principale de zgomot, in special de vehiculele rutiere, feroviare si de infrastructura
acestora, de aeronave, de echipamentele industriale, echipamentele destinate utilizarii in exteriorul
cladirilor si masinile industriale mobile.

Art. 4. - (1) Autoritatile administratiei publice locale realizeaza cartarea zgomotului si elaboreaza har-
tile strategice de zgomot si planurile de actiune potrivit prevederilor prezentei hotarari, pentru aglome-
rarile si drumurile principale aflate in administrarea lor, cu respectarea termenelor prevazute la alin.
(7) si (8), si implementeaza masurile de reducere si gestionare a zgomotului cu respectarea termenelor
care se mentioneazd in acest sens in planurile de actiune.

Alin. (1) a fost modificat prin pct. 2. din Hotardrea Guvernului nr. 1260/2012 incepdnd cu 09 ianuarie 2013.

(2) Potrivit prevederilor art. 6 alin. (2) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 195/2005 privind
protectia mediului, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 265/2006, cu modificarile si
completarile ulterioare, autoritatile administratiei publice locale prevad in bugetele proprii fondurile
necesare pentru realizarea cartarii zgomotului si elaborarea hartilor strategice de zgomot §i a planuri-
lor de actiune, pentru aglomerarile si drumurile judetene aflate in administrarea lor, prevazute in tabe-
lele nr. 1 5i 2 din anexa nr. 8, iar operatorii economici care administreaza aeroporturile principale,
drumurile principale, cu exceptia drumurilor judetene, cdile ferate principale, aeroporturile si porturile
prevazute in tabelele nr. 2-6 din anexa nr. 8 asigura pentru acestea fondurile necesare pentru realiza-
rea cartarii zgomotului si elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune, dupa cum
urmeaza:

a) incepdand cu anul 2007, pentru aglomerarile cu mai mult de 250.000 de locuitori, drumurile principa-
le care au un trafic mai mare de 6.000.000 de treceri de autovehicule pe an, caile ferate principale care
au un trafic mai mare de 60.000 de treceri de trenuri pe an, aeroporturile civile care au un trafic mai
mare de 50.000 de miscari de aeronave pe an si porturi aflate in aglomerari cu mai mult de 250.000 de
locuitori;

b) incepdnd cu anul 2012, pentru toate aglomerarile, inclusiv pentru aeroporturile si porturile situate in
interiorul acestora, precum §i pentru drumurile principale si cdile ferate principale.

Lit. b) a fost modificata prin pct. 2. din Hotardrea Guvernului nr. 1260/2012 incepdnd cu 09 ianuarie 2013.

Alin. (2) a fost modificat prin pct. 2. din Hotardre a Guvernului nr. 1260/2012 incepdnd cu 09 ianuarie 2013.

(3) Unitatile aflate sub autoritatea autoritatii publice centrale pentru transporturi, care au in adminis-
trare infrastructuri rutiere, feroviare, aeroportuare §i portuare, realizeaza cartarea zgomotului si ela-
boreaza hartile strategice de zgomot si planurile de actiune, potrivit prevederilor prezentei hotarari,
pentru drumurile principale, caile ferate principale, aeroporturile civile si porturile aflate in adminis-
trarea lor, cu respectarea termenelor prevazute la alin. (7) si (8), si implementeaza masurile de reduce-
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re §i gestionare a zgomotului cu respectarea termenelor care se mentioneaza in acest sens in planurile
de actiune.

Alin. (3) a fost modificat prin pct. 2. din Hotardrea Guvernului nr. 1260/2012 incepdnd cu 09 ianuarie 2013.

(4) Unitatile prevazute la alin. (3), precum si limitele de competenta ale acestora sunt prevazute in Or-
dinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 1.258/2005 pentru stabilirea unitatilor
responsabile cu cartarea zgomotului pentru cdile ferate, drumurile, porturile din interiorul aglomerari-
lor si aeroporturile, aflate in administrarea lor, elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor
de actiune aferente acestora, din domeniul propriu de activitate, care se actualizeaza in termen de 30 de
zile de la data intrarii in vigoare a prezentei hotarari.

(5) Autoritatile administratiei publice si operatorii economici care au in responsabilitate realizarea
hartilor strategice de zgomot au obligatia de a transmite autoritatilor pentru protectia mediului urma-
toarele:

a) fiecare harta strategica de zgomot care arata situatia anului calendaristic precedent, pe suport elec-
tronic in format .shp;

b) un raport care sa mentioneze datele de intrare utilizate in procesul de cartare a zgomotului in vede-
rea realizarii hartilor strategice de zgomot, precum si calitatea, acuratetea, modul de utilizare si sursa
acestora, pe format hdrtie §i pe suport electronic in format .doc;

¢) un raport care sa contind toate datele obtinute in urma realizarii fiecarei harti strategice de zgomot
i prezentate potrivit prevederilor anexei nr. 7, pe format hdrtie si pe suport electronic in format .doc;

d) un raport care sa contina o prezentare a evaluarii rezultatelor obtinute prin cartarea de zgomot pen-
tru fiecare harta strategica de zgomot in parte, pe format hartie si pe suport electronic in format .doc.

Alin. (5) a fost modificat prin pct. 2. din Hotardrea Guvernului nr. 1260/2012 incepdnd cu 09 ianuarie 2013.

(6) Autoritatile administratiei publice si operatorii economici care au in responsabilitate realizarea
planurilor de actiune au obligatia de a transmite autoritatilor pentru protectia mediului urmatoarele:

a) planurile de actiune elaborate potrivit prevederilor prezentei hotarari, pe format hartie si pe suport
electronic in format .doc,

b) orice alta informatie suplimentara solicitata de acestea cu privire la modul de elaborare a planurilor
de actiune si cu privire la continutul acestora.

Alin. (6) a fost modificat prin pct. 2. din Hotardrea Guvernului nr. 1260/2012 incepdnd cu 09 ianuarie 2013.

Anexa nr.1: Definitiile utilizate in prezenta hotardre au urmatoarele semnificatii:
1. Aeroport mare - aeroport civil avand mai mult de 50.000 de miscari pe an (o miscare insemndnd o
decolare sau o aterizare), cu exceptia celor executate exclusiv pentru antrenament cu aeronave usoare.

2. Aglomerare - o parte a unui teritoriu cu o populatie al carei numar depaseste 100.000 de locuitori si
cu o densitate a populatiei necesara indeplinirii conditiilor de zona urband.

3. Cale ferata principala - cale ferata cu un trafic mai mare de 30.000 de treceri ale trenurilor anual.

4. Cartarea zgomotului - prezentarea datelor privind situatia existenta sau prognozata referitoare la
zgomot in functie de un indicator de zgomot, care evidentiaza depasirile valorilor limita in vigoare, nu-




marul persoanelor afectate sau numarul de locuinte expuse la anumite valori ale unui indicator de zgo-
mot pentru o anumitd zond.

5. Disconfort - gradul de afectare al comunitatii din cauza zgomotului, care se determind prin interme-
diul anchetelor de teren.

6. Drum principal - drum de interes international, national sau judetean cu un trafic mai mare de 3 mi-
lioane de treceri ale vehiculelor anual.

7. Efecte daunatoare - efecte negative asupra sanatatii umane.

8. Evaluare - orice metoda utilizata pentru calcularea, estimarea, prognozarea sau masurarea valorii
unui indicator de zgomot sau a efectelor daunatoare asociate acesteia.

9. Harta strategica de zgomot - o hartd intocmita pentru evaluarea globala a expunerii la zgomot dintr-
o0 zond data, cauzat de surse diferite de zgomot, sau pentru a stabili previziuni generale pentru o astfel
de zona.

10. Indicator de zgomot - un parametru fizic pentru descrierea zgomotului ambiant, care are legatura
cu un efect daundator.

11. Loapie) (indicator de zgomot pentru perioada de noapte) - indicator de zgomot asociat tulburarii
somnului din perioada de noapte, conform prezentarii acestuia din anexa nr. 2.

12. L(seqrs) (indicator de zgomot pentru perioada de seara) - indicator de zgomot asociat disconfortului
din perioada de seara, conform prezentarii acestuia din anexa nr. 2.

13. L (indicator de zgomot pentru perioada de zi) - indicator de zgomot asociat disconfortului din
perioada de zi, conform prezentarii acestuia din anexa nr. 2.

14. Ly (indicator de zgomot pentru zi — seara - noapte) - indicator de zgomot asociat disconfortului
general, a carui valoare se calculeaza conform anexei nr. 2.

15. Planificare acustica - gestionarea zgomotului in perspectiva prin planificarea masurilor de: amena-
Jjare a teritoriului, ingineria transporturilor, planificare a traficului, reducerea acestuia prin masuri de
izolatie fonica si de control al surselor de zgomot.

16. Planuri de actiune - planuri destinate gestionarii problemelor si efectelor cauzate de zgomot, inclu-
zand masuri de diminuare, daca este necesar.

17. Public - una sau mai multe persoane fizice ori juridice, inclusiv asociatiile sau fundatiile, in con-
formitate cu legislatia in vigoare.

18. Relatia doza-efect - legatura dintre valoarea unui indicator de zgomot §i un efect daundator.

19. Valoare limita - o valoare a indicatorilor L(zsn) sau L(noapte) si, unde este cazul, a indicatorilor
L(zsn) sau L(seara), stabilita potrivit art. 7 alin. (3) lit. b) din hotardre, a carei depasire determina
aplicarea de catre autoritdtile competente a masurilor de reducere a nivelurilor de zgomot; valorile
limita pot fi diferite in functie de:

a) tipul zgomotului ambiant - zgomot de trafic rutier, feroviar sau aeroportuar, zgomot industrial si alte
asemenea,

b) mediu ambiant diferit si sensibilitate diferita la zgomot a populatiei;




¢) situatii existente si situatii noi, acolo unde intervine o schimbare a situatiei cu privire la sursa de
zgomot sau de utilizare a mediului ambiant.

20. Zgomot ambiant - sunet nedorit sau daunator din mediul ambiant, creat de activitatile umane, care
include zgomotul emis de mijloacele de transport, de traficul rutier, feroviar, aerian si provenit de la
amplasamentele unde se desfasoara activitati industriale prevazute in anexa nr. 1 la Ordonanta de ur-
genta a Guvernului nr. 152/2005, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 84/2006.

21. Zona linistita intr-o aglomerare - zona delimitata de catre autoritatile competente, care nu este ex-
pusa unei valori a indicatorului L(zsn) sau a vreunui alt indicator de zgomot, mai mare decdt valoarea
limita in vigoare, indiferent de sursa de zgomot.

22. Zona linistita in spatiu deschis - o zona delimitata de catre autoritdtile competente, care nu este
expusa la zgomotul provenit din trafic, industrie sau activitati recreative.

23. Harta strategica a imisiei de zgomot - harta strategica de zgomot realizata pentru o perioada de
referinta stabilita, care infatiseaza imisia provenita de la diferite surse de zgomot specifice pentru o
zona prestabilita, utilizand intervale de valori de 5 dB(A) ale unui indicator de zgomot si reprezentarea
acestora cu ajutorul culorilor in conformitate cu tabelul nr. 1 din SR ISO 1996-2:1995.

24. Zgomot specific - componenta a zgomotului ambiant care poate fi identificata in mod specific prin
mijloace acustice si poate fi asociata unei surse specifice apropiate sau departate (in conformitate cu
definitia din SR 1SO 1996-1:1995).

ANEXA Nr. 6: Cerinte minime pentru planurile de actiune
1. Un plan de actiune trebuie sa cuprinda cel putin urmatoarele elemente:

a) descrierea aglomerarii, a drumurilor principale, a cailor ferate principale sau a aeroporturilor mari
si a altor surse de zgomot luate in considerare;

b) autoritatea sau unitatea responsabila,

¢) cadrul legal;

d) valorile limita utilizate potrivit prevederilor art. 7 alin. (3) lit. b) din hotardre;
e) sinteza informatiilor obtinute prin cartarea zgomotului;

f) o evaluare a numarului de persoane estimate expuse la zgomot, identificarea problemelor si situatii-
lor care necesita imbunatatiri;

g) sinteza oficiala a consultarilor publice organizate potrivit prevederilor art. 11 alin. (8) si (9) din ho-
tarare;

h) informatii privind masurile de reducere a zgomotului aflate in desfasurare si informatii privind pro-
iectele de reducere a zgomotului aflate in pregatire;

i) actiuni pe care autoritdtile competente intentioneaza sa le ia in urmatorii 5 ani, care sa includa ma-
surile pentru protejarea zonelor linistite;

J) strategia pe termen lung;




k) informatii financiare (daca sunt disponibile): bugete, evaluarea cost-eficienta, evaluarea cost-profit;
1) prognoze privind evaluarea implementarii si a rezultatelor planului de actiune.

2. Actiunile pe care intentioneaza sa le intreprinda in domeniul lor de competenta autoritdtile si opera-
torii economici care au obligatia elaborarii planurilor de actiune si a implementarii masurilor de gesti-
onare si reducere a zgomotului continute de acestea, conform prezentei hotardri, sunt, de exemplu:

a) planificarea traficului;

b) amenajarea teritoriului;

¢) masuri tehnice la nivelul surselor de zgomot,
d) alegerea surselor mai silentioase;

e) masuri de reducere a transmiterii zgomotului;

P introducerea, dupa caz, a parghiilor economice stimulative care sa incurajeze diminuarea sau menti-
nerea valorilor nivelurilor de zgomot sub maximele permise.

Pct. 2. a fost modificat prin pct. 20. din Hotararea Guvernului nr. 1260/2012 incepdnd cu 09 ianuarie 2013.

3. Fiecare plan de actiune trebuie sa contina estimari privind reducerea numarului de persoane afectate
(disconfort, tulburarea somnului etc.).

4. La elaborarea si reactualizarea ghidurilor prevazute la art. 7 alin. (3) lit. ¢) din hotarare se tine
seama de continutul ghidurilor elaborate de Comisia Europeand, care prezintd indrumari cu privire la
planurile de actiune”.

Ordinul ministrului mediului si dezvoltarii durabile, al ministrului transporturilor, al ministrului sa-
natatii publice si al ministrului internelor si reformei administrative nr. 152/558/1119/532/2008 pen-
tru aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor-limita si a modului de aplicare a acestora atunci
cdnd se elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorii L(zsn) si L(noapte), in cazul zgomotului
produs de traficul rutier pe drumurile principale si in aglomerari, traficul feroviar pe cdile ferate prin-
cipale si in aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si pentru zgomotul produs in
zonele din aglomerari unde se desfasoara activitati industriale prevazute in anexa nr. 1 la Ordonanta
de urgenta a Guvernului nr. 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poluarii, aprobata cu
modificari si completari prin Legea nr. 84/2006

,Art. 1 Se aproba Ghidul privind adoptarea valorilor-limita si modul de aplicare a acestora atunci
cdnd se elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorii L(zsn) si L(noapte), in cazul zgomotului
produs de traficul rutier pe drumurile principale si in aglomerari, traficul feroviar pe cdile ferate prin-
cipale si in aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si pentru zgomotul produs in
zonele din aglomerari unde se desfasoara activitati industriale prevazute in anexa nr. 1 la Ordonanta
de urgenta a Guvernului nr. 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poluarii, aprobata cu
modificari si completari prin Legea nr. 84/2006, prevazute in anexa care face parte integranta din pre-

zentul ordin.

Ghidul privind adoptarea valorilor-limita si modul de aplicare a acestora atunci cand se elaboreaza
planurile de actiune, pentru indicatorii L(zsn) si L(noapte), in cazul zgomotului produs de traficul rutier
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pe drumurile principale si in aglomerari, traficul feroviar pe caile ferate principale si in aglomerari,
traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si pentru zgomotul produs in zonele din aglomerari
unde se desfasoara activitati industriale prevazute in anexa nr. 1 la Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poluarii, aprobata cu modificari si completari
prin Legea nr. 84/2006

Art. 1. - Se adopta valorile-limita corespunzatoare indicatorilor L(zsn) si L(noapte) pentru aglomerarile
cu o populatie mai mare de 250.000 de locuitori si pentru zgomotul produs de fiecare dintre urmatoare-
le surse generatoare de zgomot in parte:

¢) aeroporturi civile cu un trafic mai mare de 50.000 de miscari de aeronave/an;

d) aeroporturi civile cu un trafic mai mic de 50.000 de miscari de aeronave/an, care se afla in interiorul
sau in vecindatatea aglomerarilor cu o populatie mai mare de 250.000 de locuitori si care sunt conside-
rate aeroporturi urbane (trafic aerian in vecinatatea aeroportului);

Art. 7. - (1) Valorile-limita ale indicatorilor de zgomot L(zsn) si L(noapte) prevazute in prezentul ghid
sunt.:

a) valori maxime permise pentru acesti indicatori;

b) tinta de atins pentru valorile maxime permise pentru acesti indicatori.

(2) Valorile-limita ale indicatorilor de zgomot L(zsn) si L(noapte) prevazute la alin. (1) lit. a) si in
coloanele nr. 3 §i 6 din tabelul nr. 1 reprezinta pragul pentru care, daca este depdsit, se aplica criteriul
de delimitare a zonelor §i se realizeaza planuri de actiune in conformitate cu prevederile art. 11 alin.
(1) din Hotardrea Guvernului nr. 321/2005, republicata.

(3) Valorile-limita ale indicatorilor de zgomot L(zsn) si L(noapte) prevazute la alin. (1) lit. b) si in
coloanele nr. 2 i 5 din tabelul nr. 1 reprezinta tinta care se doreste sd fie atinsd pentru pragul pentru
care, daca este depdsit, se aplica criteriul de delimitare a zonelor §i se realizeaza planuri de actiune in
conformitate cu prevederile art. 11 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 321/2005, republicata.

(4) Valorile-limita ale indicatorilor de zgomot L(zsn) si L(noapte) prevazute la alin. (1) lit. b) si in
coloanele nr. 2 si 5 din tabelul nr. 1 pot suferi modificari, dupa realizarea hartilor strategice de zgomot
in conformitate cu prevederile art. 10 alin. (2) din Hotardrea Guvernului nr. 321/2005, republicata.

Art. 9. - In scopul aplicarii prevederilor prezentului ordin, urmatorii termeni se definesc astfel:

(1) Tinta care se doreste a se atinge pentru valorile maxime permise ale indicatorilor de zgomot L(zsn)
si L(noapte) prevazute la art. 7 alin. (1) lit. b) si in coloanele nr. 2 si 5 din tabelul nr. I reprezinta acele
valori maxime permise pentru a doua etapd de realizare a planurilor de actiune (2012) si pentru care
trebuie luate mdsuri tehnice, administrative, de planificare a traficului si amenajare a teritoriului,
precum $i alte masuri specifice in cadrul planurilor de actiune realizate de autoritatile administratiei
publice locale si centrale, care au in responsabilitate realizarea acestora, in conformitate cu prevederi-
le Hotararii Guvernului nr. 321/2005, republicata, cu scopul ca acestea:

a) sa nu fie depasite;
b) daca sunt depasite, sa fie aduse sub valorile maxime permise.

(2) Valorile maxime permise ale indicatorilor de zgomot L(zsn) si L(noapte) prevazute la art. 7 alin. (1)
lit. a) si in coloanele nr. 3 si 6 din tabelul nr. 1 reprezinta acele valori maxime permise pentru prima
etapa de realizare a planurilor de actiune (2008) si pentru care trebuie luate masuri tehnice, adminis-
trative, de planificare a traficului si amenajare a teritoriului, precum si alte masuri specifice in cadrul
planurilor de actiune realizate de autoritatile administratiei publice locale si centrale, care au in res-
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ponsabilitate realizarea acestora, in conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr. 321/2005,
republicata, cu scopul ca acestea:

a) sa nu fie depasite;

b) sa fie aduse cat mai aproape de valorile maxime permise prevazute in coloanele nr. 2 si 5 din tabelul
nr. 1, atunci cand acest lucru este posibil;

¢) daca sunt depasite, sd fie aduse sub valorile maxime permise.

(3) Valorile maxime permise ale indicatorilor de zgomot L(zsn) si L(noapte) prevazute in tabelul nr. 2
reprezinta.:

a) limitele maxime permise la fatada cea mai expusa a cladirilor din zonele linistite rezidentiale existen-
te intr-o aglomerare cu o populatie mai mare de 250.000 de locuitori;

b) limitele maxime permise la limita functionald a parcurilor si gradinilor publice existente intr-o
aglomerare cu o populatie mai mare de 250.000 de locuitori.

(4) In cazul parcurilor si gradinilor publice previzute la alin. (3) lit. b) se ia in considerare numai cri-

teriul valorilor maxime permise ale indicatorilor de zgomot L(zsn) si L(noapte) prevazute in tabelul nr.
2.

(5) In cazul stabilirii zonelor linistite rezidentiale prevazute la alin. (3) lit. a) se iau in considerare am-
bele criterii prevazute in tabelul nr. 2. ”

ICAO Document 9829 - Ghid privind abordarea echilibrata in managementul zgomotului aeronavelor

Directiva 2006/93/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind reglementarea exploatarii
avioanelor care intra sub incidenta partii a Il-a, capitolul 3, volumul I din Anexa 16 la Conventia pri-
vind aviatia civila internationala, a doua editie (1998)

Directiva 89/629/CEE a Consiliului din 4 decembrie 1989 privind limitarea emisiilor sonore produse
de avioanele civile subsonice cu reactie

Directiva 2002/30/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 martie 2002 privind stabilirea
normelor si a procedurilor cu privire la introducerea restrictiilor de exploatare referitoare la zgomot pe
aeroporturile comunitare

Hotararea Guvernului nr. 1074/2007 privind interzicerea operarii pe aeroporturile din Romdnia a
avioanelor civile care nu indeplinesc standardele specificate in partea a ll-a, capitolul 3, volumul I din
Anexa 16 la Conventia privind aviatia civila internationala

Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 1261/2007 pentru aprobarea Reglementarii Aeronautice civile
romane RACR — PM ,, Protectia Mediului”, editia 3/2007.

Avizul de mediu nr. 5 din 23 septembrie 2009 al Aeroportului International Henri Coanda -Bucuresti

Valorile limita legale utilizate pentru hartile de conflict

Implementarea acquis-ului comunitar in domeniul protectiei mediului In Romaénia a permis transpunerea
Directivei nr. 2002/49/CE 1n legislatia romaneasca prin Hotararea Guvernului nr. 321/2005, modificata
si completata.
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Hotararea Guvernului nr. 321/2005, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, abordeaza
unitar, la nivel national, evitarea, prevenirea sau reducerea efectelor daunatoare provocate de expunerea
populatiei la zgomotul ambiant, inclusiv a disconfortului, prin implementarea progresivd de masuri.
Acestea sunt: determinarea expunerii la zgomotul ambiant, prin realizarea cartarii zgomotului cu meto-
dele de evaluare, asigurarea accesului publicului la informatiile cu privire la zgomotul ambiant si a efec-
telor sale, adoptarea, pe baza rezultatelor cartarii zgomotului, a planurilor de actiune pentru prevenirea si
reducerea zgomotului ambiant, unde este cazul, in special acolo unde nivelurile de expunere pot cauza
efecte ddundtoare asupra sandtitii umane, si pentru a mentine nivelurile zgomotului ambiant in situatia
in care acestea nu depdsesc valorile -limita. Totodata se stabileste cadrul general pentru dezvoltarea ma-
surilor de prevenire si reducere a zgomotului emis de sursele principale de zgomot, 1n special de vehicu-
lele rutiere, feroviare si de infrastructura acestora, de aeronave, de echipamentele industriale, echipa-
mentele destinate utilizarii in exteriorul cladirilor si masinile industriale mobile.

Ordinul aproba Ghidul privind adoptarea valorilor-limita si a modului de aplicare a acestora atunci cand
se elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorii Lzsn si Lnoapte, in cazul zgomotului produs de
traficul rutier pe drumurile principale si in aglomerari, traficul feroviar pe caile ferate principale si in
aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si pentru zgomotul produs in zonele din
aglomerari unde se desfasoara activitdti industriale prevdzute in anexa nr.1 la Ordonanta de urgentd a
Guvernului nr.152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poludrii, aprobatd cu modificari si
completari prin Legea nr. 84/2006.

In cazul hartilor strategice acroportuare realizate, aferente traficului aerian pentru perioada anului 2011,
pentru Aeroportul International Henri Coanda -Bucuresti, in conformitate cu prevederile Hotararii Gu-
vernului nr. 321/2005, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, valorile limitd aplicabile
hartilor de conflict asociate indicatorilor Lzsn si Lnoapte sunt stabilite la 65 dB(A) si respectiv 50
dB(A).

Ordinul ministrului mediului si dezvoltirii durabile, al ministrului transporturilor, al ministrului sandatatii
publice si al ministrului internelor si reformei administrative nr. 152/558/1119/532/2008 - Tabelul I din anexa.

L(zsn) - dB(A) L(noapte) - dB(A)

Surse de zgomot | Tinta de atins Valori ma- Surse de zgomot Tinta de atins Valori maxime
pentru valorile | xime permise pentru valorile | permise
maxime permise maxime permise
pentru 2012 pentru 2012

Aeroporturi 65 70 Aeroporturi 50 60

Sinteza informatiilor obtinute din cartarea zgomotului

Aeroportul International Henri Coanda - Bucuresti a elaborat hartile strategice de zgomot aeroportuar
aferente traficului aerian al anului 2011 pe baza unui contract cu CEPSTRA GRUP. Hartile strategice de
zgomot aeroportuar aferente activitdtii Aeroportului International Henri Coanda - Bucuresti au fost in-
tocmite pe baza datelor de trafic aerian din anul 2011 si a datelor statistice demografice teoretice (densi-
tate specifici locuitor/km” in aria unitatii administrativ - teritoriale) pentru suprafetele locuite cu desti-
natia de rezidenta din vecinatatea aeroportului. Urmatoarele figuri, tabele si grafice prezinta datele aso-
ciate cartdrii strategice de zgomot pentru indicatorii Lzsn si Lnoapte, suprafata respectivelor contururi
strategice de zgomot exprimata in km? si numarul teoretic al rezidentilor si locuintelor expuse la zgomo-
tul produs de avioane.
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Reprezentarea grafica a contururilor de zgomot asociate indicatorilor Lzsn si Ln

Fig. 2 Ilustrarea contururilor intervalelor reglementate ale nivelurilor de zgomot pentru indicatorul Ln

Codul de reprezentare grafica a culorilor utilizat pentru ilustrarea contururilor asociate indicatorilor stra-
tegici de zgomot L, si L, este conform prevederilor standardului SR ISO 1996:2 si pct. 3.1.1. din Ghi-
dul privind metodele interimare de calcul al indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de activita-
tile din zonele industriale, de traficul rutier, feroviar si aerian din vecindtatea aeroporturilor, aprobat prin
Ordinul ministrului mediului si gospodaririi apelor, ministrului transporturilor, constructiilor si turismu-
lui, ministrului sandtatii publice si ministrului administratiei si internelor nr. 678/1344/915/1397/2006 .

Astfel straturile tematice sunt reprezentate color cu verde deschis pentru valori sub 35 dB, cu verde pen-
tru valori intre 35 si 40 dB, cu verde inchis pentru valori intre 40 si 45 dB, cu galben pentru valori Intre
45 si 50 dB, cu ocru pentru valori intre 50 si 55 dB, cu portocaliu pentru valori intre 55 si 60 dB, cu ci-
nabru pentru valori intre 60 si 65 dB, cu rosu carmin pentru valori intre 65 si 70 dB, cu lila pentru valori

intre 70 si 75 dB, cu albastru pentru valori intre 75 si 80 dB, cu albastru inchis pentru valori Intre 80 si
85 dB.

Denumire Aeroport Principal Identificare cod

Aeroportul International Henri Coanddi - Bucuresti aeroport principal | jn afara aglomerari-
LROP lor

Numar de persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 55 6437

si 59 in afara aglomerarilor

Numar de persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 60 87

si 64 in afara aglomerarilor

Numar de persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 65 0

si 69 in afara aglomerarilor

Numar de persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 70 0

si 74 in afara aglomerarilor

Numar de persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 0 in afara aglomerérilor
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Tabel date nr.1

Denumire Aeroport Principal Identificare cod | . <
. , . . . . | in afara aglomerari-
Aeroportul International Henri Coandd - Bucuresti aeroport princi- lor
pal LROP
Numar de persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 45 si 49 7932 in afara aglomerarilor
Numar de persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 50 si 54 207 in afara aglomerdrilor
Numar de persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 55 si 59 0 N .
in afara aglomerdarilor
Numar de persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 60 si 64 0 in afara aglomerarilor
Numar de persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 64 si 69 0 in afara aglomerérilor
Numar de persoane expuse la valori ale Ln mai mari de 70 0 in afara aglomersrilor
Tabel date nr. 2
Denumire Aeroport Principal Identificare cod N <
. . y . L. in afara aglomerari-
Aeroportul International Henri Coandd - Bucuresti aeroport princi- lor
pal LROP
Zona expusa la Lzsn > 55 (incluzand aglomerari) 99,16 | tn afara aglomeririlor
Zona expusa la Lzsn > 65 (incluzand aglomerari) 8,57 | in afara aglomerarilor
Zona expusa la Lzsn > 75 (incluzand aglomerari) 3,21 | in afara aglomerarilor
Numar de persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 55 6524
(incluzand aglomerari) in afara aglomerarilor
Numar de persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 65 87
(incluzand aglomerari) in afara aglomerarilor
Numar de persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 0
(incluzénd aglomerari) in afara aglomerarilor
Locuinte expuse la valori ale Lzsn mai mari de 55 (incluzand 2518
aglomerdri) in afara aglomerarilor
Locuinte expuse la valori ale Lzsn mai mari de 65 (incluzand 34
aglomerari) in afara aglomerarilor
Locuinte expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 (incluzand 0

aglomerari)

in afara aglomerarilor

Tabel date nr. 3

Evaluarea numarului de persoane expuse la zgomot, identificarea probleme-

lor si situatiilor care necesita imbunatatiri

Persoanele identificate cu imobile 1n interiorul contururilor de conflict pentru L, cu expunere la zgomot

fac parte din localitatea Dimieni iar aceasta situatie se datoreaza in special amplasamentului caselor la o
distanta laterald de cateva sute de metri fatd de axul pistei 08L-26R pe traseul BUKEL (a se vedea pla-
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nul SID 2). Datele rezultate din evaluarea doza/efect a contururilor de conflict (a se vedea Fig. 2 si 3)
vor fi actualizate continuu in detaliu si vor reprezenta date de intrare pentru analizele de prognoza de
trafic aeroportuar astfel incat sa permitd reducerea continud a impactului zgomotului aeroportuar.
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desfasurata in intervalul 25 aprilie 2013 — 24 mai 2013 au fost invitate persoanele rezidente din zona
limitrofa Aeroportului International Henri Coanda - Bucuresti, precum si reprezentanti ai autoritatii lo-
cale din Otopeni, Tunari, ai Agentiei Nationale pentru Protectia Mediului si ai Ministerului Transportu-
rilor. Pentru a permite un acces mai facil la aceste informatii si o participare extinsd, au fost postate pe
site-ul companiei anuntul privind dezbaterea publica, proiectul de plan de actiune precum si un set de
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consultare publica (a se vedea imaginea).

Aceasta prima etapa s-a incheiat in 24 mai 2013, asigurandu-se o larga consultare publica a prezentului
plan, si a permis exprimarea 1n cadru organizat a propunerilor cu adresare multisectoriald pentru promo-
varea unor solutii fezabile tehnic si organizatoric, tindnd cont atit de activitatea operationala si de dez-
voltare a Aeroportului International Henri Coanda - Bucuresti, cat si de interesele locale. Ca urmare a
faptului ca in intervalul destinat consultarii publice nu au fost consemnate propuneri de modificare sau
obiectii privind proiectului planului de actiune, acesta a fost inaintat la Directia Aviatie Civila si Spatiu
Aerian din cadrul Ministerului Transporturilor pentru aprobare conform prevederilor Hotédrarii Guver-
nului nr. 321/2005, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare.

Comisia de analiza si verificare constituitd la nivelul Agentiei Nationale pentru Protectia Mediului, prin
ordinul autoritatii competente de mediu, a analizat prezentul document si a stabilit ca necesara reluarea
procesului de consultare publicd; data acestei noi runde de consultare publica, anuntatd in mass-media si
comunicatd la nivelul Consiliului Judetean Ilfov, al Ministerului Transporturilor, respectiv al Agentiei
Nationale pentru Protectia Mediului a fost stabilitda de Compania Nationald Aeroporturi Bucuresti - SA
pentru 21 octombrie 2013.

La sedinta din 21.10.2013 a participat doar reprezentanta Agentiei Nationale pentru Protectia Mediului,
nefiind consemnate modificari ale proiectului de plan de actiune.

Consideratii generale despre zgomot

Zgomotul in mediu este un sunet exterior daunator si nedorit generat de activititi umane. Zgomotul este
asociat cu multe activitati umane, insd zgomotul produs de traficul rutier, feroviar si aerian este conside-
rat a avea cel mai mare impact, in acest moment, asupra omului. Aceasta este, in special, o problema
pentru mediul urban; aproximativ 75% din populatia Europei traieste in orase, iar volumul traficului este
inca in crestere. Analizele nationale aratd ca numarul plangerilor legate de zgomotul ambiental este in
crestere in cele mai multe tari europene.

Deoarece zgomotul in mediu este greu de evitat ca urmare a modului de propagare, o proportie semnifi-
cativa a populatiei este expusa la acesta. Cartea Verde a UE “Politica viitoare cu privire la emisiile de
zgomot” precizeaza ca In jur de 20% din populatia UE sufera de pe urma nivelurilor de zgomot pe care
expertii in sdnatate le considera a fi inacceptabile, adicd dintre cele care pot duce la enervare, perturba-
rea somnului si efecte adverse asupra sandtdtii. Organizatia Mondiala a Sandtatii (OMS) estimeaza ca
aproximativ 40% din populatia UE este expusa zgomotului din traficul rutier la niveluri care depasesc
55 dB (A) si ca peste 30% din aceeasi populatie este expusa unor niveluri care depasesc 55 dB(A) pe
timpul noptii.

Cuantificarea cauzelor de morbiditate asociate cu zgomotul ambiental este o provocare emergenta pen-
tru responsabilii politici. Expunerea la zgomot nu duce doar la perturbare, enervare si la tulburari de auz,
ci si la alte probleme de sanatate precum afectiunile cardiovasculare. Cauzele de morbiditate asociate cu
zgomotul ambiental nu au fost incd suficient cuantificate. Organizatia Mondiald a Sanatatii dezvolta
actualmente un studiu care abordeazd mai multe efecte ale zgomotului asupra sanatatii.

In plus, impacturile zgomotului ambiental sunt sporite atunci cdnd acestea interactioneaza cu alti factori
de stres din mediu, precum poluarea aerului si produsele chimice. Aceasta poate fi o problema mai ales
in zonele urbane, unde coexista majoritatea factorilor de stres.

16




Surse de zgomot

Prevenirea si protectia Impotriva zgomotului ambiental reprezintd o conditie esentiala pentru dezvolta-
rea continud a Aeroportul International Henri Coanda - Bucuresti, fapt demonstrat atat prin managemen-
tul proactiv cat si prin disponibilitatea pentru cooperare cu autoritatile si comunitatile locale. Acceptarea
responsabilitatii promovarii de solutii pentru reducerea, minimizarea si combaterea zgomotului aeropor-
tuar, n colaborare cu companiile aeriene, cu autoritatea de dirijare a traficului aerian — Regia Autonoma
,2Administratia Romana a Serviciilor de Trafic Aerian — ROMATSA”, cu Autoritatea Aeronautica Civila
Romand, precum si cu ministerul de resort, reprezinta o conditie esentiald in strategia Aeroportului In-
ternational Henri Coanda - Bucuresti de a gestiona proactiv zgomotul aeroportuar.

Zgomotul produs de apropierea, aterizarea si decolarea avioanelor este si rdmane sursa principala a
zgomotului ambiental aeroportuar, comparativ cu alte surse, cum ar fi zgomotul produs de avioane in
zona de parcare si stationare pe platforme sau la burdufuri, zgomotul la sol produs de vehiculele de trac-
tare aeronave, autobuze, masini, echipamente si agregate de alimentare auxiliare, etc. folosite pe supra-
fetele de miscare ale aeroportului (de exemplu pe platforme de stationare aeronave), zgomotul produs in
timpul operatiunilor de revizii si reparatii ale aeronavelor, zgomotul generat de transportul de marfuri, si
alte emisii fonice, cum ar fi cele produse de traficul rutier pe trama stradala adiacenta suprafetei de mis-
care aeroportuare.

Zgomotul aerian

Zgomotul produs de aeronave are un impact negativ de mediu considerabil pentru aeroporturi. Aceasta
se aplica si In cazul Aeroportului International Henri Coanda Bucuresti, situat in zona de nord a orasului
Otopeni si la Vest de localitatile Dimieni respectiv Tunari. Aeroportul are cel mai mare volum de trafic
persoane si marfd, comparativ cu alte aeroporturi din Romania, dar relativ redus, comparativ cu alte ae-
roporturi europene, cum ar fi Fraport (Frankfurt, Germania), Heathrow (Londra, Marea Britanie), etc.

Conducerea Aeroportului International Henri Coanda Bucuresti considera impactul zgomotului aerian o
problema importanta ce are nevoie de o abordare pragmatica, cu implicarea echilibratd a autoritatilor
competente centrale si locale care au autoritatea si capabilitatea legala de a promova dezvoltarea traficu-
lui aerian cu respectarea principiului precautiei respectiv preventiei, si consultativa la nivelul comunita-
tilor invecinate.

Aeronavele, surse de zgomot major in activitatea aeroportuard, sunt operate de companii aeriene, iar
modul de gestiune a spatiului aerian respectiv aplicare a procedurilor de operare este definit de cétre
Autoritatea Aeronauticd Civila Romana si aplicat de Regia Autonoma ,,Administratia Romana a Servici-
ilor de Trafic Aerian — ROMATSA”. Mai mult, sloturile de aterizare/decolare sunt alocate de catre
CFMU Brussels Eurocontrol, in timp ce Ministerul Transporturilor controleaza aprobarea sloturilor de
zbor pentru liniile aeriene din afara spatiului de zbor al Uniunii Europene. Aeroportul este, conform
prevederilor legale in vigoare, responsabil pentru gestionarea zgomotului produs de alti poluatori fara a
avea 1nsa autoritatea legala respectiv capabilitatea de a motiva toate companiile aeriene ce opereaza pen-
tru a limita respectiv a reduce efectele zgomotului aerian.

O abordare constructiva a managementului zgomotului aeroportuar presupune integrarea cu sistemul de
management colaborativ de mediu, cu implicarea tuturor celor implicati in transportul aerian, de la aero-
porturi care detin autorizatia de mediu si implicit conditionarile legale, la companii aeriene, Autoritatea
Aeronautica Civila Romana, Regia Autonoma ,,Administratia Romana a Serviciilor de Trafic Aerian —
ROMATSA”, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii.
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Zgomotul la nivelul solului
Zgomotul la sol se referd la zgomotele generate de toate sursele din cadrul aeroportului, excluzand deco-
larea si aterizarea aeronavelor. Principalele surse de zgomot aeroportuar la sol sunt:

Aeronavele

o la migcarile Intre piste si pozitii de stationare inclusiv incercdrile de motoare respectiv
procedurile de pornire, oprire a motoarelor, rularea in regim accelerat pe pista la decolare
si franarea pe pista dupa aterizare, inclusiv utilizarea reversoarelor de tractiune;

o in timpul serviciilor de revizie si Incercare motoare

Agregatele auxiliare ale aeronavelor (APU), pentru furnizarea energiei electrice si alte servicii
specifice aeronavelor

Echipamentele mobile terestre de handling, cum ar fi agregatele si echipamentele de furnizare
de energie aeronavelor la sol (GPU, etc.);

Vehiculele in trafic rutier in perimetrul suprafetei de miscare aeroportuare precum si in trafic
spre si dinspre aeroport

Agregate industriale si vehicule speciale destinate activitatilor de constructii

Poate cel mai usor de identificat ca zgomot cu impact asupra comunitatii invecinate este cel din timpul

franarii pe pistd imediat dupa aterizare cu utilizarea inversoarelor de jet de tractiune. In mod frecvent, la

aterizarile de aeronave pe Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti pilotii utilizeazd inversoare-

le de jet de tractiune pentru a suplimenta forta de incetinire a acronavelor la rularea dupa atingerea pis-

tei. Utilizarea inversoarelor de jet de tractiune da posibilitatea pilotilor de a reduce timpul de ocupare a
pistei si de utilizare 1n siguranta a cdilor de degajare rapida.

Zgomotul la nivelul solului produs in aeroport se integreazd zgomotului la nivel de sol produs in afara

perimetrului aeroportuar, numit zgomot de fond. In general, factorul dominant care contribuie la clima-
tul de zgomot in ariile rezidentiale adiacente este zgomotul produs de traficul rutier, si in special cel de
pe drumul national DNT1.

Informatii privind masurile de reducere a zgomotului aflate in desfasurare si in-

formatii privind proiectele de reducere a zgomotului aflate in pregatire

Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti a fost si este preocupat pentru a gestiona zgomotul
aeroportuar intr-o manierd care sd permita reducerea normala a disconfortului generat de aviatia civila.

O serie de masuri se referd la gestiunea zgomotului la sol. Acestea se adreseaza atat sursei de zgomot,
respectiv aeronavelor, cat si modului de utilizare a terenului respectiv aeroportului.

Astfel, cu respectarea principiului abordarii echilibrate privind managementul zgomotului aeronavelor,
definit prin ICAO Doc 9829/2004 respectiv RACR-PM editia 3/2007, Compania Nationald Aeroporturi
Bucuresti SA a adoptat masuri ierarhizate conform urmatoarei liste:

1.

2
3
4.
5

reducerea zgomotului aeronavelor la sursa;

amenajarea si administrarea terenurilor, inclusiv a celor din vecinatatea aeroporturilor,
implementarea de proceduri operationale de reducere a zgomotului;

introducerea de catre Ministerul Transporturilor de restrictii de operare;

acordarea unor avantaje economice.
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Reducerea zgomotului la sursd

in prezent, acronavele care respecta prevederile Conventiei ICAO privind aviatia civild, Anexa 16, Vo-
lumul I, Capitolul 3 au dreptul de operare pe Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti. Exista
insd exceptili precum operatiunile de zbor aprobate de catre Autoritatea Aeronautica Civild Romana,
definite prin reglementarea RACR-PM editia 3/2007, care sunt excluse de la aplicarea acestei masuri de
reducere a efectelor zgomotului aerian.

Societatea Comerciald ,,Compania Nationald de Transporturi Aeriene Romane TAROM” S.A., operato-
rul aerian cu impactul de zgomot cel mai important pentru Aeroportul International Henri Coanda - Bu-
curesti din punctul de vedere al zgomotului, a derulat in perioada anilor 1992-1998 un proces intens de
modernizare a flotei cu aeronave noi, economice si silentioase pentru a reduce atat impactul zgomotului
cét si pe cel al noxelor generate. in prezent flota aeriand a operatorului aerian national este compusa din
23 de aeronave si cuprinde: o aeronava Boeing B737-800, 4 acronave Boeing 737-700, 4 aeronave Bo-
eing 737-300, 4 acronave Airbus A318-111, 7 aeronave ATR 42-500, 2 aeronave ATR 72-500 si o ae-
ronava Airbus A310-325.

Amenajarea si administrarea terenurilor, inclusiv a celor din vecindatatea aeroporturilor

Verificarea la sol a motoarelor aeronavelor civile, la turatii ale motoarelor mai mari decat cele de ralanti,
reprezintd proceduri de sigurantd aeronautica ale companiilor aeriene, si trebuie obligatoriu sa respecte
si procedurile Aeroportului International Henri Coanda Bucuresti de reducere a zgomotului, respectiv
operarea numai pe platforma de Incercari motoare special construitd in apropierea hangarului de repara-
tii aeronave al Societatii Comerciale ,,Compa-
nia Nationala de Transporturi Aeriene Romane
TAROM — S.A., pe latura de Est a platformei
aeroportuare. Pozitionarea aeronavelor se face
cu jetul motoarelor orientat de la Sud catre
Nord si permite dirijarea n plan vertical pe
structura construitd (vezi foto) a fluxului de
gaze arse si a undelor sonore.

Pe perioada acordarii permisiunii de zbor, ae-
ronava stationatd pe platforma aeroportuard
primeste energie si aer conditionat pentru ne-
cesitatile de operare de la motorul propriu au-
xiliar (APU), motor termic care produce inevi-
tabil poluare atmosferica si zgomot. Este posi-
bil, mai ales in perioada de varf de trafic, cand
se acorda permisiuni de zbor simultan (cazuri
foarte rare), ca zgomotul sa fie mai intens.

Pentru utilizarea judicioasa a terenului si protejarea Tmpotriva zgomotului ambiental a comunitatilor
invecinate, a fost legiferat modul de dezvoltare durabila al Aeroportului International Henri Coanda Bu-
curesti prin Programul Strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul International
Henri Coandd — Bucuresti, document aprobat prin Ordonanta Guvernului nr. 64/1999 , aprobata cu mo-
dificari prin Legea nr. 220/2002, cu modificarile si completarile ulterioare.

Implementarea de proceduri operationale de reducere a zgomotului
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Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti are prevazute incad din 25 ianuarie 2011 in AIP Roma-
nia (Aeronautical Information Publications) urmatoarele masuri pentru reducerea impactului zgomotului
la sol prin proceduri operationale ; ,,APU poate fi mentinut in functiune maximum 15 minute dupad
BLOCK ON TIME si poate fi pornit cu maximum 30 minute inainte de STD. Pentru a reduce disconfor-
tul in zonele adiacente aeroportului, Comandantii sunt rugati sa evite folosirea inversorului de jet, dupa
aterizare, in consens cu exploatarea in siguranta a aeronavei, in special intre orele 23,00 si 07,00 (ora
locala). TWR va aproba functionarea cu motorul/motoarele la turatia de ralanti. Permisiunea pentru
testarea la sol in plus fata de ralanti trebuie sa fie solicitata la interior 3426, inainte de orice operatiu-
ne de acest fel. Toate testele cu motorul/motoarele la o turatie mai mare decat cea de ralanti trebuie sa
se faca numai pe platforma incercari motoare. Intervalul orar de testare este 06:00-23:00 LT. Testarea
motorului/motoarelor va fi permisd, pentru aeronave capitolul 2 numai intre 09:00 LT si 17:00 LT res-
pectiv aeronave capitolul 3 numai intre 06:00 si 23:00 LT. Aeronavele cu elice se vor clasifica drept
Capitolul 3.7

Operarea pe rute standard de decolare si aterizare SID / STAR pentru diminuarea zgomotului se efectu-
eazd ca procedurd operationald pentru a permite reducerea zgomotului aerian si a impactului acestuia
asupra populatiei, fiind o masura ce este gestionatd de Regia Autonoma ,,Administratia Romana a Servi-
ciilor de Trafic Aerian — ROMATSA” —.

o — SID (=Standard Instrument

e aTo A= & iE e T Departure) §l STAR (=Standard
T = P e mmee g 1

Terminal Arrival Route) SUnt pro-
ceduri publicate de autori-
tatile civile aeriene si care
trebuiesc indeplinite pen-
tru a decola si/sau ateriza
de pe/pe orice aeroport.
De reguld, un aeroport are
proceduri SID si STAR
diferite pentru toate pistele
in functiune. Fiecare pro-
cedurd SID si STAR co-
necteaza aeroportul cu cai
aeriene si sunt denumite
dupa punctul de intrare
sau de iesire.

iR ELUCLMEST]

bl = ot

Cowfl Amircas Autranity

Plan STAR 1
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Plan SID 2

In 2006, in spiritul identificarii solutiilor fezabile de reducere a impactului zgomotului ambiental prin
proceduri avansate de aterizare, Aeroportul International Henri Coanda - Bucuresti a participat ca studiu
de caz in Proiectul European pentru Cercetare si Dezvoltare “Basic — Continuous Descent Approach”
coordonat d¢ EUROCONTROL. Astfel, au fost evaluate oportunitatile, decalajele, obiectivele de per-
formanta, in vederea implementarii si in Roméania a unor proceduri operationale de aterizare cu impact
redus de zgomot, ca parte a eforturilor de implementare a Politicii integrate calitate mediu a Aeroportu-
lui International Henri Coanda Bucuresti (cu orientare in mod particular catre reducerea zgomotului si
concentratiilor de NOx emise in timpul aterizarii aeronavelor). Proiectul “Basic — Continuous Descent
Approach”a permis redactarea unui document european intitulat ,,Flight Efficiency Plan”, document
semnat de IATA, CANSO, si EuroControl la Conferinta Aviation & Environment Summit, 22-23 aprilie
2008, Geneva.

Intre 2007 si 2012 s-a derulat proiectul european de cercetare dezvoltare ERAT — Environmentally
Responsible Air Transport, unde Aeroportul International Henri Coandd Bucuresti a participat ca parte-
ner alaturi de EUROCONTROL, Lufthansa, LFV, ENVISA, DLR, NLR, AIRBUS France, To70,
SNECMA prin care s-a definit un nou concept integrat de aterizare-decolare a aeronavelor, cu impact
redus de zgomot si de poluare atmosferica.

Actiuni pe S ani pentru a gestiona proactiv zgomotul aeroportuar, cu includerea de
masuri pentru protejarea zonelor linistite

Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti isi propune sda promoveze in domeniul sau de compe-
tentd urmatoarele masuri:
A. Pentru asigurarea cadrului legislativ necesar si coerent
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a. Promovarea la nivelul ministerului tutelar a proiectelor de propunere pentru elaborarea si
aprobarea actelor legislative de reglementare si zonare a regimului constructiilor in ariile
delimitate de hartile de conflict de zgomot strategic respectiv in ariile protejate pentru a
se asigura mentinerea dacd nu reducerea numarului de persoane expuse la zgomot aero-
portuar;

Motivatia acestei masuri rezida din avantajele mentinerii unui mod de planificare terito-
riala strategica care sa asigure dezvoltarea rezidentiald in sinergie cu dezvoltarea aero-
portuara

B. Pentru promovarea unui comportament responsabil fata de impactul de mediu

a. Imbunititirea procedurilor SID/STAR de citre Regia Autonomi ,,Administratia Romana
a Serviciilor de Trafic Aerian — ROMATSA” pentru a reduce numarul persoanelor expu-
se zgomotului identificat prin contururile de conflict
Motivatia acestei masuri este fundamentata pe oportunitatea de concentrare a culoarelor
de zbor deasupra unor zone putin locuite

b. Stabilirea unui index de zgomot derivat din indexul ACI Europe — Airport Council Inter-
national Europe pe baza caruia sa poata fi stimulata pe viitor, pe principii economice,
performanta de zgomot in operarea aeronavelor a companiilor aeriene
Motivatia acestei masuri rezida din avantajele introducerii motivatiei financiare corelate
cu modul de operare al companiilor aeriene ca masura de responsabilizare fundamenta-
ta pe principiul ,, poluatorul plateste”

c. Constituirea unei baze de date specifice Aeroportului International Henri Coanda Bucu-
resti privind zgomotul aeroportuar ca o garantie a fundamentarii stiintifice a propunerilor
de Imbunatitire a planului de actiune privind zgomotul aeroportuar
Motivatia acestei masuri rezida din necesitatea obtinerii de date privind caracteristicile
de zgomot ale aeronavelor ce opereaza pe Otopeni precum si cele radar in format viabil
pentru procesarea datelor cu scopul de a realiza si prognoza contururile de zgomot pen-
tru urmatoarele termene de raportare catre UE

C. Pentru identificare solutiilor fezabile de viitor

a. Continuarea identificdrii oportunitatilor de participare la cercetarea nationala respectiv
europeana pentru reducerea impactului zgomotului aeroportuar
Motivatia acestei masuri rezida din avantajele dezvoltarii competentelor tehnice §i ope-
rationale aeroportuare care sa permita sustinerea catre organismele autoritatii centrale
a justetei introducerii de noi proceduri de operare aeriana prietenoase cu mediul aero-
portuar

b. Identificarea modalitatilor de implementare a solutiilor avansate de operare precum A-
CDM (Airport Collaborative Decision Making) pentru a reduce impactul zgomotului de
fond aeroportuar
Motivatia acestei masuri rezida din reducerea timpului de taxi al aeronavelor ce se de-
plaseaza la sol si implicit a zgomotului de fond la sol

Informatii financiare
Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti va evalua dimensiunea efortului financiar asociat
unor masuri reactive cuprinse in plan, fundamentat pe baza indexului de zgomot propus.
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Prognoze privind evaluarea implementarii si a rezultatelor planului de actiune
Conducerea Aeroportului International Henri Coanda Bucuresti estimeaza eficacitatea respectiv eficien-
ta modului de implementare a planului de actiune astfel:

A. Pentru asigurarea cadrului legislativ necesar si coerent

a. Promovarea la nivelul ministerului tutelar a proiectelor de propunere pentru elaborarea si
aprobarea actelor legislative de reglementare si zonare a regimului constructiilor in ariile
delimitate de hartile de conflict de zgomot strategic respectiv in ariile protejate va avea ca
efect mentinerea daca nu chiar reducerea cu 5% a numarului persoanelor expuse in inter-
valul de noapte;

B. Pentru promovarea unui comportament responsabil fatd de impactul de mediu

a. Imbunitatirea procedurilor SID/STAR de citre Regia Autonomi ,,Administratia Romana
a Serviciilor de Trafic Aerian —- ROMATSA” va avea ca efect reducerea cu 25% a numa-
rului persoanelor expuse in intervalul de noapte.

b. Stabilirea unui index de zgomot derivat din indexul ACI Europe — Airport Council Inter-
national Europe pe baza caruia sa poatd fi stimulatd pe viitor, pe principii economice,
performanta de zgomot in operarea aeronavelor a companiilor aeriene va permite reduce-
rea cu 15% a numarului persoanelor expuse in intervalul de noapte.

Strategia pe termen lung pentru a gestiona proactiv zgomotul aeroportuar

Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti isi propune sa promoveze in domeniul sau de compe-
tenta urmatoarele masuri:
A. Pentru imbunititirea climatului aeroportuar si dezvoltarea durabila a aeroportului

a. Finalizarea Programului Strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la Aeropor-
tul International Henri Coandd Bucuresti, aprobat prin Ordonanta Guvernului nr.
64/1999, aprobatd cu modificari prin Legea nr. 220/2002, cu modificarile si completarile
ulterioare, si cu respectarea Studiului de fezabilitate si Raportului de mediu privind im-
pacturile potentiale aprobate de autoritatile competente de protectia mediului
Motivatia acestei masuri rezida din respectarea prevederilor legale privind dezvoltarea
aeroportuard in consens cu documentele legale, fundamentat pe utilizarea eficienta a te-
ritoriului
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