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INTRODUCERE

Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu, cunoscut inainte ca Aeroportul Bineasa,
este parte integrantd din CN Aeroporturi Bucuresti SA. Inaugurat in anul 1920,Aeroportul International
Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu este situat la 7 km nord de oras, pe DN1, la 90 m altitudine, pe o suprafata
de 174 ha. Dispune de o pistd de 3200 m lungime si 60 m latime. Pana la infiintarea Aeroportului
International Otopeni in 1970, acesta era principalul aeroport din capitala Romaniei.

In 1909, Louis Blériot efectueaza primele zboruri pe terenul hipodromului particular de la Baneasa (azi
cartierul Baneasa din Capitald) - o portiune din vechea mosie a contesei de Montesquiou. La 1 august 1912,
Liga Aeriand Romana, condusa de principele George Valentin Bibescu infiinteaza la Bineasa o scoala de
pilotaj pentru piloti militari. Mai tarziu, aerodromul devine aeroport; se adauga o scoald de pilotaj pentru
piloti civili si Aeroclubul Regal Roman. In 1923 iau nastere, pe Aeroportul Bineasa, atelierele Companiei
de Navigatie Aeriana Franco-Romana, precursoarele Intreprinderii de Reparatii Motoare de Avion (IRMA)
din anii '60-'70 si ale actualei Societati Comerciale ROMAERO.

In 1942 se construieste prima pista betonati din Romania iar in anii 1947-1952 se construieste noua cladire
a aerogarii Baneasa, care are forma de elice cu trei pale. Pana in 2012, aeroportul Baneasa a fost folosit atat
de Tarom cat si de companii de aviatie mici, mai ales cele de zboruri low cost, precum Blue Air, care lega
acest aeroport cu o serie de destinatii internationale, precum Paris, Lyon, Madrid, Berlin, Maastricht,
Verona, Frankfurt, Valencia, Barcelona, Istanbul, Torino si Roma. In afard de Blue Air, mai operau curse
regulate de pe Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu si Sky Europe, care avea zboruri
de la Bratislava, respectiv My Air, cu zboruri de la Milano, Venetia si Napoli. Cresterea aeroportului
Baneasa pe parcursul a mai bine de 60 de ani, a transformat optiunile de calatorie din si spre Bucuresti,
generand pe harta de afaceri si cdlatorii o destinatie importantd in Sud Estul Europei. Dar, odatd cu
dezvoltarea, au aparut si invitabil responsabilitatile companiei, nu in ultimul rand cea privind impactul de
mediu generat in mod specific de zgomotul activitatilor aeronautice.

in contextul modificarii legislatiei de referintd privind impactul zgomotului ambiental si trecerea din
responsabilitatea Primdriei Municipiului Bucuresti in responsabilitatea CN Aeroporturi Bucuresti SA, a
fost derulat un contract cu SC Institutul de Cercetari in Transporturi — INCERTRANS SA pentru elaborarea
hartilor strategice de zgomot si a proiectului versiune 0 al planului de actiune pentru prevenirea si reducerea
zgomotului pentru Aeroportul International Bucuresti Baneasa, tinand cont de reglementarile legale in
vigoare. Acest plan de actiune a fost realizat luandu-se in considerare hartile strategice de zgomot pentru
Aeroportul International Bucuresti Baneasa pentru anul de referinta 2011, harti aprobate prin Hotararea
Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr. 280/27.11.2014

Proiectul Planului de actiune a fost revizuit, inainte de supunerea dezbaterii publice, de catre CN
Aeroporturi Bucuresti SA, pentru a reflecta coerent pozitia proactivd a companiei pentru imbunatatirea
impactului de zgomot generat de aeronavele ce opereaza pe Aeroportul International Bucuresti Bineasa -
Aurel Vlaicu, cu un interes evident pentru a respecta si proteja viata si sanatatea vecinilor sai.

In mod cert, CN Aeroporturi Bucuresti SA intelege faptul ci a locui in imediata vecinitate a unui aeroport
international poate crea un dezavataj pentru comunitatea expusa in mod direct la zgomotul ambiental
combinat, cel al aeronavelor cat si al traficului rutier. Dar atat timp cat oamenii vor dori sa calatoreasca, va
exista si zgomotul aeronavelor care aterizeazd si decoleazd de pe Aeroportul International Bucuresti
Béneasa - Aurel Vlaicu. Firesc ca nu putem sa anuldm zgomotul activitatilor aeroportuare, dar continuam
sa implementam programe de gestiune proactiva, fezabile si adaptate, pentru a reduce si prevenii efectele
nedorite ale aterizarilor si decolarilor aeronavelor pe Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel
Vlaicu.




Descrierea aglomerarii, drumurilor principale, cailor ferate principale sau aeroporturilor
principale si a altor surse de zgomot luate in considerare

Asezare geografica

Aeroportul International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu este situat in nordul Municipiului Bucuresti, la
8,5 km de centrul Capitalei si in imediata vecinatate a localitatilor Otopeni, Voluntari si Afumati.
Aeroportul se afla in limitele administrative ale sectorului 1 din Bucuresti si este inconjurat de zone
rezidentiale in partea de sud, est, sud-vest si nord-est si de zone comerciale/industriale in partea de nord si
vest. Zona de impact din punct de vedere al zgomotului, cuprinde o parte a sectorului 1 din Municipiul
Bucuresti, cartierul Pipera din orasul Voluntari si o parte din localitatile Stefanestii de Jos si Afumati.

Conform rezultatelor hartilor strategice de zgomot realizate de Incertrans, populatie totald din zona de
impact = 260.678 locuitori, din care: sector 1 Bucuresti (zona consideratd): 244.713 locuitori — sursa:
Directia Publicd de Evidentd a Persoanelor si Stare Civila Sector 1 Bucuresti; - cartierul Pipera, oras
Voluntari: 12.586 locuitori — sursa: Serviciul Public de Evidenta a Persoanelor a jud. [lfov; - Afumati (zona
considerata): 3.306 locuitori — sursa: Serviciul Public de Evidentd a Persoanelor a jud. Ilfov; - Stefanestii
de Jos (zona consideratd): 73 locuitori — sursa: Serviciul Public de Evidenta a Persoanelor a jud. Ilfov

Figura 1 — Aeroportul International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu

Aeroportul International Bucuresti Baneasa

Aeroportul International Bucuresti 021 2320020

30 Kk 32 (de) recenzii

Clima

Parametrii meteorologici pentru Aeroportul International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu estimati pentru
evaluarea §i cartarea acusticd a zgomotului ca valori medii anuale, conform Administratiei Nationale de
Meteorologie sunt:

Date meteorologice Temperatura | Presiune Umezeala Viteza medie Directiile
Aeroportul medie a aerului | a medie | relativd anuala anuala predominante ale

. (°C) anuali (%) (m/s) vantului

International
e (hPa)
Bucuresti Baneasa —
Aurel Vlaicu
Media anuala 2011 10,5 1007,7 74,7 1,9 NE




Descrierea surselor de zgomot luate in considerare

e Traficul aerian 2011 — Aecroportul International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu

Autoritatea responsabila

Autoritatea responsabila de realizarea hartilor de zgomot si redactarea planurilor de actiune este: CN
Compania Aeroporturi Bucuresti SA, Otopeni, Calea Bucurestilor, nr.224E, jud. lifov.

Cadrul legal

La elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune au fost respectate prevederile
urmatoarelor acte normative:
e HG 321/2005 republicata privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant;
e OM nr. 678-1344-915-1397 publicat in MO nr. 730/730 BIS din 25 august 2006, pentru aprobarea
Ghidului privind metodele interimare de calcul al indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de
activitatile din zonele industriale, de traficul rutier, feroviar si aerian din vecinatatea aeroporturilor;
e OM nr. 152-558-1119-532/2008, pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor limita si a
modului de aplicare a acestora atunci cand se elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorii Lzsn i
Lnoapte, In cazul zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale si in aglomerari, traficul
feroviar pe cdile ferate principale si In aglomerdri, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si
anexa nr.1 la Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat
al poluarii, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 84/2006;

e OM nr. 1830/2007 pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea hartilor
strategice de zgomot;

Valori limita in vigoare

in anul 2008 s-a adoptat Ordinul ministrului mediului si dezvoltarii durabile, al ministrului transporturilor,
al ministrului sanatatii publice si al ministrului internelor si reformei administrative pentru aprobarea
valorilor-limita si a modului de aplicare a acestora atunci cand se elaboreaza planurile de actiune, pentru
indicatorii Lzsn si Lnoapte, in cazul zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale si in
aglomerdri, traficul feroviar pe caile ferate principale si in aglomerdri, traficul aerian pe aeroporturile mari
prevazute in anexa nr.1 la Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.152/2005 privind prevenirea si controlul
integrat al poludrii, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 84.2006.

Tabel 1 - Criterii pentru stabilirea zonelor pentru care se realizeza planuri de actiune in functie de
valorile limiti corespunzitoare indicatorilor Lzsn $i Lnoapte

Lzsn* dB(A) Lnoapte — dB(A)
Coloana 1 Coloana 2 Coloana 3 Coloana 4 Coloana 5 Coloana 6
Surse de zgomot | Tinta de atins Valori maxime | Surse de zgomot | Tinta de atins Valori maxime
pentru valorile permise pentru valorile permise
maxime permise maxime permise
pentru anul 2012 pentru anul 2012
Strazi, flr}lmuri si 65 70 Strazi, dmmuri si 50 60
autostrazi autostrazi
Cai ferate 65 70 Cai ferate 50 60




Aeroporturi 65 70 Aeroporturi 50 60
Zone industriale 60 65 Zone industriale 50 55
Porturi (activitati Porturi (activitati

de transport de transport

feroviar si rutier 65 70 feroviar si rutier 50 60
din interiorul din interiorul

portului) portului)

Porturi (activitati Porturi (activitati

!ndugtriale din 60 65 !ndustriale din 50 55
interiorul interiorul

portului) portului)

Sinteza informatiilor obtinute prin cartarea zgomotului pentru Aeroportul International Bucuresti
Baneasa — Aurel Vlaicu

In cursul anului 2014, INCERTRANS a elaborat Hartile Strategice de Zgomot pentru Aeroportul
International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu, pentru anul de referinta 2011. Aceasta activitate s-a
desfasurat etapizat, urmarind cerintele caietului de sarcini §i respectand normele legale in vigoare. Astfel,
aceste harti au fost realizate prin calcule teoretice pe intreaga zona de impact.

Pentru sursa de zgomot trafic aerian s-au realizat hartile, pentru cei doi parametri acustici prevazuti in
Hotararea de Guvern nr. 321/2005, respectiv Lzsn $i Lnoapte. Aceste harti au fost insotite de un raport complet
care descrie etapele strabdtute pana la finalizarea cartografierii acustice, prezentat spre aprobare autoritatii
de mediu competente.

Harta de zgomot privind traficul aerian in regim Lzsn

Conform datelor obtinute in urma realizarii hartii de zgomot pentru traficul aerian 2011 se constatd
depasirea cu mai mult de 5 dB a valorii limita la cateva cladiri din cartierul Pipera - Voluntari.

Numdrul de cladiri expuse L;sn
Banda dB 55-60 60-65 65-70 70-75 >75
Nr. de cladiri, din care 1811 649 204 6 0
- Unitati de invatdmant 0 0 0 0 0
- Unitati sanitare 0 0 0 0 0
Numdrul de persoane expuse Lsn
Banda dB 55-60 60-65 65-70 70-75 >75
Nr. de persoane* 313 134 40 3 0

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Harta de zgomot privind traficul aerian in regim Ln

Conform datelor obtinute in urma realizarii hartii de zgomot pentru traficul aerian se constata depasirea cu
mai mult de 5 dB a valorii limita la mai multe cladiri din cartierul Pipera- VVoluntari; respectiv pentru sector
1 Bucuresti la mai multe cladiri din proiectul ANL ,,Henri Coanda” si la cateva cladiri din zona delimitata
de strazile lon lonescu de la Brad, C.D. Gherea si Brodina.

Numarul de cladiri expuse Lnoapte

Bandi dB 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 > 70
Nr. de cladiri, din care 2462 947 310 61 0 0
- Unitati sanitare 0 0 0 0 0 0




Numdrul de persoane expuse Lnoapte
Bandi dB 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70
Nr. de persoane* 360 193 60 13 0 0
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Evaluarea numarului estimat de persoane expuse la zgomot, identificarea problemelor si a
situatiilor care necesita o ameliorare

Numarul total de persoane expuse la niveluri ce depasesc valorile limita este de 4.300 persoane pentru Lzsn
si de 26.600 pentru Lnoapte. ACeSte persoane locuiesc in urmatoarele zone: cartier Pipera — oras Voluntari,
proiectul ANL ,,Henri Coanda” si zona delimitata de strazile lon lonescu de la Brad, C.D. Gherea si Brodina
— sector 1 Bucuresti.

Sinteza oficiala a consultarilor publice organizate potrivit prevederilor art. 11 alin. (8) si (9)
din HG 321 /2005, republicata

La realizarea planului de actiune pentru reducerea poludrii fonice S-a tinut sSeama de cele mai bune optiuni
fezabil disponibile, alaturi de care consultarile cu populatia au completat forma finald prezentata spre
evaluare respectiv aprobare autoritdtilor competente. Procesul de proiectare a actiunilor menite sa reduca
impactul zgomotului a fost asociat unui orizont de timp pe termen scurt, mediu si lung. Informarea
publicului, a oferit posibilitatea participarii cetatenilor la elaborarea planului de actiune. Din experienta
altor aeroporturi internationale precum London City Airport, s-a demonstrat ca acceptarea proiectelor si a
masurilor de imbunatatire a impactului negativ generat de zgomot este mult mai mare in cazul in care
cetatenii au fost informati inca de la inceput cu privire la planul de actiune.

1. Scopul CN Acroporturi Bucuresti SA pe termen lung privind Aeroportul International
Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu este de a asigura dezvoltarea fundamentata pe un concept
de .city airport™. Considerati ca acest scop este relevant pentru a asigura deservirea
Capitalei printr-un aeroport modern si orientat spre furnizarea serviciilor cu respectarea
problematicii de zgomot?

2. In ce masurd considerati ¢a strategia de zgomot a CN Aeroporturi Bucuresti SA detaliatd
prin Planul de actiune privind zgomotul aeroportuar asociat activitdtii Aeroportului
International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu gestioneaza cele mai importante probleme
privind zgomotul acronavelor?

3. In ce masurd considerati ci Planul de actiune privind zgomotul aeroportuar asociat
activitatii Aeroportului International Bucuresti Béneasa - Aurel Vlaicu creeaza cadrul
suficient pentru managementul zgomotului acronavelor?

4. In ce masura considerati ci Planul de actiune privind zgomotul aeroportuar asociat
activitatii Aeroportului International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu oferd un calendar de
implementare suficient de orientat spre nevoile reale ale comunitatii limitrofe acroportului?

Totodatd va rugdm sa adaugati la raspuns dumneavoastra. pentru a-1 putea lua in considerare, si
urmétoarele informatii:

1. Nume si prenume
2. Adresa de contact
3. Afi citit intregul material cuprinzand Planul de actiune pentru prevenirea si reducerea
zgomotului aeroportuar ambiental pentru Aeroportul International Bucuresti Baneasa -
Aurel Vlaicu? (va rugam incercuiti)
a. Da. intregul plan
b. Da. dar doar capitolul referitor la actiunile concrete
c¢. Nu
2. Suntefi (va rugam incercuiti):
a. Rezident local
. Companie, grup de firme, etc. cu sediu in imediata apropiere a acroportului
Voluntar sau ONG
. Scoald, liceu, facultate
Institutie publica
............................................................. (rog inscrieti daca situatia nu este
descrisa de raspunsurile de mai sus)

mo oo o

Raspunsuri la prezenta consultare /dezbatere publica
Aceastd consultare a fost demarata in 06.03.2015. Termenul limita pentru primirea raspunsurilor
este de 30 de zile. Raspunsurile pot fi trimise:

Prin posta la adresa CN Aeroporturi Bucuresti SA, Calea Bucurestilor 224E, Otopeni, Ilfov

- Prin posta electronica la adresa contact@bucharestairports.ro

Va multumim.

Pentru informarea publicului, hartile de zgomot si cele de conflict au fost afisate pe site-ul oficial al CN
Aeroporturi Bucuresti SA, impreuna cu proiectul planului de actiune si o scrisoare de invitatie (afisata in




imaginea de mai sus) fiind astfel disponibile pentru consultarea publicd extinsa. A fost publicat in mass-
media un anunt privind disponibilitatea informatiilor asociate Planului de actiune privind zgomotul.

Vineri - Duminica,
6 - 8 martie 2015

adevarulro/micapublicitate

Mica Publicitate

57

Zzactionare a actiunilor emise de societate in
cadrul unui Sistem Alternativ de Tranzactionare
administrat de B. V. B in conformitate cu Legea
151/2014; Se respinge efectuarea de catre sor
cietate a demersurilor legale necesare in vederea
admiterii la tranzactionare a actiunilor emise
de societate pe o piata reglementata; Se aproba
data de 11032015 ca data de inregistrare,
respectiv pentru identificarea actionarilor asu:
pra carora se rasfrang efectele hotararilor AGEA
potrivit art. 238 din Legea nr. 297/2004 privind
piata de capital.

SC Sistem Construct 2007 SRL convoaca pe
data de 16.03.2015, ora 9.00. adunarea generala
extraordinaraa asociatilor, in cazul neindeplinirii
cvorumului legal, Adunarea Generala se repro-
grameaza pentru data de 17.03.2015, 1a aceeasi
ora. Adresa de desfasurare: str. Traian, nr. 97, Bl
AB,ap.2,Galati

CONVOCARE: In data de 20 martie 2015, se
convoaca Adunarea Generala a Societatii

cu urmatoarea ordine de zi. DPrezentarea
rezultatelor economice si financiare din anul
2014, pe baza Bilantului contabil intocit la
3112.2014; 2)Prezentarea si aprobarea structurii
culturilor, a programului de activitate curenta
si de investiti pentru anul 2015; 3)Prezentarea
Bugetului de venituri si cheltuieli pe anul 2015;
4)Diverse. In cazul ca nu se intrunesc conditile
pentru desfasurarea adunarii (prezenta a doua
treimi din asociati), adunarea se reprogrameaza
in acelasi loc. cu aceeasi ordine de zi,in data de
27 martie 2015, ora 10. Comisia de cenzori.

CITATH

RECLAMANTUL Zaharia Gheorghe, cheama
in judecata pe parata Grecu Aliona, cu ultimul
dom. in sat Tocen, raionul Cantemir, Republica
Moldova, si Grecu loan Ciprian, ambii cu
resedinta,respectiv domiciliulin Vaslui,str. Vidin,
bl. 64, 5c. D, ap. 7, pentru rezolutiune contract de
intretinere in dosar nr. 3998/333/2014 aflat pe
rolul Judecatoriei Vaslui, sr. Ing. Badea Romeo

SC ONIX Asigurari SA, fosta OTP Garancia Asi
gurari SA cu sediul social in municipiul Pitesti,
bd. Republicii, nr. 224, bl. S9b, scara B, jud
Arges este citata in calitate de parat -chematain
garantie la Judecatoria Buzau pentru termenul
din 27.04.2015 in dosarul cu nr. 11381/200/2013
avand ca obiect pretentii in contradictoriu cu
CompaniaNationalade CaiFerate CFR- sucursala
Constanta si cu Paduraru Alexandra.

PARATII Guttner Katarina si Geisler Herman
sunt citati la Judecatoria Rupea dosar civil nr.
566/293/2014, reclamant Gottschling Ervin,
pentru succesiune si partaj termen 24.03.2015.

SE citeaza paratul Filip Flaviu Eusebiu in data
de 12.03.2015, la Judecatoria Brasoy, sala J1, ora
09.00, in dosarul Nr. 27309/197/2014, avand ca
obiect pensie intretinere minor.

SE citeaza numita DEHELEAN ERZSEBET in
calitate de parata, cu ultimul domiciliu in Seitin,
judetul Arad, la Tribunalul Arad, din Arad, Bd.
Vasile Milea, nr. 2, camera 204, complet C2LP,

Agricole CERES MIROSI. ora 10, la magazii, | nr.13,cutermena25.03.2015,0ra830. ora 900. dosar nr. 5275/108/204, in ziua

-
=

UNANEA EUROPEANA

Programul Operational Sectorial ,,Cresterea Competitivitatii Economice”
»Investitii pentru viitorul dumneavoastrd”

Finalizare proiect “Cresterea productivitatii firmei PROINSTAL PIPE S.R.L. prin implementarea unor sisteme
informatice de comert electronic si plati electronice securizate”.

Stefanesti, 06 martie 2015

5.C Proinstal Pipe S.R.L., cu sediul in Sos. Bucuresti-Pitesti, nr. 72 A, Cod postal 117715, Loc. Stefanesti, judetul
Arges, a derulat, incepand cu data de 09.12.2013 proiectul “Cresterea productivitatii firmei PROINSTAL PIPE S.R.L.
prin implementarea unor sisteme m(ormame de comert electronic si plati electronice securizate®, co-finantat prin
Fondul P e in baza e finantare incheiat cu Ministerul pentru
Societatea Informationla, Organism mzermemav pentru Axa Prioritara 3 - “Tehnologia Informatjei si Comunicatjilor
pentru sectoarele privat §i public” a PO

Valoarea totala a proiectului este de 1 362.239,20 lei, din care asistenta financiard nerambursabild este de
722.904,00 lei.

Proiectul s-a |mplemenla( in Stefanesti, in perioada 09 decembne 2013 la 06 martie 2015.
< otnemval p e I ea in cadru/ Prolnstul Prpe a' unui 51n‘em mjarmann

da 12032015, in proces cu SERB ZAMFIRA,
in calitate de reclamanta, avand ca obiect
excludere asociat. In caz de neprezentare, se va
judecvain lipsa.

RECLAMANTUL Matei Marius lon cheama la
Tribunalul Bacau, cu sediul in Bacau, str. Cuza
Voda 1. in data de 20.04.2015, ora 9.00, pe
paratul MATEI GABRIEL, cu ultimul domiciliu
cunoscut in Onesti, str. Victor Babes, bl. 10, ap.
20,jud. Bacau.in Dosar 3936/110/2014,avénd ca
obiect declararea judecatoreasca a mortii
JUDECATORIA Sectorului 4 Bucuresti admite
cererea formulata de reclamanta Chilom
Georgeta domiciliata in Bucuresti, str. Tohani,
ne 2, bl 33, sc. A, et 10, ap. 41, sector 4, in
contradictoriu cu paratul Dotti Mario, citat prin
afisarela usainstantei, prin mica publicitatesipe
portalul instantei. Declara desfacuta casatoria
partilor incheiata la data de 02122006 in
Chieti, Italia i transcrisa sub numarul 1708 din
23.09.2009 in Registrul starii civile al Primariei
sectorului 4 Bucuresti, din culpa ambelor parti.
laact canus-asolicitat cheltuiel dejudecata. Cu
apelin 30 de zile de la comunicare. Pronuntata
in sedinta publica, azi, 02.10.2014. PRESEDINTE,
GREFIER.

SE citeaza Gradinariu Sorin la Tribunalul lasi
in dosarul 1024/866/2013, in contradictoriu cu
Bejenaru Maria, pentru termenul din 24.03.2015
0ra09.00-civrl

SE citeaza la Judecatoria Beius in dosar
125/187/2015, cu termen de judecata la data de
24032015, avand ca obiect divort, reclamanta
Vesa Anca Maria, paratul fiind Silviu Danut
Marian cu domiciliul necunoscut.

NUMITA Balalau Alina, cu ultimul domiciliu in sat
Deleni, comuna Hoceni,jud. Vaslui. este citatala
Judecatoria Vaslui din str. Inginer Badea Romeo
nr.13, pentru 24.03 2015 dosar nr.6479/333/2014,
exercitare autoritate parinteasca

NUMITUL llascu Liviu cu ultimul domiciliu in sat
Radeni, comunaDragomiresti,jud Vaslui,estecitat
la Judecatoria Vaslu, str. Inginer Badea Romeo
nr. 13, pentru 31.03.2015, dosar 876/333/2014
exercitare autoritate parinteasca

NUMITUL Vranciu Vasile, cu ultimul domiciliu
in \iaclui_ctr Farouiari bl 360_at 4_an 1 cau

temeiul art. 1051 Cpr. civ., Judecatoria Drobeta
Turnu Severin, judetul Mehedinti a dispus emi-
terea prezentei somatii prin care se aduce
la cunostinta persoanelor interesate ca prin
cererea inregistrata la Judecatoria Drobeta
Turnu Severin, sub numarul 1265/225/2014,
reclamanta Mocioalca Angela, cu domiciliul in
Drobeta Turnu Severin, str. Rascoala din 1907
o 24, judetul Mehedinti, a chemat in judecata
pe parata UAT. Drobeta Turnu Severin prin
Primar, cu sediul in Drobeta Turnu Severin,
str. Maresal Averescu, nr. 2, judetul Mehedinti,
solicitand ca prin hotararea ce se va pronunta,
instanta sa constate ca a dobandit dreptul de
proprietate prin uzucapiunea de lunga durata
‘asupra terenului in suprafata de 716 m. p. situat
in Drobeta Turnu Severin, str. Rascoala din 1907
nr. 24, judetul Mehedinti, invecinat la E- str
Rascoalei din 1907; V- str. Rascoalei din 1907; §-
propr. Stuparu; N-propr. Zurliu Vasile. In temeiul
art. 1051, al. 2, pet. e C. proc. civ., somam pe
toti cei interesati sa faca opozitie la cererea de
uzucapiune formulata de reclamanta Mocioalca
Angela,in caz contrar, in termen de 6 luni de la
emiterea celei din urma publicatii a somatiei, se
vatrece la judecarea cererii

CN AEROPORTURI BUCURESTI SA anunta
publicul interesat, in vederea participarii si
consultarii eficiente, asupra disponibilitatii Pla-
nului de Actiune pentru prevenirea si reducerea
2gomotuluiaeroportuar ambientalla Aeroportul
International Bucuresti Baneasa-Aurel Viaicu pe
site-ul companiei.

ANIVERSARI

LAmulti ani cu bine feminitatii, ceea ce ne dorim

PIERDUT cardul atestat cu nr. 0196654000, pe
numele Szisz Arpad Csaba. Il declar nul
PIERDUT legitimatie de luptator in Revelutia
Roména din Decembrie ‘89 cu Merite Deosebite,
eliberata de (Guvernul) Secretariatul de Stat
pentru Problemele Revolutiei (SSPR) al Ro-
maniei, pe numele Mraiste Gheorghe. Se declara
nula

SC. Luks Ekspres SRL cu sediul social in Piatra
Neamt declara pierderea si nulitatea conform
art. 17 din legea 359/2004 a Certificatului
constatator 6289/14.03.2013 eliberat de ORC
Neamt.

CHELBEZAN DORU pierdut legitimatie si
certificat de revolutionar seria LRM-C nr. 00465
eliberate de SSPR. Le declar nule.

PIERDUT certificat constatator nr. 506931 din
11.04.2012 eliberat de ORC Neamt pentru sediul
secundar din satlcomuna Vinatori-Neamt, str
Stefan cel Mare nr. 21l SC Arianis Prodcom SRL,
1 27/2443/1994, Ro 6756683, cu sediul social
in Tirgu Neamt, B-dul Mihai Eminescu, jude.
Neamt. I declar nul.

DR.POTRA MIHAI pierdut certificat de membru
seria AMD . 35 eliberat de Colegiul Medicilor
Dentisti din Romania. Se declara nul.
SUBSEMNATUL IACOB ALEXANDRU, domiciliat
in Brasov, str. Targului nr. 3, bl. 2, sc. B, ap. 3,
am pierdut Certificat pregatire profesionala cu
seria CPCM, in data de 28.02.2015, in localitatea
Brasov, jud. Brasov. || declar nul.
‘SUBSEMNATUL TOTOLICINECULAI cu domiciliul
in localitatea Brasov, str. Parcul Mic nr. 8, bloc 12,
sc.A,et. 2,ap. 7, am pierdut Certificat de pregatire

confectionate de mine, ca si stegulete, de 5 ani,
la sarbatori.Am adaugat la martisor sitricolor, ca
sa ne fie mai usor, in biruirea raului cu spor. Cei
rai,schimbati-va caracterul siare sa fie mai bine.
Caracterul persoanei poate fi mai presus dect
orénduirea sociala din care face parte. Carnu.
Exemple rele au fost: Decebal tradat, Cuza
expulzat etc,nuin comunism. Carnu. Pozitiv:cnul
inginer Buzatu m-a dreptatit, necunoscandu-
ma, cand era primvicepresedinte. Daruiesc in
continuare idei salvatoare. Vedeti Facebook
Carnu_lon Multi Minune (albume. videa. fatol.

CPCM, in data de 0212.2014, in
localitatea Brasov, jud. Brasov. Il declar nul.

COMEMORARI

SE IMPLINESTE un an de cand sufletul
afostDR. RODICA SURTEA si-a
isul pamantesc. DUMNEZEU
-0 ODIHNEASCA IN PACE ! VA FI MEREU
IN SUFLETELE NOASTRE. FIICA_SI
NEPOTUL

>

A
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La sedlnta publica din data de 20.03.2015 au fost invitate Primariile Comunei Voluntari, Sectorului 1
Bucuresti respectiv cetatenii interesati, Ministerul Transporturilor si reprezentantul Agentiei de Protectia
Mediului Bucuresti. La sedinta publica din 20.03.2015 au participat reprezentantii Primariei Voluntari
respectiv ai Agentiei de Protectia Mediului Bucuresti. Au fost formulate o serie de propuneri de care s-a

tinut cont in redactarea formei finale a acestui Plan.

Masuri de reducere a zgomotului deja in vigoare si proiecte in curs de elaborare

CN Aeroporturi Bucuresti SA gestioneaza zgomotul aeroportuar asociat activitdtilor Aeroportului
International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu prin programe de reducere a zgomotului implementate si
care se adreseaza atat zgomotului la sol cat si celui asociat miscarilor aeronavelor respectiv decolari si

aterizari.

Astfel pentru zgomotul la sol, sunt interzise probele de motor pe platforma de parcare aditionata cu masura
de utilizare a echipamentelor de deservire la sol (asigurare a energiei electrice necesare aeronavei) de catre
companiile de handling, care sd emita un zgomot cat mai redus. Pentru zgomotul asociat miscarilor
aeronavelor, Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu a promovat, constant si in mod
deosebit dupa 2011, operarea de catre companii aeriene cu flote de aeronave extrem de silentioase (turbo
propulsor, aviatie generald, etc) si pe un interval orar cu dedicatie pentru zi seara.

Actiuni pe care CN Aeroporturi Bucuresti SA intenfioneaza sa le ia in urmatorii 5 ani,
inclusiv masurile de conservare a zonelor linistite

a) Sistematizare

In cadrul sistematizarii zonale, CN Aeroporturi Bucuresti SA consideri ca trebuie avut in vedere ca zonele
cu diferite utiliziri, si fie afectate cAt mai putin de zgomotul altor zone. In zonele aflate langa aeroport
(cartier Henri Coandad), unde urmeaza sa se dea in functiune unitdti administrative rezidentiale cu caracter
de locuinta, amplasamentul acestora poate fi influentat in mod negativ de zgomotul aeroportului. Avand in




vedere acest considerent, CN Aeroporturi Bucuresti SA propune autoritatilor locale sa nu aprobe initierea,
respectiv continuarea dezvoltarii urbanistice in perimetrul delimitat de hartile de conflict si in mod evident
a proiectului rezidential ANL ,,Henri Coanda” (proiectul cartierului prevede constructia a 1.109 case: 522
de locuinte in Sectorul 1, Bucuresti si 587 de locuinte in zona orasului Voluntari — www.anl.ro). Aceasta
masurd nu va duce la scaderea zgomotului produs de aeroport, dar va impiedica cresterea semnificativa a

numarului celor afectati de zgomot in viitor.

a) Optimizarea traficului din punctul de vedere al zgomotului, pentru intervalul orar identificat cu impact
negativ

Dupa reducerea emisiei de zgomot a aeronavelor, este foarte important de a reduce emisia de zgomot a
tuturor zborurilor din timpul serii si al noptii. Atunci, efectul deranjant este sporit. Pentru reducerea
zgomotului se iveste posibilitatea de optimizare a timpului de pornire si de sosire a anumitor categorii de
aeronave.

Pe baza unei formule matematice (index de zgomot), fiecare aeronava care utilizeaza acroportul, in functie
de emisia de zgomot, va primi o cotatie. Pe baza acestei informatii, in timpul noptii si al orelor de liniste se
pot planifica miscarile aeronavelor, astfel cu cat o categorie de acronava este mai silentioasa, aeroportul va
putea primi cu atat mai multe aeronave de acest fel in acest interval de timp.

b) Modificarea traiectoriilor de zbor de
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apropiere/indepartare a aeronavelor prin
reproiectarea acestora. Astfel, se pot dezvolta proceduri operationale cu impact mai redus de mediu precum:

a Utilizarea de puteri reduse ale motoarelor aronavelor, minim necesare pentru siguranta decolarii
b  Utilizarea prioritara a procedurilor operationale PRNAV
¢ Implementarea procedurilor operationale Continuous Descent Operation (CDO)

Strategii pe termen lung

Planul de actiune pentru urmatorii 5 ani trebuie fundamentat pe o strategie pe termen mai lung care sa
ilustreze viziunea companiei, pe termen lung, de reducere a zgomotului aeroportuar. Cel mai eficace
instrument de prevenire pe termen lung a problemelor de zgomot este buna planificare. Acest instrument
pe termen lung nu va solutiona problemele imediate, dar atunci cand existd harti strategice de zgomot,
acestea trebuie utilizate pentru a ajusta planurile de urbanism astfel incat sa se asigure ca nu se construiesc
noi cladiri in zonele cu un impact ridicat al zgomotului si ca nu se amplaseaza noi intreprinderi generatoare
de zgomot langa zonele rezidentiale sau linistite, de exemplu.

Conform Raportului Anual elaborat de CN Aeroporturi Bucuresti SA se are in vedere ca aspectele de mediu
sa fie integrate celorlalte domenii pe cat de mult posibil.

CN Aeroporturi Bucuresti SA coordoneaza proiectele de dezvoltare/modernizare ale Aeroportului
International Bucuresti Baneasa astfel incat sa se raspunda cat mai exact necesitatilor pe termen mediu si




lung ale capitalei si zonelor limitrofe. Prin fuziunea celor doud aeroporturi bucurestene — Aeroportul
International Henri Coanda Bucuresti si Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu, s-a

1oy

implementarii programelor strategice de dezvoltare/modernizare. Un avantaj esential al acestei initiative il
reprezintd posibilitatea repartizarii flexibile a traficului de pasageri si marfa, care sa tind seama de conditii
precum: tipul de zbor si de aecronave cu care se efectueaza zborul; poluarea fonica; conditiile meteorologice;
perioadele de congestie a infrastructurii disponibile. CNAB elaboreaza si pune in practica o strategie unitara
de dezvoltare si modernizare a infrastructurii aeroportuare de care dispune capitala, conform politicii
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

CNAB are in vedere dezvoltarea, intr-o maniera durabild, a celui mai performant sistem aeroportuar
european si transformarea intr-un model de urmat, la nivel mondial, in cee ce priveste calitatea serviciilor.

Pentru Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu sunt prevazute urmatoarele proiecte:

e Pe termen scurt:
- Implementarea conceptului ,,City Airport”;
- Consolidare Corp A + B + Central;

- Lucrari de aducere a cladirii la forma / starea initiala, avand in vedere clasificarea acesteia ca
monument istoric, clasa A;

- Reabilitarea energetica a cladirii si instalatiilor;
- Reabilitare platforma si cai de rulare;

- Elaborare studii de prefezabilitate si fezabilitate care sa fundamenteze directia de dezvoltare a
AIBB-AV;

- Implementarea Programului strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la AIBB-AV
pentru perioada 2011-2016.

Principalele obiective ale propunerii de Program strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la
AIBB-AV pentru perioada 2011-2016 sunt:
- Implementarea conceptului de City Airport:
e Reorganizarea terminalului existent, a sistemului de cdi de rulare si a platformelor aferente cu
respectarea standardelor aplicabile clasificdrii ca aeroport international.

e Dezvoltarea infrastructurii  aeroportuare  noi  necesare  prelucrarii  traficului  de
protocol/business/aviatie generala.

- Dezvoltarea infrastructurii adiacente si a facilitatilor suport necesare activitatilor aecroportuare.

- Dezvoltarea infrastructurilor de transport terestru in vederea optimizarii conexiunilor la Aeroportul
International Bucuresti-Baneasa Aurel Vlaicu.

Aeroportul International Bucuresti-Baneasa Aurel Vlaicu isi propune sa promoveze in domeniul sdu de
competentd urmatoarele masuri:

Pentru asigurarea cadrului legislativ necesar si coerent
e Promovarea la nivelul ministerului tutelar a proiectelor de propunere pentru elaborarea si aprobarea
actelor legislative de reglementare si zonare a regimului constructiilor in ariile delimitate de hartile
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de conflict de zgomot strategic, respectiv in ariile protejate pentru a se asigura mentinerea daca nu
reducereca numarului de persoane expuse la zgomot aeroportuar; de ex. introducerea valorilor de
expunere la zgomot 1n orice tranzactie imobiliard respectiv in autorizatia de constructie pentru
imobile in zona adiacenta de cea delimitatd de hartile de conflict rezultate prin evaluarea hartilor
strategice de zgomot aeroportuar
Motivatia acestei masuri rezida din avantajele mentinerii unui mod de planificare teritoriala strategica
care sa asigure dezvoltarea rezidentiala in sinergie cu dezvoltarea aeroportuara.

Pentru promovarea unui comportament responsabil fata de impactul de mediu
e Imbunititirea procedurilor operationale de aterizare/decolare pentru a reduce impactul de mediu si
implicit numarul persoanelor expuse zgomotului identificat prin contururile de conflict 2011;
Motivatia acestei masuri este fundamentatd pe oportunitatea de concentrare/dispersie a culoarelor
de zbor deasupra unor zone mai putin dens populate.

e Stabilirea unui index de zgomot derivat din indexul ACI Europe — Airport Council International
Europe pe baza céruia sa poata fi stimulata pe viitor, pe principii economice, performanta de zgomot
in operarea aeronavelor a companiilor aeriene;

Motivatia acestei masuri rezida din avantajele introducerii motivatiei financiare corelate cu modul de
operare al companiilor aeriene ca masura de responsabilizare fundamentata pe principiul ,, poluatorul
plateste”.

e Constituirea unei baze de date specifice Aeroportului International Bucuresti-Baneasa Aurel Vlaicu
privind zgomotul aeroportuar ca o garantie a fundamentarii stiintifice a propunerilor de imbunatatire

a planului de actiune privind zgomotul aeroportuar;
Motivatia acestei masuri rezida din necesitatea obtinerii de date privind caracteristicile de zgomot ale
aeronavelor ce opereaza pe AIBB, precum si cele radar in format viabil pentru procesarea datelor cu
scopul de a realiza si prognoza contururile de zgomot pentru urmatoarele termene de raportare catre UE.

Informatii financiare (daca sunt disponibile): bugete, evaluarea eficientei economice,
evaluare cost-beneficiu

Informatiile financiare oficiale nu sunt disponibile din partea Aeroportului International Bucuresti-Baneasa
Aurel Vlaicu.

In cadrul actiunilor intreprinse pentru reducerea zgomotului, beneficiul se poate interpreta in primul rand
ca un beneficiu social extern.

Prognoze privind evaluarea implementarii si a rezultatelor planului de actiune

Conducerea CN Aeroporturi Bucuresti SA estimeaza eficacitatea respectiv eficienta modului de

implementare a planului de actiune privind Aeroportul International Bucuresti-Baneasa Aurel Vlaicu astfel:
A. Pentru asigurarea cadrului legislativ necesar si coerent

a. Promovarea la nivelul ministerului tutelar a proiectelor de propunere pentru elaborarea si
aprobarea actelor legislative de reglementare si zonare a regimului constructiilor in ariile
delimitate de hartile de conflict de zgomot strategic respectiv in ariile protejate va avea ca
efect mentinerea daca nu chiar reducerea cu 5% a numarului persoanelor expuse in intervalul
de noapte;

B. Pentru promovarea unui comportament responsabil fatd de impactul de mediu
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a. Imbunititirea procedurilor operationale de aterizare/decolare pentru a reduce impactul de
mediu si implicit numarul persoanelor expuse zgomotului identificat prin contururile de
conflict 2011, va avea ca efect reducerea cu 10% a numarului persoanelor expuse in
intervalul de noapte;

b. Stabilirea unui index de zgomot derivat din indexul ACI Europe — Airport Council
International Europe pe baza caruia sa poata fi stimulata pe viitor, pe principii economice,
performanta de zgomot in operarea aeronavelor a companiilor aeriene va crea bazele
implementari ce va permite reducerea cu 1% a numarului persoanelor expuse in intervalul
de noapte.

Prevederi avute in vedere pentru evaluarea implementarii si rezultatelor planului de
actiune

Rezultatele implementarii planului de actiune vor fi evaluate pe masura ce vor aparea schimbari in numarul
de persoane afectate de zgomot.

Numarul persoanelor afectate de zgomot va putea fi modificat atunci cdnd masurile de reducere a
zgomotului vor fi aplicate si se va putea calcula schimbarea intervenita fata de situatia prezenta.
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