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Acronime

Acronim Definitie

AIBB-AV Aeroportul International Bucuresti Bineasa — Aurel Vlaicu

AIHCB Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti

ANIMA Aviation Noise Impact Management through novel Approaches

CNAB Compania Nationald ,,Aeroporturi Bucuresti”

COMOTI Institutul National de Cercetare Dezvoltare Turbomotoare COMOTI
Bucuresti

EGZA Evaluarea si Gestionarea Zgomotului Ambiant

GA Grant Agreement (RO: Acord de finantare)

HA High Annoyance (RO: grad ridicat de disconfort)

H.G. Hotdrare de Guvern

HSD High Sleep Disturbance (RO: grad ridicat de tulburare a somnului)

IATA International Air Transport Association (RO: Asociatia Internationald de
Transport Aerian)

ICAO International Civil Aviation Organization (RO: Organizatia Internationald a
Aviatiei Civile)

MMAP Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor

O.M.S. Ordin al Ministrului Sanatatii

OM.T. Ordin al Ministrului Transporturilor

0.U.G. Ordonanta de Urgentd a Guvernului

PTE Proiect de Transfer la operatorul Economic

RWY Runway (RO: pistd)

UE Uniunea Europeana
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. Descrierea acroportului

Aeroportul International Henri-Coanda Bucuresti este cel mai mare aeroport din Romania (localizat in
oragul Otopeni) din perspectiva numarului de miscari si a celui de pasageri. Acesta este singurul aeroport
din Roménia ce poate fi clasificat ca si ,,aeroport principal”, conform cerintelor de zgomot, depasind anual
valoarea de 50.000 miscari (decoldri/ateriziri) pe an.

Tl JF = 2} i ] e o8 ir
Tabel 11 - Daie genervule despre geroport {localizore

Coordonate aeroport 443416N 0260506E
Elevatie 314 ft

Temperatura de referinta 31.5°C

Temperatura medie joasd -13.2°C

Variatie magnetica 5°E (2010)

Rata de schimbare anuala 2.I’E

Datele fac parte din AIP ROMANIA AD2.5-1, 24 MAR 2022

Aeroportul detine platforme imbarcare-debarcare pasageri, platforma cargo, platforma de incercari
motoare, cdi de rulare si 2 piste.

Tubel 1.2 - Dave privind infrosiructuya aeroporiiard
Platforme de stationare APRON 1 (din beton) 57/R/D/W/T
aeronave (,,aprons”) — APRON 2 (din beton): 35/R/D/W/T
denumire, suprafata si APRON 3 (din beton): 24/R/D/W/T
rezistenta
Cii de rulare (,,taxiway™) si 23m(A,B,C,D,0,P,8,V,W)
latime 24 m (G, N)
Piste aeroport RWY 08R

Dimensiuni pistd: 3501 x 45 m

Elevatie prag de pistd: THR 314.0 FT

Coordonate prag pista si capat pistd (THR coord., RWY end coord.):
443352.78N, 0260436.29E

RWY 26L

Dimensiuni pistd: 3501 x 45 m

Elevatie prag de pistd: THR 303.0 FT

Coordonate prag pista si capat pistd (THR coord., RWY end coord.):
443404.69N, 0260713.54E

RWY 08L

Dimensiuni pista: 3499 x 45 m

Elevatie prag de pistd: THR 313.8 FT

Coordonate prag pista si capit pistd (THR coord., RWY end coord.):
443435.84N, 0260502.76E

RWY 26R

Dimensiuni pistd: 3499 x 45 m

Elevatie prag de pistd: THR 303.6 FT

Coordonate prag pista si capit pistd (THR coord., RWY end coord.):
443447.73N, 0260739.95E

Datele fac parte din AIP ROMANIA AD2.5-1, 24 MAR 2022
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Tubel 1,3 - Sinucfia miscdrilor aeronavelor pe dercporinud Internariona! Henri Coandd Bucuresii [17
An/Luni | 2016 2017 2018 2019 2020 2021 %(2021/2016)
IAN 7676 8669 8732 9272 9397 3261 -58%
FEB 7625 7952 8026 8463 8795 2704 -65%
MAR 8417 9159 9389 9344 5981 3259 -61%
APR 8697 9431 10061 10090 1136 4168 -52%
MAI 9204 10108 10605 10766 1178 4926 -47%
ITUN 9530 10419 10984 11102 1675 6828 -28%
IUL 9995 11245 12033 11935 4242 8436 -16%
AUG 10091 11102 12042 11848 5218 9118 -10%
SEP 9973 10638 11359 11143 4670 8594 -14%
OCT 9489 10285 10871 10509 4153 7538 -21%
NOI 8794 8998 9548 9426 2726 6380 -28%
DEC 8795 8714 9316 9509 3117 6978 -21%

Se observa o scadere a traficului aerian in 2021 fatid de valorile inregistrate in anul 2016, factorul
principal fiind restrictiile impuse in timpul pandemiei cu SARS-COV-2.

Aeroportul se invecineazd cu urmatoarele comunititi: Otopeni, Tunari, Voluntari, Bucuresti,
Mogosoaia, Corbeanca, Balotesti. Comunitatile incluse in studiu sunt: Buciumeni, Buftea, Caciulati,
Cosmopolis (Stefanestii de Jos), Dascdlu, Dimieni, Dumbraveni, Gulia, Otopeni, Runcu, Samurcasi,
Tamasi, Tunari — datorit apropierii de aeroport sau a faptului ca se afld sub culoarele de zbor catre si dinspre
aeroport.
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2. Descrierea autoritatii responsabile

Compania Nationald ,,Aeroporturi Bucuresti” (CNAB) a fost infiintatd in anul 2009, sub autoritatea
Ministerului Transporturilor (H.G. nr. 1208/07.10.2009). CNAB are un rol foarte important in aviatie la
nivelul Roméniei, intrucit gestioneazi aproximativ 75% din traficul aerian (pasageri, marfd, posti)
national, atét de natura civila, cat si militara. [2]

Prestatorul de servicii CNAB in revizuirea Planurilor de Actiune este INCD Turbomotoare COMOTI.
Entitatea raspunde cerintelor Legii 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si
private asupra mediului, Art.12, alin. 2 si 3 si Ordinului 1134/2020 privind aprobarea conditiilor de
elaborare a studiilor de mediu, a criteriilor de atestare a persoanelor fizice si juridice, fiind recunoscuta ca
expert atestat — nivel principal in domeniul EGZA (Evaluarea si Gestionarea Zgomotului Ambiant),
conform Certificatului de Atestare seria RGX, nr. 491/20.04.2023.

Echipa de implementare are o vast expertiza in ceea ce priveste monitorizarea zgomotului aeroportuar
si realizarea hartilor de zgomot, astfel:

- 2007-2008 — cartare zgomot, realizare harti strategice de zgomot pentru AIHCB (COMOTI,

ENVISA SAS —Franta);

- 2017-2021 — studii privind zgomotul si calitatea aerului pe aeroporturi din Romadnia, Ucraina,
Slovenia (Proiect European ANIMA, GA nr. 769627);

- 2019-2020 — monitorizare zgomot aeronautic AIHCB si AIBB-AV (Protocol de Colaborare
COMOTI - CNAB);

- 2019-2022 — dezvoltare sistem de monitorizare zgomot aeroportuar (PTE ,,Sistem avansat pentru
managementul zgomotului aeroportuar intr-un orag inteligent - SAMI™);

- 2021-2024 — monitorizare continud a zgomotului aeronautic pentru aeroporturile AIHCB si AIBB-
AV (COMOTI, ACOEM SAS — Franta);

- 2022 — cartare zgomot, realizare harti strategice de zgomot pentru ATHCB si AIBB-AV, raport
privind recomanddri pentru implementarea abordarii echilibrate pentru AIHCB (COMOTI,
ACOEM SAS);

- 2023-2025 — monitorizare continua a zgomotului aeronautic pentru Aeroportul International Avram
Iancu Clu;.
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Cele mai importante acte normative in vigoare privind gestionarea zgomotului aeronautic in Romania sunt:

0.U.G. nr. 195/2005 privind protectia mediului (cu modificarile si completarile ulterioare);
O.M.T. nr. 1261/2007 pentru aprobarea Reglementrii aeronautice civile romane RACR — PM
Protectia mediului, editia 3/2007 (cu modificarile si completirile ulterioare);

0.U.G. nr. 4/2010 privind instituirea Infrastructurii nationale pentru informatii spatiale in Romania
(cu modificarile si completérile ulterioare);

O.M.S. nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiend si sanitate publicd privind mediul de
viatd al populatiei (cu modificarile si completarile uiterioare);

Regulamentul (UE) nr. 598/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 aprilie 2014 de
stabilire a normelor si a procedurilor cu privire la introducerea restrictiilor de operare referitoare la
zgomot pe aeroporturile din Uniune 1n cadrul unei abordari echilibrate si de abrogare a Directivei
2002/30/CE, si desemnarea autoritafilor pentru protectia mediului responsabile cu stabilirea
restrictiilor de operare referitoare la zgomot si monitorizarea acestora (cu modificarile si
completdrile ulterioare);

Lege nr. 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant (cu modificarile si
completdrile ulterioare);

Lege nr. 21/2020 privind CODUL AERIAN (cu modificarile si completarile ulterioare);
ROMATSA AIS Roménia/2024 [3] (cu modificarile si completirile ulterioare).

Datele utilizate in cartarea zgomotului, realizarea hartilor de zgomot si a Planurilor de Actiune au
cuprins date furnizate de CNAB, ROMATSA, INS (date la nivel de 1 iulie), date GEOSTAT, precum si
informatii din alte surse (ex. primarii).

10
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4. Valorile-limita utilizate

Valorile-limita aplicabile in 2021 [4] sunt diferite fatd de cele din 2016 [5]. Valorile-limiti aflate in
vigoare sunt In conformitate cu Ordinul nr. 2.328 din 2021 (,,privind aprobarea valorilor-limitd pentru
indicatorii L_zsn, L noapte, L_zi si L_seard”), avind in prezent urmétoarele valori aplicabile pentru
ATHCB:

Tovuri wl 1 Vool rmwes Frwan TE 7 o T [ Py Fetones] e THg
fpbed 20 - Valopi-Hmiicd peniry sursa de sgonol agropOriurs priv ingle i)

Nr. | Tip valori-limitd Valori-limita Aphcabllltate pentru situatia existentd
Cl‘t Lzsn Lnoapte
1 Valori de prag 70 60 Aeroporturi principale situate in exteriorul aglomerarilor

sau la limita administrativa a acestora si dacd nu se afld in
vecinatatea unei zone locuite a altei localitati, caz in care se
aplica valorile de la pozitia 2

2 Valori de prag 65 55 Aeroporturi principale situate in interiorul aglomerarilor

3 | Limitd admisibila | 56! 50" | Aeroporturi principale situate in interiorul aglomerdrilor, in
4 | Limitd admisibila | 562 45% | exteriorul aglomerdrilor sau la limita administrativd a
acestora si dacd se afla in vecindtatea unei zone locuite a

altei localitati
5 | Limitd admisibila Conform Aeroporturi principale situate in interiorul aglomerarilor, in
zonarii exteriorul aglomerdrilor sau la limita administrativd a
acustice’ acestora si dacd se afld in vecinatatea unei zone locuite a

preluate in altei localitati

PUG

'In conformitate cu prevederile art. 10 din Normele de igiena si sanitate publica privind mediul de viata
al populatiei, aprobate prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 119/2014, cu modificérile si completarile
ulterioare, coroborat cu limita admisibila din tabelul nr. 8 si nota 2 aferenta tabelului nr. 8 din SR 10009-
2017 Acustica - Limite admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant (valoarea L_zsn a fost
convertitd utilizdnd formula de calcul pentru L_zsn, astfel cum este prevazutd in anexa nr. 1 la Legea nr.
121/2019).

2 fn conformitate cu prevederile art. 16 alin. (1) si (2) din Normele de igiena si sanatate publici privind
mediul de viata al populatiei, aprobate prin Ordinul ministrului s&natatii nr. 119/2014, cu modificérile si
completarile ulterioare, coroborat cu notele 2 si 4 aferente tabelului nr. 8 din SR 10009-2017 Acustici -
Limite admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant (valoarea L_zsn a fost convertita utilizand
formula de calcul pentru L_zsn, astfel cum este prevazutd in anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019).

31n conformitate cu nota 2 aferenti tabelului nr. 8 din SR 10009 Acustici - Limite admisibile ale nivelului
de zgomot in mediul ambiant.

Valorile-limita de prag aplicabile pentru AIHCB sunt cele de la punctul 1, de 70 dB L. 51 60 dB
Lnoapte- Aceste valori sunt cele utilizate in rapoartele aferente hdrtilor strategice de zgomot; drept urmare,
acestea sunt utilizate si in acest plan de actiune, avand si cateva referinte, dupa caz, la celelalte tipuri de
valori-limita.
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5. Sinteza informaitilor obtinute prin cartarea Zoomotul
| > s

A. Analizi zgomot (L) peste 55 dB (pornind de la 15 dB sub valorile de prag)
a. Date privind expunerea populatiei
in urma rezultatelor obtinute (2021) la ultima cartare, s-a determinat un numar total de 11.193 de
persoane (dintr-un total de 60.099 persoane) expuse la zgomot de-a lungul a 24 de ore, la diferite niveluri
peste 55 dB, ceea ce inseamna 18,62 % din total. In anul 2016, un numir total de 15.536 de persoane au
fost expuse la zgomot de-a lungul a 24 de ore.
b. Date privind expunerea clidirilor rezidentiale
In toatd zona din jurul aeroportului (2021), un numér total de 2.770 cladiri rezidentiale, dintr-un
total de 21.756, sunt expuse la zgomot de-a lungul a 24 de ore, la niveluri de peste 55 dB, ceea ce inseamna
12,73 % din total. in anul 2016, un numar de 6.030 locuinte au fost expuse la zgomot peste 55 dB de-a
lungul a 24 de ore.
¢. Date privind expunerea suprafetelor
O suprafata totald de 63,55 km? este expusi la zgomot de-a lungul a 24 de ore, la diferite niveluri
de zgomot peste 55 dB. In anul 2016, o suprafata de 77,99 km? a fost expusa la zgomot peste 55 dB.
d. Concluzii
In toatd suprafata analizati cu expunere la zgomot peste 55 dB (L), se regasesc:
- 11.193 persoane expuse la zgomot (2021)
o 18.62% din toata populatia existenta in comunititile din vecinatatea aeroportului;
o Inscadere cu 38,8 % fata de 2016.
- 2.770 cladiri rezidentiale expuse la zgomot (2021)
o 12,73% din totalul cladirilor rezidentiale existente in comunititile din vecinatatea
aeroportului;
o Inscadere cu 45.94 % fati de 2016.
- 63,55 km? suprafati totald expusi la zgomot (2021)
o Inscadere cu 19% fatd de 2016.

B. Analizi zgomot (Lnoapee) peste 45 dB (pornind de la 15 dB sub valorile de prag)

a. Date privind expunerea populatiei

Pe timp de noapte, pentru un nivel al zgomotului de peste 45 dB, s-a determinat un numar total de
23.984 de persoane, dintr-un total de 60.099, care sunt expuse la zgomot de-a lungul noptii, ceea ce
inseamna 39,90 % din total. in anul 2016, un numar de 17.428 de persoane au fost expuse la zgomot peste
nivelul de 45 dB, de-a lungul noptii. Aceasta inseamna o crestere a numarului de persoane expuse la zgomot
de-a lungul noptii cu 37%, in 2021 comparativ cu 2016.

b. Date privind expunerea clidirilor rezidentiale

Pe timp de noapte, pentru un nivel al zgomotului de peste 45 dB, s-a determinat un numar total de
6.597 cladiri rezidentiale, dintr-un total de 21.756, care sunt expuse la zgomot de-a lungul noptii, la diferite
niveluri peste limite, ceea ce inseamna 30,32 % din total.

¢. Date privind expunerea suprafetelor

O suprafatd totald de 98,41 km?* este expusa la zgomot de-a lungul noptii, la diferite niveluri de
zgomot de peste 45 dB.
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Considerand indicatorul L

- 1In intervalul de zgomot 55-60 dB, comunitdtile expuse la zgomot sunt: Buciumeni (8
persoane expuse), Buftea (6.695 persoane expuse), Dimieni (1037 persoane expuse) Otopeni (1019
persoane expuse), Runcu (19 persoane expuse), Tamasi (233 persoane expuse) si Tunari (203 persoane
expuse). In acest interval de zgomot, un total de 2.362 de cladiri rezidentiale sunt expuse la zgomot.

- in intervalul de zgomot 60-65 dB, comunitatile expuse la zgomot sunt: Dimieni (1.223
persoane expuse), Otopeni (648 persoane expuse) si Tunari (21 persoane expuse). In acest interval de
zgomot, un total de 395 de cladiri rezidentiale sunt expuse la zgomot.

- in intervalul de zgomot 65-70 dB, comunititile expuse la zgomot sunt: Dimieni (61
persoane expuse) si Otopeni (26 persoane expuse). In acest interval de zgomot, un total de 13 cladiri
rezidentiale sunt expuse la zgomot.

- Nu exista persoane/ cladiri expuse la zgomot peste 70 dB. Conform L121/2019, valorile de
prag pentru L., sunt de 70 dB, valori care nu sunt depisite.
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Considerand indicatorul Lucapt:

- In intervalul de zgomot 45-50 dB, comunititile expuse la zgomot sunt: Buciumeni (822
persoane expuse), Buftea (14.544 persoane expuse), Caciulati (2028 persoane expuse), Dimieni (444
persoane expuse), Otopeni (2.004 persoane expuse), Runcu (39 persoane expuse), Tamasi (518
persoane expuse) si Tunari (614 persoane expuse). In acest interval de zgomot, un total de 5.967 de
cladiri rezidentiale sunt expuse la zgomot.

- 1n intervalul de zgomot 50-55 dB, comunitatile expuse la zgomot sunt: Dimieni (1.589
persoane expuse), Otopeni (637 persoane expuse) si Tunari (65 persoane expuse). In acest interval de
zgomot, un total de 497 de cladiri rezidentiale sunt expuse la zgomot.

- in intervalul de zgomot 55-60 dB, comunitatile expuse la zgomot sunt: Dimieni (446
persoane expuse) si Otopeni (234 persoane expuse). In acest interval de zgomot, un total de 133 de
cladiri rezidentiale sunt expuse la zgomot.

- nuexistd persoane/ cladiri expuse la zgomot peste 60 dB. Conform 1.121/2019, valorile de
prag pentru Lnoapte sunt de 60 dB, valori care nu sunt depisite.

Un spital mare (INGG Ana Aslan) este expus la zgomot peste nivelul de 60 dB (L,n) si 50 dB

(Linoapte) $1 3 scoli au fost determinate a fi expuse la zgomot, 2 scoli in Buftea (Gr. Nr. 3, Sc. Gim. Nr. 2) si
una in Otopeni (Flykids), toate peste nivelul de 55 dB.

Nicio scoala sau spital nu sunt situate in zona acoperiti de hirtile de conflict.
Hartile de conflict au fost realizate luand in considerare valorile-limita de prag de 70 dB(A) pentru

indicatorul L. si 60 dB(A) pentru indicatorul Lnoape, similar raportului anterior (din 2016). Hartile de
conflict au fost, de asemenea, generate in proiectiile STEREO 70 si ETRS89-LAEA, la scara de 1:37200.
Detalii suplimentare privind valori-limitd sunt incluse in Anexa nr. 3.

Suprafata aflata in conflict este de 1.55 km? pentru Ly, si de 2.69 km? pentru Luoapte.
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Figura 5.4 - Harto zgomot de con

Dupa cum se poate observa din hartile de conflict (L Si Lnoapte), NU existd expunere la zgomot in
zona comunitdtilor, valorile identificate de zgomot fiind in special in zona si prelungirea pistei si sub
limitele impuse prin lege.

Spre deosebire de cartarea anterioard a zgomotului, procesul de cartare a zgomotului pentru anul
2021 s-a realizat tindnd cont de modificarile legislative privind noile valori-limitd - OMM nr. 2.328 din
2021 (privind aprobarea valorilor-limitd pentru indicatorii Lzsn, Lnoapte, Lzi si Lseara), utilizind valorile-
limitd de prag in vederea departajdrii zonelor prioritare pentru implementarea masurilor de reducere a
zgomotului.

Rezultatele cartirii indica faptul ci nu exista depasiri ale limitelor de zgomot - valori de prag
impuse prin cadrul legislativ national.
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fn urma cartarii zgomotului pentru anul 2021, s-au obtinut datele privind expunerea la zgomot.
Aceste date sunt detaliate in rapoartele privind realizarea hartilor strategice de zgomot, rezultatele
principale fiind prezentate mai jos, impreuna cu o comparatie fata de valorile obtinute in cartarea anterioara.

O prima diferenta este data de nr. de miscari de acronave, inregistrand 108.286 miscari in 2016 si
72.190 in 2021.

Pentru evaluarea expunerii la zgomot a populatiei s-au studiat 13 comunititi care pot fi expuse la
zgomot, datoritd apropierii de aeroport si pozitiondrii sub culoarele de aterizare si decolare.

Hartile realizate pentru anul 2016, au utilizat culoare de zbor considerate standard. Pentru realizarea
hartilor de zgomot din 2021, s-au utilizat culoare de zbor mediate (din date de trafic aerian detaliate), astfel
cd distributia populatiei expuse la zgomot nu mai este concentratd pe anumite comunitati, drept urmare
putandu-se explica si modificarea listei de comunititi cu expunere la zgomot. Luind in considerare L,
din cele 13 comunitéti analizate, 5 nu sunt expuse la zgomotul produs de aeronave (a se vedea Tabelul 6.1).
In urma distribuirii zborurilor pe mai multe culoare (datoritd utilizarii datelor de zbor amanuntite),
comunitatile Dascalu si Gulia pentru care s-a inregistrat in 2016 un numdr de persoane expuse la zgomot,
in 2021 raporteaza expunere zero. in cazul localitatii Dimieni, expunerea creste, pe cand in Otopeni scade
in 2021 fatd de 2016.

Localitate/Comunitate | An 55-59dB | 60-64dB | 65-69dB | 70-74dB | >75dB
. ) 2021 0 0 0 0 0
Buciumeni
2016 - - - = =
66,95 0 0 0 0
Buftea 2021
2016 77,90 0,05 0 0 0
L 2021 0 0 0 0 0
Céciulati
2016 - - - = &
Cosmopolis 2021 0 0 0 0 0
(Stefanestii de Jos) 2016 = - - - R
Dascil 2021 0 0 0 0 0
ascait 2016 | 2,97 0 0 0 0
Dimieni 2021 10,37 12,23 0,61 0
fment 2016 | 42 14 0.0 0 0
0 0 0 0 0
Dumbraveni AV
2016 - - S = S
. 2021 0 0 0 0 0
Gulia
2016 1,38 0 0 0 0
0 . or F 2021 10,19 6,48 0,26 0 0
topeni (cartier Ferme) e 57.32 228 T.48 0 0
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N 2021 0,19 0 0 0 0
uncu ol 7 e 0 8 ;
) 2021 0 0 0 0 0
Samurcasi

2016 - & - - -
T . 2021 2,33 0 0 0 0
e 2016 | 0,38 0 0 0 0
T . 2021 2,03 0,21 0 0 0
unari S016 125 ; = s 5
92,14 18,92 0,87 0 0

TOTAL 2021
2016 147,12 5,73 1,48 0 0

La nivel global, in medie, expunerea la zgomot a scazut, in principal, datoritd scaderii numarului
de aeronave ce au operat in 2021 fata de 2016. De asemenea, distributia pe intervale de niveluri de zgomot
a fost modificatd avand ca factori utilizarea datelor de trafic aerian mai améanuntite, dar si tinand cont de
faptul ci operatiunile realizate in 2021 nu au fost reprezentative pentru determinarea unui regim normal de
operare. Distributia pe intervale de niveluri de zgomot s-a determinat astfel: pe intervalul 55-59 dB s-a
inregistrat o scidere de 37% a numadrului de persoane expuse, o crestere cu peste 200% pentru intervalul
60-64 dB si scadere de 59% pentru intervalul 65-69 dB.

Localitate/ |\ | 45 40 4B | 50-54 dB | 55-59 dB | 60-64 dB | 65-69 dB| >70 dB
Comunitate
. . | 2021 8,22 0 0 0 0 0
Buciumeni
2016 - - - - - -
Buftea 2021 145,44 0 0 0 0 0
2016 48,38 40,32 0 0 0 0
Caciulati 2021 20,28 0 0 0 0 0
2016 - - - - - -
Cosmopolis | 2021 - - - - - -
(Stefanestii - - - - - -
de Jos) 2016
Dascilu 2021 - - _ - - .
2016 16,08 0 0 0 0 0
.. 2021 4,44 15,89 4,46 0 0 0
Dimieni
2016 3,66 3,48 0 0 0 0
Dumbraveni 200
2016 - - - - - -
Gulia A - ; - - - -
2016 12,67 0 0 0 0 0
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. 2021 20,04 6,37 2,34 0 0 0
Otopeni

2016 83,81 7,53 2,28 0,10 0 0

2021 0,39 0 0 0 0 0
Runcu

2016 1,72 1,66 0 0 0 0

.| 2021 : - - ' - -

Samurcasi

2016 8 - - - . -

. 2021 5,18 0,00 0 0 0 0
Tamasi

2016 0,99 0,18 0 0 0 0

. 2021 6,14 0,65 0 0 0 0
Tunari

2016 6,96 0 0 0 0 0

2021 210,13 22,91 6,80 0 0 0

TOTAL 2016 174,27 53,17 2,28 0,10 0 0

Luand in considerare indicatorul Lucape (2 se vedea tabelul anterior), din cele 13 comunitati
analizate, 3 nu sunt expuse la zgomotul aeronavelor. in urma distribuirii zborurilor pe mai multe culoare
(datoritd utilizdrii datelor de zbor tip radar), pentru comunitatile Buciumeni si Caciulati, care in 2016
indicau valori zero, In 2021 se regasesc persoane expuse la zgomot incepand cu pragul de 45 dB. Exista, de
asemenea, comunitati care in 2016 Inregistrau peste 1.200 de persoane expuse la zgomot datorat zborurilor
de noapte, si anume Dascélu si Gulia, care pentru 2021 nu mai inregistreaza nicio persoand expusa.

Considerarea traiectoriilor in baza datelor tip radar in analizd a condus la o crestere semnificativa,
de 3 ori a numarului de persoane expuse la zgomot pe timp de noapte pentru localitatea Buftea — de la 4.838
la 14.544 persoane si o scadere de 4 ori a numarului de persoane expuse in orasul Otopeni.

Numarul persoanelor expuse nivelurilor de zgomot peste 45 dB a crescut, in medie, cu aprox. 4.4%
in 2021 fatd de 2016. Unul din factorii ce determind obtinerea unui astfel de rezultat poate fi nivelul de
detaliu (mai general/ mai amanuntit) al datelor de trafic aerian disponibile si utilizate in procesul de cartare
a zgomotului.

lubel 6,3 - Suprajzie fom2] expuse lovalori ale Lzsn (2021 vs 20165)
Intervalul de zgomot >55 dB >65 dB >75dB
Suprafata expusi la intervalul | 63.55 km? 8.02 km? 1.04 km?
de zgomot [km2] - 2021
Suprafata expusi la intervalul 77.999 km? | 10.029 km? | 1.528 km?
de zgomot [km2] - 2016

Datorita redistribuirii zborurilor pe culoarele de aterizare si decolare, suprafata in km? expusi la
zgomot aeronautic conform L,¢, scade cu 18% in 2021 fata de 2016.

Tubel & 4 - Numdarul total de cladivi vezideniioie expuse la valori ale Lzsp (2021 vs 20158) (in suie)
Locuinte expuse 2021 2016
Locuinte expuse la valori Lzsn mai mari de 55 dB (incluz4nd aglomerari) 27.7 60.30
Locuinte expuse la valori Lzsn mai mari de 65 dB (incluzind aglomeriri) 0.13 0.58
Locuinte expuse la valori Lzsn mai mari de 75 dB (incluzind aglomeriri) 0 0
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Numarul de clddiri rezidentiale expuse la zgomot aeronautic conform L. scade n 2021 cu 45%

fata de anul 2016, unul din factori care determina aceste rezultate fiind nr. mic de miscari de aeronave din
2021.

Tubed 8.5 - Num [toral ¢ © DerIOare 2xpuse (0 vailor al o (207 EAY, < [}
Nr. persoane expuse 2021 2016
Nr. persoane expuse la valori Lzsn mai mari de 55 dB (incluzand aglomeréri) 111.93 155.368
Nr. persoane expuse la valori Lzsn mai mari de 65 dB (incluzénd aglomerdri) 0.87 1.48
Nr. persoane expuse la valori Lzsn mai mari de 75 dB (incluzénd aglomeréri) 0 0

Numarul de persoane expuse la zgomot aeronautic conform L.s, a scazut in 2021 cu 28% fata de
anul 2016, unul din factorii care determind aceste rezultate fiind numéarul mic de miscéri aeronave din anul
2021.

Raportat la indicatorul Luoapte, planurile de actiune anterioare nu raporteaza suprafetele expuse si
numirul total de cladiri rezidentiale, valorile pentru 2021 fiind prezentate In urméatoarele doud tabele.

Pentru numarul total de persoane expuse la valori ale Lospte, S€ Observa o crestere de 1% in 2021
fatd de 2016 (tabel 6.8). Numarul de operatiuni pe timp de noapte a diferit de la aprox. 10 500 in 2021, la
aprox. 16 500 in 2016.

T R TRisar O T owibhod 1o ibalmes s F 2w A7 7 e LI
Taube! 6.6 - Suprafeie lonl] expuse la valori ale Lnoapie (2021 vs 2016

Intervalul de zgomot >45 dB >50 dB >55 dB >60 dB | >65dB | >70 dB

Suprafata expusi la intervalul | 98.41 km? | 38.45 km? | 14.38 km* | 4.2 km? | 1.51 km? | 0.59 km?
de zgomot [km2] - 2021
Suprafata expusa la intervalul - - - - - -
de zgomot [km?2] - 2016

/1,7 S g \/7;1‘.;,;,}/:‘,‘1:.; :‘Li' j’,fr‘v ",7_, ’ ,j ",. _3 7/, m e /71 ) 7 ; 1 7 o) / ,/}
Locuinte expuse 2021 2016
Locuinte expuse la valori Lzsn mai mari de 45 dB (incluzind aglomeriri) 65,97 -
Locuinte expuse la valori Lzsn mai mari de 60 dB (incluzind aglomeriri) 0 S
Locuinte expuse la valori Lzsn mai mari de 70 dB (incluzind aglomeréri) 0 =
Tabel 6.8 - Numdirul 10ial de persoane expuse lo volori ale Lnoapte (2021 vs 2016) (i sure)

Nr. persoane expuse 2021 2016
Nr. persoane expuse la valori Lzsn mai mari de 45 dB (incluzind aglomerdri) 22,61 22,48
Nr. persoane expuse la valori Lzsn mai mari de 60 dB (incluzand aglomerari) 0 0,1
Nr. persoane expuse la valori Lzsn mai mari de 70 dB (incluzand aglomerari) 0 0
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Contururile de 55 si 65 dB au fost detaliate in rapoartele aferente hartilor strategice de zgomot si
cuprind informatii privind localizarea satelor, oraselor si aglomerarilor in cadrul zonelor delimitate de
aceste contururi. in conturul de 55dB sunt incluse comunitatile Buciumeni, Buftea, Dimieni, Otopeni
(Cartier Ferme), Runcu, Tamasi si Tunari, iar in conturul de 65 dB, Dimieni si Otopeni.

eo NSO oo W « JAPRS KRPRC I . S SRR SN ST R R ST - L
10a9ed .5 - DCONT STSRUHC CHPIRS [0 VEIQI'] (R LE3 20 )

Intervalul de zgomot >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 | >75dB
dB dB dB dB
Spitale (INGG Ana Aslan) 1 1 0 0 0
Scoli (2 scoli Buftea, 1 grddinitd Otopeni) 3 0 0 0 0
Intervalul de zgomot >55 dB >65 dB >75 dB
Spitale (INGG Ana Aslan) 1 0 0
Scoli (2 scoli Buftea, 1 grddinitd Otopeni) 3 0 0
Tabel 50100 - Scoli 51 spitale expuse lo valort ale Linocpre (120.21)

Intervalul de zgomot >50-55 | >55-60 | >60-65 >65-70 >70-75 | >75dB

dB dB dB dB dB
Spitale (INGG Ana Aslan) 1 0 0 0 0 0
Scoli 0 0 0 0 0 0
Intervalul de zgomot >55 dB >65 dB >75 dB
Spitale (INGG Ana Aslan) 0 0 0
Scoli 0 0 0

Un spital mare (INGG Ana Aslan) este expus la zgomot peste nivelul de 60 dB (L), dar sub 65
dB (Lzsn) §i 50 dB (Lnoapee) 51 3 scoli au fost determinate a fi expus la zgomot, 2 scoli in Buftea si una in
Otopeni, toate peste nivelul de 55 dB (Lsn).

Nicio scoald sau spital nu sunt situate in zona acoperitd de hartile de conflict (L,sm).

T I 7 { N T L ;e { o
Tubel 611 - dnulizd comparariva scoli, spiiufs

R Scoli R 1 Spitale
l:I;i):Stzt Otopeni Buftea Dascalu Total ill)l (())gt::ttea Otopeni
2016 | 2021 | 2016 | 2021 | 2016 | 2021 | 2016 | 2021 2016 | 2021

- - - - - - - - - 45-49 dB - -

- - - - - - - - - 50-54 dB - -
55-59 dB 0 1 3 2 1 0 4 3 55-59 dB 0 0
60-64 dB 0 0 1 0 0 0 1 0 60-64 dB 1 1
65-69 dB 0 0 0 0 0 0 0 0 65-69 dB 0 0
70-74 dB 0 0 0 0 0 0 0 0 >70 dB 0 0
>75 dB 0 0 0 0 0 0 0 0

Evaluarea valorilor obtinute in 2016 si 2021 reprezentative pentru indicatorul de zgomot L.s, indica
o crestere a numarului de scoli expuse la valori de zgomot din intervalul 55-59 dB pentru Otopeni si o
descrestere pentru comunitatile Buftea si Dascilu. De asemenea, se observa scaderea nr. de scoli expuse la
zgomot la zero pentru Buftea, in intervalul 60-64 dB. Numarul total de scoli expuse la zgomot a scizut, la
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nivelul anului 2021 avand 3 scoli, comparativ cu 5 in 2016, in conditiile unui trafic aerian mai mic in 2021
fatd de 2016.

Expunerea la zgomot a spitalelor poate fi analizata prin raportarea la indicatorul de zgomot Luoapte,
observand astfel ca nr. spitalelor din Otopeni expuse la valori de zgomot din intervalul 60-64 dB a fost
redus la zero 1n 2021, fatd de 2016. Un singur spital este identificat ca fiind expus la valori de zgomot din
intervalul 55-59 dB in 2021, fatd de 2016 cind nu s-a identificat niciun spital, diferenta fiind datd de
traiectele de zbor diferite utilizate In prezenta cartare.

Metode de calcul sau de misurare utilizate

Pentru dezvoltarea hartilor strategice de zgomot si revizuirea planului de actiune, in conformitate
cu Legea zgomotului nr. 121/2019, indicatorii de zgomot ce sunt utilizati in cartarea strategicd a zgomotului
(elaborare si revizuire) sunt Luoapte $1 Lasn (Ar2. 5, L121/2019), conform definitiilor acestora din Art. 4 al legii
(pet. 11 si 14).

Valorile indicatorilor L,s $i Lnoapte S€ determind in conformitate cu metodele de evaluare din Anexa
nr. 2 alegii (Art. 9). Metodele interimare de calcul pentru determinarea Lo $i Lnoapte pentru zgomotul produs
de aeronave sunt prezentate in ECAC.CEAC Doc. 29 (,, Raport privind metoda standard de calcul al
contururilor de zgomot in jurul aeroporturilor civile”, 1997). Aceste metode sunt utilizate pand la data
intrdrii in vigoare a L121/2019 (Art. 11). Implementarea metodelor trebuie sa tina cont de definitiile pentru
Lsn $i Lnoapte din cadrul Art. 4 (pet. 11 si 14) si de Recomandarea Comisiei Europene 2003/613/CE [6] (Art.
12).

Metodele comune de evaluare pentru determinarea L, Si Lieante au fost stabilite de catre Comisia
European (Art. 11) si se regdsesc in Anexa nr. 2 a Legii de zgomot (Art. 13) care este obligatorie incepand
cu data intrarii in vigoare a prezentei legi (Art. 14). Stabilirea metodelor comune de evaluare a zgomotului
se regaseste in legislatia nationald prin transpunerea apendicilor A-I ai anexei Directivei (UE) 2015/996 a
Comisiei din 19 mai 2016 [7] (Art. 90), realizata prin Ordinul nr. 1.090/2019 [8].

Evaluarea zgomotului aeronautic se realizeaza si prin definirea relatiilor dozé-efect descrise in
Anexa nr. 3 (Art. 10), care utilizeaza indicatorii de zgomot Lz $i Lucspee. Acestea fac parte din planul de
actiune dezvoltat pe baza cartérii zgomotului si a hartilor strategice de zgomot.

21



COMOTI

INSTITUTUL MATIONAL
CERCETARE - DEZ VO!.TA RE

' AEROPORTURI I s

BU(URESTL TURBOMOTOARE

PLAN DE ACTIUNE PENTRU GESTIONAREA ZGOMOTULUI AEROPORTUAR
ATHCB (2024)

An 'h}_wz JC‘Q? : C{,‘t

Metodele de Evaluare a Efectelor Diaunitoare. in conformitate cu Anexa 3 din Legea 121/2019
(cu modificarile si completdrile ulterioare) sunt considerate 3 tipuri de efecte ddunitoare datorate
zgomotului care se evalueaza:

- Cardiopatiile ischemice (IHD) corespunzitoare codurilor BA40-BA6Z din clasificarea ICD-11

a OMS;

- Gradul ridicat de disconfort (HA);

- Gradul ridicat de tulburare a somnului (HSD).

Pentru zgomotul produs de avioane sunt analizate HA si HSD.

Efectele daundtoare se calculeaza utilizdnd metodele de risc relativ (RR) si risc absolut (AR),
calculate conform formulelor:

e (Probabilitatea aparitiei efectului daunator la o populatie expusa la un nivel specific de zgomot ambiental)
- Probabilitatea aparitiei efectulul daunator lao populatze neexpusa la zgomot ambiental

3 ! 2y 5 ' ey
,,!z,v;~ iscud relativ ol wni ot ddundion iyl

AR = (Aparitia efectulul daunatar la 0 populatle expusa la un nivel speaflc de zgomot ambiental)

byl af i ofect daimdior (2

Pentru calcularea AR, 1n ceea ce priveste efectul daunator al HA si HSD in cazul zgomotului produs
de traficul aerian, se utilizeazd urmatoarele relatii doza-efect:

(—50,9693 + 1,0168 * Lgey, + 0,0072 x L2,,)
ARHA,aerian = 100

4 T T PIEN . ) .. B
CRLTE 3 = L QICared Al Dl oeed o8 Drnesic ¢

L0

Hor af HA (peniru =

7
5

(PP

) |

(16,7885 — 0,9293 * Lyjgn; + 0,0198 * Laignt)
ARysp aerian = 100

SRR s o o L] A g S 5 ST £ 1ol Ty e Wi o PR N
Fewafie 4 - Caleularea AR in ceea ce priveste efeciul daundtor ol HSD (pentri zgomotul produs de

i u,/icu! aerian) [9]

Evaluarea efectelor daunatoare se face pornind de la evaluarea expunerii populatiei la diferite
niveluri de zgomot produs de traficul aerian. Pe baza numarului de persoane expuse la diverse niveluri de
zgomot considerate la intervale de 1 dB, se aplica formulele dozi-efect anterioare (AR pentru HA si HSD)
pentru a obtine evaluarea numarului total de persoane influentate de HA si HSD.
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Se poate observa, in baza relatiilor doza-efect, cd gradul ridicat de disconfort acustic (HA)
determinat indica un nr. crescut de persoane ce manifesta un grad ridicat de disconfort acustic in intervalele
de zgomot 55-57 dB(A) in orasul Buftea. De asemenea, disconfortul acustic este observat a fi prezent pana
la 200 persoane (total), in Dimieni, Otopeni, Dumbraveni si Tunari in intervalele de zgomot 55-65 dB(A),
péna la 66 dB(A). Disconfortul scade spre zero pentru nivelurile de zgomot de peste 66 dB(A).

ridicar de disconfort aeustic (HA)

Lo Ebwm

An HA total persoane

Lzsn 55-59 dB(A) 60-64 dB(A) 65-69 dB(A)
2016 14.710 573 148
2021 2.592 738 40

Se poate observa o descrestere a nr. de persoane HA 1in intervalele de zgomot 55-59 dB(A) si 65-
69 dB(A) in 2021 fatd de 2016, impreuna cu o crestere a nr. de persoane HA in intervalul de zgomot 60-64

dB(A).
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Flgura 7.2 - Relejiile dozd-ofect (Ln) — grad ridices de vulbirare a sommudul (HSD

Numarul de persoane determinat a fi afectat prin tulburarea somnului creste pana la 800 (total)
pentru valori ale zgomotului sub 50 dB(A) si pana la 150 persoane (total) pentru valorile de zgomot din
intervalul 50-60 dB(A). Comunitatile identificate a fi afectate de HSD la valori peste 50 DB(A) sunt
Dimieni si Otopeni.

7 2 - Diferenye 2016-2021 pri i Feat de tulh o 5e HED;
An HSD total persoane
L, 45-49 dB(A) 50-54 dB(A) 55-60 dB(A) 60-64 dB(A)
2016 1046 452 25 1
2021 3495 503 182 0

Se poate observa o crestere a nr. de persoane HSD in intervalele de zgomot 45-49 dB(A), 50-54
dB(A) si 55-60 dB(A) in 2021 fatd de 2016, dar o descrestere in intervalul 60-64 dB(A). Mai multe
informatii privind HA si HSD sunt incluse in Anexa nr. 4.

Important de mentionat este ca aceastd comparatie este rezultatul din urma cartarii zgomotului in
2016 si 2021 prin metode diferite, utilizand in 2021 culoare de zbor determinate prin date de trafic aerian
tip radar si un nr. de miscari de aeronave semnificativ mai mic datorita conditiilor existente la nivelul anului
2021 (ex. restrictii rezultate in urma pandemiei). Drept urmare, tinind cont de situatia existent la nivelul
anului 2021, diferenta dintre 2016 si 2026 ar putea fi mai reprezentativa din punct de vedere al traficului
aerian decat comparatia 2016-2021, avand in vedere ca operatiunile din 2021 nu au decurs in regim normal.

24



AEROPORTURI OV oTl
' BUCURESTI, D Sl BavSe:

PLAN DE ACTIUNE PENTRU GESTIONAREA ZGOMOTULUI AEROPORTUAR
ATHCB (2024)

8. Sinteza oficiala a consultarilor publice

in conformitate cu prevederile Legii 121 din 2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiant, Compania Nationald "Aeroporturi Bucuresti" S.A., in colaborare cu INCDTurbomotoare
COMOTI - in calitate de prestator servicii, a demarat, in martie 2024, procedura de revizuire a Planurilor
de Actiune aferente Hartilor Strategice de Zgomot realizate pentru Aeroportul International Henri Coanda,
respectiv Aeroportul International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu.

In acest sens, Compania Nationala Aeroporturi Bucuresti SA a postat pe site-ul companiei invitatia
catre publicul interesat (operatorii economici §i institutiile de stat ce contribuie la gestionarea zgomotului
pe AIHCB si AIBB-AV, autoritatile locale si locuitorii din comunitétile invecinate aeroporturilor), de a
transmite prin e-mail, pe adresa registratura @'cnab.ro, propuneri de méasuri/ solutii care pot contribui la
imbunatitirea gestiondrii expunerii populatiei la zgomotul aeronautic.

Anunt AT

ACHIZITII
PUBLICE

REVISTA
*AIRPORT

: LIS ISR A 3R Y (R
fie Implicare public si informeare

Prin anuntul postat, Compania Nationald Aeroporturi Bucuresti a dorit sd implice publicul in
deciziile care privesc zgomotul si sa contribuie, in acelasi timp, la transparentd.

In vederea finalizrii Planului de actiune AIHCB, si pentru luarea unor decizii echilibrate si
informate, CN Aeroporturi Bucuresti a informat publicul asupra masurilor propuse, facilitdnd astfel
feedback-ul, si a postat pe site-ul companiei, in 27.05.2024, prima forma a Planului de actiune sus
mentionat.
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v E=s

KOE el B R

A fost stabilitd si anuntata din timp data organizarii dezbaterii publice din 10.07.2024.

In conformitate cu prevederile legale in vigoare, CN Aeroporturi Bucuresti:

» ainformat, in 28.03.2024, prin Adresa Nr. 248, autoritatile administratiei publice locale, cu privire
la disponibilitatea HSZ pe site-ul companiei si a solicitat, in baza evaluirii realizate, luarea in
considerare, in Planul de Urbanism General, a zonelor linistite si stabilirea prin Regulamentul Local
de Urbanism de restrictii si recomandari specifice care s3 conduci la o izolare fonici adecvati a
locuintelor fatd de zgomotul exterior, precum si interzicerea construirii de constructii noi de
invatamant si/sau de sdndtate, in conformitate cu prevederile art.50 lit a)-d) din Legea 121/2019;

» a publicat in 27.05.2024 un anunt in Gazeta de Mediu: hitps://cazetamedivro/anuniuri-de-
nec‘m/conwlm: ¢-publica-privind-sestionarea-zgomotului-la-acroporturile -bucuresti-pana-pe- 1 5-

"'ga
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Consultare publica privind gestionarea
zgomotului la Aeroporturile Bucuresti
pana pe 15 iulie

» ainformat, prin adrese oficiale transmise cétre:

Administratia Roméana a Serviciilor de Trafic Aerian Romatsa (410/23.05.2024)

Autoritatea Aeronautica Civild Romana (408/23.05.2024)

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii (409/23.05.2024)

Agentia Nationala pentru Protectia Mediului (411/23.05.2024)

operatorii aerieni (412/23.05.2024)

autoritatile publice ale administratiei publice locale care administreaza localitatile aflate in jurul
aeroporturilor pe o raza de 30 km (407/23.05.2024)

asupra:

- organizarii de consultari publice in perioada 03 iunie — 15 iulie cu privire la Planurile de actiune
CN Aeroporturi Bucuresti

https://www. buu a c'~_'_3_u_001t> ro/cnab/ro mtmmatu/moLeCUa -mediului.
- datei organizarii dezbaterilor publice: 10 iulie 2024, orele 10.00 — 14.00, la sediul CN
Aeroporturi Bucuresti, Calea Bucurestilor 224E, Cladire Corp Logistic.

Dosarul complet poate fi consultat la sediul companiei CN Aeroporturi Bucuresti SA.

Dezbaterea publica a avut loc in data de 10 iulie 2024, orele 10.00 — 13.30, la sediul CN Aeroporturi
Bucuresti, Cladire Corp Logistic, sald etaj 1.

Lista participantilor poate fi consultata la sediul CN Aeroporturi Bucuresti.
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Principalele aspecte dezbdtute in cadrul sedintei, pe tot parcursul prezentdrii rezultatelor

inregistrarilor aferente anilor 2019, 2020, 2021, estimare trafic previzionat 2026, comparativ cu rezultatele
cartdrilor anterioare:

l.

o

11.

12.

analizd / discutii cu privire la directiile de zbor predominante la ATHCB, disponibilitate /
indisponibilitate suprafata de miscare, expunere in raport cu numarul de migcari, rol important parte
demografica etc;

necesitate analiza reclamatii pe zgomot cu posibilitatea identificarii orelor deranjante;

proiectarea si publicarea noilor proceduri in care sd se tind cont de minimizarea expunerii la
zgomot, 1n conditiile neafectdrii sigurantei traficului aerian;

proiectarea si publicarea noilor proceduri de aterizare pentru ATHCB in care se va miri panta, de
1a2.7°1a 3%, ceea ce va avea un impact favorabil in diminuarea expunerii la zgomot;

rolul important al primériilor in ceea ce priveste emiterea autorizatiilor de construire pentru cladirile
atlate in vecindtatea aeroporturilor;

identificarea achizitiondrii in viitor unor sisteme / servicii de monitorizare zgomot la care si
participe toate partile interesate;

formalizarea printr-un document a colaborarii in cadrul dezvoltarii conceptului Management de
Mediu bazat pe Colaborare - CEM (Collaborative Environmental Management);

addugare / sintetizare responsabilitdti conform prevederilor legale in vigoare;

precizare clard zond Ferme Otopeni in tabele prezentate;

. aprobare termene mentionate in Plan, capitolul 10 — Acfiuni pe care autorititile competente

urmeazd sd le ia in urmdtorii 5 ani, care sd includd mdsurile pentru protejarea zonelor linistite;
prezentare / discutii / dezbateri pe baza celor 4 elemente ale Balanced Approach to Aircraft Noise
Management (ICAO Doc 9829, Guidance on the Balanced Approach to Aircraft Noise
Management)

utilitatea hartilor de zgomot predictive (pe termen mediu / lung) prin comparatie cu cele strategice
de zgomot (realizate pe o perioada din trecut), ca instrument in planificarea urbana

Consultare si dezbatere publica

1.

Nr. observatii primite de la public: 27

Nr. observatii preluate in plan: 23; nepreluate: 4

(observatii nepreluate: nu s-a realizat modificarea titlului masurilor subcap. 9.3., s-a pastrat
Jormularea din planul de actiune anterior; nu s-a eliminat pt. 1 din tabel subcap. 9.3. deoarece
aceasta sectiune prezinta obiective indeplinite; eliminare cuvant ,planificare’ din subcap. 9.3. —
decizie de a o mentine in urma discutiilor din dezbatere publica, a fost eliminat termenul de
realizare masura subcapitol 9.3, an 2023 deoarece capitolul prezntd mdsurile realizate.

Nr. ONG-uri, pers. fizice, pers. juridice care au participat la consultare, inclusiv la dezbatere: 5
Nr. ONG-uri: 0

Nr. pers. fizice: 0

Nr. pers. juridice: 5

Nr participanti sedinta dezbatere publica: 13

Nr. raspunsuri primite prin e-mail: 3

Adresa ROMATSA nr. 10925/ 04.07.2024;
Adresa AACR nr. 17724/ 10.07.2024;
Adresa MT nr, 23925/ 11.07.2024.
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Rezumat privind principalele observatii de care s-a tinut cont in stabilirea formei finale a Planului
de Actiune

2,\7</ (‘) i /7”»8.—
Nr. Observatie
crt
1 | Clarificare privind distinctia dintre misurile aflate in desfasurare si proiectele aflate in pregitire

2 | Modificare/ Clarificare privind implicarea autoritdtilor responsabile cu gestionarea zgomotului in
general

Completare privind atributii in domeniu (ex. Sub-cap. 9.1. Reducerea zgomotului la sursa)

(O8]

4 | Modificare/ Clarificare privind implicarea in masuri referitoare la Amenajarea terenului si
gestionarea zgomotului

5 | Modificare/ Clarificare privind implicarea in méasuri referitoare la Sub-cap. 9.3. Proceduri
operationale de reducere a zgomotului

6 | Modificare/ Clarificare privind nivelul de implementare al Cap 9.3 Proceduri operationale de
reducere a zgomotului.

Masura propusa anterior in plan ("Realizarea unui studiu privind posibilitatea de reconfigurare a
rutelor standard de plecare / sosire, acolo unde este posibil, in vederea minimizdrii expunerilor la
zgomot, in conditiile neafectdrii sigurantei traficului) a fost realizata, in continuare fiind propusa
o masura privind "Proiectarea §i publicarea noilor proceduri in care se tine cont de minimizarea
expunerii la zgomot, in conditiile neafectdrii sigurantei traficului aerian”

Au fost planificate si implementate decizii administrative ce pot influenta direct/ indirect
gestionarea zgomotului aeronautic, precum:

o amendarea AIP Romania, Cap 6.1 si introducerea obligativitatii utilizarii
procedurilor de tip NADP1 pentru decolari;

o participarea in cadrul proiectului SPICE in vederea implementérii PBN prin masuri
precum proiectarea si implementarea procedurilor de apropiere instrumentald
GNSS si a rutelor standard de plecare/ sosire (SID/STAR), imbunétatirea acoperirii
RNAV1 prin achizitia si instalarea unor echipamente ce ar permite implementarea
PBN;

o a fost realizat obiectivul de eliminare rute ATS peste nivelul de zbor FL105,
operatorii aerieni avand libertatea de a alege rute optime ce ofera beneficii atat dpv
al capacititii, cat si al protectiei mediului;

o aufost planificare si implementate proceduri de zbor bazate pe tehnologii satelitare
PBN (Performance Based Navigation), etc.

A fost solicitata completarea tabelului privind deciziile administrative planificate si implementate
cu: "Proiectarea si publicarea noilor proceduri de aterizare pentru AIHCB, in care se va mdri
panta de la 2.70 la 30, ceea ce va avea un impact favorabil in diminuarea expunerii la zgomot."

7 | Modificare/ Clarificare privind implicarea in masuri referitoare la Sub-cap. 10.1. Completarea
bazei de date privind traficul aerian

8 | Modificare/ Clarificare privind implicarea in masuri referitoare la Sub-cap. 10.2. Determinarea
principalelor tipuri de aeronave utilizate si influenta lor asupra zgomotului
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9 | Modificare/ Clarificare privind implicarea in masuri referitoare la Sub-cap. 10.3. Monitorizare
schimbdri in zone principale relevante pentru AIHCB

10 | Modificare/ Clarificare privind implicarea in masuri referitoare la Sub-cap. 10.4. Comunicarea
continud cu institutiile implicate 1n gestionarea zgomotului aeronautic in Romania

11 | Modificare/ Clarificare privind implicarea in masuri referitoare la Sub-cap. 10.5. Completarea
bazei de date privind populatia

12 | Modificare/ Clarificare privind implicarea in mésuri referitoare la Sub-cap. 10.6. — Determinarea
traiectoriilor principale

13 | Propunere privind detalierea strategiei pe termen lung (Cap. 11)

14 | Modificare/ Clarificare privind capacitatea de implicare in masuri referitoare la Cap. 13 Prognoze
privind evaluarea implementérii si a rezultatelor planului de actiune

15 | Modificare/ Clarificare privind capacitatea de implicare in masuri referitoare la Cap. 15 Estiméri
privind reducerea numarului de persoane afectate

Urmare a primirii adreselor ROMATSA, AACR si MT, planurile de actiune privind gestionarea
zgomotului aeroportuar au fost revizuite in conformitate cu informatiile cuprinse in aceste documente,
precum si in baza discutiilor din timpul dezbaterii publice.

CNAB a realizat informari constante prin raspunsuri la petitiile de zgomot din partea comunittilor,
cét si la adresele/solicitérile privind gestionarea zgomotului la nivel national.

ANALIZA PETITII
PERIOADA | Nr. petitii Localitate ASPECTE SEMNALATE
zgomot
2019 - 2021 21 Cartier Ferme | Mod operare pe pistele AIHCB;
Otopeni Incalcare frecventa culoare de zbor;
Buftea Neutilizarea sau utilizarea prea putin a Pistei 1 pentru
Mogosoaia avioanele care decoleaza / aterizeazi;
Cartier Truimf | Renuntarea la operarea aparatelor de zbor de tip ATR 42
Gulia sau Hercules;
Poluare fonica provenitd de la Baza 90 Transport Aerian
Otopeni;

Interzicerea decolarilor / aterizarilor in intervalul 23.30 —
5.30 sau 23.00 — 6.00;

Disconfort creat de desele decoléri ale aeronavelor de pe
ATHCB catre Vest;

Decoldri dese citre Vest, in special noaptea si dimineata;
Operare preponderent peste Cartier Ferme;

Solicitare primire pe e-mail HSZ;

Disconfort creat de zgomotul produs de aeronavele care
decoleazd/aterizeaza pe pistele ATHCB;

Recomandarea utilizarii Pistei 1;

Utilizarea pistei nr. 2, directia Dimieni — Tunari, pe timp de
noapte;
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Consultare publicd MTI — proiect Ordin aprobare Planuri
de actiune zgomot.

Nota:

—_—

Toti petentii au primit raspuns, conform prevederilor legale In vigoare;

2. Baza 90 Transport Aerian desfasoard activitdti in sprijinul sigurantei nationale. Programul de
instructie al escadrilei de elicoptere este in conformitate cu obiectivele militare stabilite, asigurand
activitatile si executarea misiunii la standardele cerute de normele militare in vigoare. Verificarea
aeronavelor pe timp de noapte se executd numai in situatia in care este necesard executarea unei
misiuni. Masuri demarate: cladiri tampon, imprejmuiri pamant, etc). Profilul si proiectia zborului
la sol si al turului de pistd sunt armonizate si coordonate pentru delimitarea fatd de traficul aerian
ce se desfasoard pe ATHCB. Limitele la care evolueaza aeronavele militare, atat pe vertical, cét si
pe orizontal3, respectd normele de sigurantd aeronautici stabilite in reglementarile nationale si
internationale pentru astfel de evenimente;

3. Conform regulilor din aviatie, decolarile si aterizarile se realizeaza impotriva vantului;

4. Pe baza informatiilor inregistrate de cétre sistemele de monitorizare zgomot si In vederea

fundamentarii raspunsurilor cétre petenti, au fost efectuate analize de trafic si zgomot pentru zonele

/ localitdtile petentilor.

Pentru sesizari, propuneri, opinii clienfi, CN "Aeroporturi Bucuresti" SA are deschis permanent contul de
e-mail contact@bucharestairports.ro.

CN Aeroporturi Bucuresti a organizat intdlniri cu reprezentanti ai comunitatilor Invecinate ex.
cartier Triumf.

in data de 03.08.2020, la sediul CN "Aeroporturi Bucuresti" SA, Corp Logistic, s-a desfasurat sedinta
publica cu tematica Zgomot aeroportuar, sedinta la care au participat reprezentantii comunitatii Cartierului
Triumf.

Cartierul Triumf este situat 1anga padurea Institutului Ana Aslan, in imediata vecinitate a Aeroportului
International Henri Coanda, pe Drumul National 1 (DN1) - cu acces direct din acesta.

Cartierul numara 62 de locuinte si o comunitate de aproximativ 120 de persoane (adulti si copii)
Aspecte principale semnalate de reprezentantii comunitdtii:

o  zgomotul produs de aeronavele care decoleaza si aterizeazd de pe pista nr. 2 (Cartierul Triumf se

afld exact sub traiectoria aeronavelor)

neutilizarea pistei nr. I (08R-26L) in ultimii 2 ani

eliberarea kerosenului pe case

decolari pe 26R la intervale foarte scurte, inclusiv noaptea

aterizari pe O8L la interval de 2 min

unele aeronave sunt foarte zgomotoase

nu au avut cunostintd de existenta unui Aviz eliberat de AACR care include mentiuni privitoare la

disconfortul generat de vecinatatea aeroportului.

e  realizarea cartdrii de zgomot la orice modificare aparuta in operare, deci refacerea permanentd a
hartilor de zgomot
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Reprezentantii CN Aeroporturi Bucuresti:

au explicat cum se stabileste directia de aterizare / decolare a aeronavelor;

au descris, pe baza planului, configuratia pistelor, a aeroportului, modul de operare a pistelor;

au enumerat motivele pentru care s-a operat intensiv pe pista 2 in ultimii ani (TWY D degradata,
apoi lucrari de modernizare la TWY D);

au prezentat faptul ca, dupd modernizarea pistei 2, va urma o perioada in care pista 2 va fi utilizatd
pentru intreg traficul, pentru modernizarea pistei 1;

au descris modul in care s-au realizat cartarea strategicd in anul 2016 si Planul de Actiune aferent
Hartilor Strategice de Zgomot;

au prezentat etapele urmatoare, necesar a fi parcurse, pentru realizarea HSZ si Planului de actiune.

Concluzii:

I.

Informarea comunitatii atunci cand se desfasoara lucréri pe platforme, piste, cai de rulare si care
duc la operarea exclusiv pe o directie / pista si, in general, mentinerea unei relatii de colaborare cu
comunitatea.

Dezvoltatorul imobiliar nu ar fi trebuit sa primeasca autorizatia de construire.

Organizarea unei intdlniri la care si participe si reprezentanti ai Romatsa, MTIC, Ministerul
Mediului.

CNAB va urmiri reducerea disconfortului pentru comunitate prin revenirea la utilizarea
preferentiala a pistelor astfel: 08R pentru aterizare / 08L pentru decolare, respectiv 26L pentru
decolare / 26R pentru aterizare (conform masurilor stabilite in Planul de actiune pentru reducerea
zgomotului) in special dupa ce ambele piste vor fi modernizate.

Alte consultari publice problematica zgomot:

- Participare si implicare in programul TAIEX (sistem de schimb de experti in vederea imbinarii
nevoilor cu expertiza existentd din diferite tari), organizat cu sprijinul Ministerului Mediului,
Apelor si Padurilor, pe problematica de zgomot.

- Diseminarea informatiilor privind experienta CNAB in gestionarea zgomotului aeronavelor,
precum si modalitatea de implementare a primei monitorizari continue de zgomot aeronautic
din Romania - a fost organizatd (2022) de catre CNAB o prezentare citre o delegatie din Cipru,
prin programul TAIEX, tot cu sprijinul Ministerului Mediului, prezentare realizatd alaturi de
INCD-T COMOTI (Roménia) si ACOEM SAS (Franta).

Nota: Pentru sesizari, propuneri, opinii clienti, CN "Aeroporturi Bucuresti” SA are deschis permanent
contul de e-mail contact buchavestairports.ro
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9. Informatii privind masurile de reducere a zgomotulut aflate in
destasurare si informatii privind proiectele de reducere a zzomotului
aflate in pregatire

Masurile mentionate in Planul de Actiune anterior sunt analizate in acest capitol. Capitolul 9 este
structurat pentru a evidentia progresul in cele 4 directii principale ale abordarii echilibrate, capitolul 10
incluzand masuri viitoare specifice directiei ICAO ,,Amenajare teritoriald si gestionarea zgomotului”. De
asemenea, in cadrul capitolului 11 privind strategia pe termen lung, sunt incluse si alte masuri viitoare
suplimentare, vizdnd si alte doud directii ale abordarii echilibrate: reducerea zgomotului la sursd si
proceduri operationale de reducere a zgomotului. Anexa nr. 2 cuprinde informatii privind arhitectura de
amplasare a sistemelor de monitorizare.

9.1. Reducerea zgomotului la sursa

CNAB, impreund cu alti actori din aviatie ce desfasoard activitdti pe aeroportul AIHCB pot
interveni doar indirect prin masuri administrative ce sustin reducerea zgomotului la sursa.

CNAB a fost implicat activ (2017-2021) in diverse colaborari privind cercetarea in domeniul
reducerii la sursa, oferind date de trafic si informatii privind gestionarea zgomotului aeronautic/reducerea
la sursd a zgomotului aeronautic, la nivelul celor doud aeroporturi catre COMOTI, informatii utilizate in
proiecte/activitati de cercetare.

(2018) Prin mijloace specifice, administratorul aeroportului va incuraja companiile aeriene si opereze
aeronave care se incadreazd in Capitolul 4 si, incepdnd din 2020, aeronave corespunzdtoare Capitolului
14. Se va raporta pe pagina web procentajul de astfel de aeronave cu care opereazd companiile aeriene.

Raportarea a fost efectuati si documentatia se regédseste pe website-ul companiei.
Raportarea procentajului de aeronave Cap. 4, respectiv Cap. 14 se regiseste pe website-ul
companiei.

De ex.: Aeronave Cap 4 ICAO: 70,48 % (2018); 80,77 % (2019); 74,94 % (2020); 73,61 % (2021)
Aeronave Cap 14 ICAO: 2,68 % (2018); 4,74 % (2019); 7,93 % (2020); 13,62 % (2021)

In perioada 2017-2021, s-au realizat multiple consultéri cu utilizatorii AITHCB privind tarifele de
aeroport aplicabile. Acestea pot fi consultate pe pagina web a CNAB.

Aterizarea unei aeronave civile pe aeroport echivaleazd cu acceptarea de cétre operatorul acesteia
a termenilor, conditiilor si tarifelor de utilizare a aeroportului.

Tarifele de aeroport se aplica in conformitate cu prevederile HG nr. 455/2011 si OMTI nr. 744/2011,
cu modificérile si completarile ulterioare.

Tarifele de aeroport se aplicd nediscriminatoriu tuturor utilizatorilor aeroportului si se publici in
AIP Romania, precum si pe pagina de internet a aeroportului, prin grija administratorului.

https://www.bucharestairports.ro/files/pages_files/Nomenclator_tarife AIHCB rev._11_2025_valabil_din
01.08.2025.pdf
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Administratorul aeroportului are dreptul de a adapta tarifele de aeroport in functie de anumite
aspecte de interes public si general, inclusiv din considerente ce tin de protectia mediului, in baza unor

criterii relevante, obiective si transparente.
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Figura 9.2 - Informare/consuliore ulilizalort privind tarifele aplicabile la nivelul veroporndul [11]
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Tarifele de aeroport pot fi consultate la https://www.bucharestairports.ro/b2b/ro/tarife-henri-coanda
Se pot regasi detalii precum:

- documente de referinta stabilire tarife, definitii (de ex. MTOW cf certificat zgomot aeronava), tipuri
de zboruri, modalitati de plata, tarife de aeroport/ burduf/ tractare tehnica etc.;

- adresa de consultare cu operatorii aerieni in conformitate cu prevederile Art. 7 Transparenta din
Directiva 2009/12/CE a Parlamentului European si a Consiliului, transpus la nivel national prin HG
45572011, respectiv OMTI 744/2011;

- raport privind adoptarea deciziei finale cu privire la sistemul de tarife de aeroport aplicabile la
nivelul CNAB.

(2018) Administratorul aeroportului va propune spre consultare cu operatorii aerieni (conform
reglementdrilor) un sistem de stimulare a utilizdarii aeroportului de cdtre aeronave silentioase, printr-un
sistem de tarifare diferentiatd.

La nivelul CN "Aeroporturi Bucuresti" a fost stabilit un index de zgomot derivat din Indexul ACI
Europe — Airport Council International Europe, pe baza céruia sd poatd fi stimulata pe viitor, pe principii
economice, performanta de zgomot in operarea aeronavelor companiilor aeriene.

Pand in prezent, implicarea CNAB raportatd la performanta din punct de vedere a zgomotului, a
constat 1n activitifi precum Incurajarea companiilor acriene sd opereze aeronave Cap.4, respectiv Cap. 14,
organizare consultdri privind tarifele de aeroport aplicabile, publicarea/ comunicarea informatiilor prin céile
oficiale (ex. AIP, pagina de internet aeroport), stabilirea unui index de zgomot derivat din Indexul ACI,
sprijinirea cercetdrii aerospatiale s.a.

Indexul ACI Aircraft Noise Rating utilizeazd limitele de zgomot certificate ale aeronavei si
constituie un criteriu de analizd /comparatie a flotei operatorilor aerieni dpdv zgomot, spre exemplu prin
evaluarea procentului de miscari aeronave specifice categoriilor A, B, C s.a., precum si o ipoteza de calcul
pentru taxarea suplimentard pe zgomot.

Tarifele de aeroport sunt diferentiate functie de intervalul orar de operare. Tarifele de aeroport sunt
prezentate in Fig. 9.1 si Fig. 9.2.

Astfel, au fost organizate consultari cu operatorii aerieni, unde au fost prezentate nivelul si modul
de calcul al acestui tarif.

Masura propusa si realizata a fost: propunerea spre consultare cu operatorii aerieni — a unui sistem
de stimulare a utilizarii aeroportului de citre aeronave silentioase, printr-un sistem de tarifare diferentiata.

La nivelul CNAB s-a realizat informarea si consultarea operatorilor aerieni cu privire la o eventuala
introducere a componentei de zgomot la tariful de aterizare. In procesul de derulare a consultirilor cu
operatorii aerieni au fost primite observatii si propuneri precum aplicarea nediscriminatorie a tarifului,
metodologie de calcul similard cu cele practicate la nivel international de alte aeroporturi si adecvatd
scopului masurii propuse s.a. Componenta de zgomot a tarifului a avut la baza o formul3 care tine cont de
suma de bazd a componentei zgomot, factorul de categorie aeronavi si un factor care se referd la intervale
de timp ale zilei.

Factorul de categorie aeronava este strans legat cu emisiile de zgomot.

Nota:
Pax CNAB 2016: 10.990.115 Miscari aeronave 2016: 120.734

Pax CNAB 2021: 6.922.297  Miscéri aeronave 2021: 92.377

Versiunile actualizate ale tarifelor pot fi consultate in AIP/ pagina de internet a aeroportului.
Expunerea la zgomot este redusd atunci cand se incurajeaza utilizarea unui anumit interval orar.
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in ceea ce priveste aceasta masura, atributia AACR consta in supravegherea aplicarii prevederilor
HG nr. 455/2011 privind tarifele de aeroport.

(2018) Administratorul aeroportului va sprijini cercetarea aerospatiald care are ca tintd reducerea
emisiilor de zgomot cu circa 15 dB in urmdtorii 30 de ani

CNAB a fost implicat activ in colaborari cu INCD Turbomotoare COMOTT pentru furnizarea de date
in studii privind zgomotul din aviatie la nivel national si european, in proiecte precum ANIMA (proiect
european), precum si printr-un protocol de colaborare privind monitorizarea zgomotului pe aeroport (2019-
2020). CNAB intentioneaza sa continue colaborarea prin furnizarea de date necesare in studii privind
gestionarea zgomotului aeronautic.

Rolul CNAB (2017-2021) in acest capitol a fost reflectat prin realizarea unui studiu de monitorizare
a zgomotului in 2019-2020 si implementarea primului sistem de monitorizare continud a zgomotului
aeronautic (2021). Aceastd actiune a oferit pentru prima data posibilitatea de a monitoriza in timp real
evolutia zgomotului in raport cu traficul aerian si determinarea periodicd a conformitatii cu limitarile
privind nivelurile de zgomot reglementate. Alte activititi CNAB in gestionarea zgomotului includ
realizarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune. De asemenea, ROMATSA a sprijinit
aceastd activitate prin furnizarea datelor de trafic aerian.

Institutiile implicate in afara administratiei aeroportului sunt administratiile publice locale
(conform prevederilor Art. 63 si 64 din Legea nr. 21/2020 — Codul Aerian al Romaniei).

Conform prevederilor Codului Aerian:

- LArt. 63, (3) Autorititile administratiei publice locale au obligatia integrarii in documentatiile de
urbanism si de amenajare a teritoriului a hartilor strategice de zgomot prevazute la alin. (1), precum si a
programelor de dezvoltare specificate la alin. (2), impreuna cu rezultatele cartarii zgomotului.

(4) Metodologia de cartare a zgomotului in vederea previziondrii impactului activitatilor existente
si viitoare de pe un aerodrom asupra vecinatatilor acestuia, se aproba prin hotirare a Guvernului, la initiativa
autoritatii publice centrale pentru protectia mediului.

- Art. 64, (1) Autoritdtile administratiei publice locale care administreaza teritoriile aflate in
vecindtatea aerodromurilor au obligatia realizarii unei zondri acustice a vecinatatilor aerodromurilor civile
prin utilizarea metodologiei de cartare a zgomotului prevazuti la art. 63 alin. (4).

(2) Zonele de protectie acusticd a vecinatatilor fiecarui aerodrom civil certificat din
Romania se integreazd, impreuna cu restrictiile asociate, prin grija autoritatilor administratiei publice locale,
in documentatiile de urbanism si amenajare a teritoriului, cu respectarea reglementarilor europene si
nationale din domeniul evaluarii impactului asupra mediului;

(3) Autoritatile administratiei publice locale au obligatia realizarii unor politici de
dezvoltare si amenajare a teritoriilor aflate In vecindtatea aerodromurilor civile certificate din Romania,
luand in considerare restrictiile asociate zonelor de protectie acustica.

fn acest sens, CN Aeroporturi Bucuresti a informat, in 28.03.2024, prin adresa Nr. 248, autoritatile
administratiei publice locale (ex. Primaria Buftea, Primaria Municipiului Bucuresti, Primaria Corbeanca,
Priméria Dascélu, Primaria Moara Vlasiei, Primaria Tunari, Primdria Voluntari, Primaria Otopeni), cu
privire la disponibilitatea HSZ pe site-ul companiei si a solicitat, in baza evaluarii realizate, luarea in
considerare, In Planul de Urbanism General, a zonelor linistite si stabilirea prin Regulamentul Local de
Urbanism de restrictii si recomandari specifice care sd conduci la o izolare fonici adecvata a locuintelor
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fatd de zgomotul exterior, precum si interzicerea construirii de constructii noi de invatdmant si/sau de
sdndtate, In conformitate cu prevederile art.50 lit a)-d) din Legea 121/2019.

(2018) Administratorul aeroportului va colabora indeaproape cu administratiile localitdtilor invecinate
aeroportului, in vederea stabilirii modului de utilizare a terenurilor din vecindtatea culoarelor de zbor.
O zonare a teritoriului din vecindtatea aeroportului constituie o informatie de care trebuie si se find
seama atdt in acordarea autorizatiilor de construire, cit si la elaborarea/revizuirea PUG.

Progresul din perioada 2017-2021 reiese din colaborarea activi a CNAB cu diferite institutii din
Romania, rezultdnd in modificarea Codului Aerian in 2020. Acesta nominalizeaza autoritatile responsabile
cu amenajarea teritoriului inclusiv in zonele aeroportuare, solicitdnd utilizarea rezultatelor cartdrii in
documentatia de urbanism dezvoltata, precum si obligatia realizérii zondrii acustice in aceste comunitati.
(2018) Atunci cdnd sunt necesare mdsuri de izolare “la receptor”, in situatii bine precizate si justificate,
administratia localititii, cu sprijinul aeroportului, poate intreprinde mdsuri de accesare de fonduri
comunitare necesare acestor lucrdri sub forma unor pachete tipice de lucrdri de izolare (de exemplu,
dublare ferestre, inlocuire ferestre obisnuite cu ferestre termopan cu indice de izolare la zgomot ridicat,
etc.).

CNAB ofera disponibilitatea de colaborare si sprijin autorititilor responsabile cu implementarea unor
astfel de masuri, daca este cazul.

Determinarea locatiilor unde ar fi necesard implementarea acestui gen de actiuni va rezulta din
activitatile conform Art. 64 (1) al Codului Aerian, prin care se mentioneaza ci zonarea acusticd va fi
realizatd In baza metodologiei (Cod Aerian, Art. 63 (4)) de cartare a zgomotului, ce va fi aprobatd prin
hotarare a Guvernului, la initiativa autorititii publice centrale pentru protectia mediului.

(2018) fmpreund cu administrafiile localitdtilor, Administratorul aeroportului poate sd sprijine crearea
unui tip de proiect de clidire de locuit, chiar si la nivel de principii de care sd se find seama, pentru
zonele expuse la zgomot si care sd includd mdsurile de minimizare a impactului zgomotului asupra
locuitorilor.

CNAB ofera disponibilitatea de colaborare si sprijin autoritatilor responsabile cu implementarea unor
astfel de masuri, daci este cazul.

(2018) Administratorul aeroportului va organiza, pentru reprezentanti ai autoritifilor si ai cetitenilor
localitdtilor din proximitatea culoarelor de zbor, conferinte de popularizare a aspectelor de 7gomot §i a
mdsurilor de protectie antizgomot, intr-o formd care sd capteze interesul §i sd-i sensibilizeze asupra
importantei domeniului.

CNARB a realizat informdri constante prin raspunsuri la petitiile de zgomot din partea comunititilor, cét
si la adresele/ solicitarile privind gestionarea zgomotului la nivel national. De asemenea, au fost organizate
intalniri cu reprezentanti ai comunitatilor invecinate (ex. cartier Triumf).

O altd activitate important3 a fost participarea CNAB 1n cadrul unui program TAIEX (sistem de schimb
de experti in vederea imbindrii nevoilor cu expertiza existentd din diferite tiri), organizat cu sprijinul
Ministerului Mediului, Apelor si Padurilor, pe problematica de zgomot. De asemenea, a fost organizati
(2022) de citre CNAB si o prezentare cétre o delegatie din Cipru, prin programul TAIEX, tot cu sprijinul
Ministerului Mediului, in care a fost prezentata alaturi de COMOTT si ACOEM SAS, experienta CNAB 1n
gestionarea zgomotului aeronavelor, precum si modalitatea de implementare a primei monitorizari
continue de zgomot aeronautic din Roménia. Mai multe detalii sunt cuprinse In Anexa nr. 2.
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ROMATSA poate influenta evolutia procedurilor instrumentale de zbor in Romaénia. Cu sprijinul
CNAB, COMOTI si ACOEM SAS, ROMATSA a contribuit activ (2017-2021) la investigarea posibilitatilor
de modificare a procedurilor instrumentale de zbor astfel incat sa poatd fi determinata influenta acestora
asupra expunerii la zgomot a comunititilor invecinate. Astfel, ROMATSA a introdus sub forma obligatorie
utilizarea procedurilor instrumentale de zbor cu scopul evitédrii zgomotului, de tip NADP-1, pentru toate
aeronavele ce opereazd pe aeroportul AIHCB. De asemenea, ROMATSA a pus la dispozitia aeroportului
zone de amplasament pentru monitorizarea zgomotului produs de aeronave in vederea determindrii
evolutiei traficului aerian in raport cu zgomotul aeronautic. Colaborarea continud dintre CNAB si
ROMATSA a fost esentiald in vederea implementdrii primei campanii de monitorizare continud a
zgomotului aeronautic din Roméania, ROMATSA initiind si dezvoltarea unei modalitéti de transmitere si
stocare a datelor de trafic aerian in vederea indeplinirii cerintelor legale privind furnizarea de date oficiale
in gestionarea zgomotului.

In acest context, AACR are doar atributia de evaluare si aprobare a procedurilor de zbor
instrumental si a continutului AIP Romania.

(2018) Realizarea unui studiu privind posibilitatea de reconfigurare a rutelor standard de plecare/sosire,
acolo unde este posibil, in vederea minimizdrii expunerilor la zgomot, in conditiile neafectdrii sigurantei
traficului.

In perioada 2019-2020, s-a stabilit un protocol de colaborare privind monitorizarea zgomotului
aeronautic In 2021 2024 a fost implementaté de cétre CNAB monitorizarea continud a zgomotului
rutelor standard de zbor.

S-a lucrat la o modalitate de strangere de date de trafic la nivelul ROMATSA, date utile pentru
determinarea culoarelor de zbor in baza datelor de monitorizare, in vederea realizarii unei comparatii dintre
rutele standard si cele monitorizate.

Masura a fost realizatd prin initierea reproiectarii noilor proceduri de zbor in care se tine cont de
minimizarea expunerii la zgomot, in conditiile neafectarii sigurantei traficului aerian.

(2018) Sustinerea amenddrii AIP Romdnia, cap. 2.21 ,,Noise Abatement Procedures” cu urmdtoarele
prevederi specifice aeronavelor care opereazd pe AIHCB: ,In order to reduce aircraft noise and
emissions, ATC gives clearances allowing continuous descent (CD) traffic situation permitting.
Continuous descent can be planned based on track distance information of the STAR or, when vectored,
on estimated track distance provided by ATC.”

ROMATSA a transmis propunerea de amendare. Propunerea de publicare nu a fost acceptata.

Suplimentar, ROMATSA a planificat si implementat diferite decizii administrative, ce pot influenta
direct/ indirect gestionarea zgomotului aeronautic:

2018 | 1. | Amendarea AIP Romania prin AD 1.1-3 (08 NOV 2018), capitolul 6.1. ,,Noise abatement
departure procedures” [3] si introducerea obligativitatii utilizarii procedurilor de tip NADP1
pentru decolari pentru mai multe aeroporturi, printre care si AIHCB, dar si recomandarea de
a utiliza NADP1 sau NADP2 pentru aeroporturile/ pistele care nu sunt mentionate in lista.

2015- | 1. | Participare in cadrul proiectului SPICE [11] (prin co-finantare), in vederea implementarii
2022 PBN in viitor in Romania, prin mésuri precum:
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- Proiectarea si implementarea procedurilor de apropiere instrumentald GNSS si a
rutelor standard de plecare/sosire (SID/STAR);

- Imbunatitirea acoperirii RNAV1 prin achizitia si instalarea unor echipamente ce ar
permite implementarea PBN.

Astfel de masuri au rolul de a creste potentialul de a promova utilizarea aeronavelor
moderne, serviciile ROMATSA devenind favorabile pentru companiile aeriene astfel incat
sd realizeze schimbdri la nivelul flotelor de aeronave (ex. aeronave de generatie noud, care
sunt mai silentioase). De asemenea, ar putea conduce la optimizarea rutelor de trafic aerian,
actiune care are potentialul de a influenta reducerea nivelurilor de zgomot In comunititile
invecinate aeroporturilor.

2020 | 1. | Demarare pregatiri pentru eliminare rute ATS peste nivelul de zbor FL 105, operatorii aerieni
avand libertatea de a alege rute optime ce oferd beneficii atat din punct de vedere al
capacitatii, cit si al protectiei mediului [12]

2. | Asigurarea reprezentirii ROMATSA in cadrul grupurilor de lucru EUROCONTROL,
CANSO si Danube FAB in domeniul de mediu [12]

3. | Mentinerea certificarii Sistemului de Management de Mediu ROMATSA, conform [SO
14001:2015 (SQSESC — Comitetul Permanent Sigurantd, Calitate, Securitate si Mediu)

2021 | 1. | Operationalizare fazd 2 a sistemului ATM2015+ [13], pentru:
- Constientizare imbunatatitd a situatiei de trafic (sigurantd);
- Performante imbunatatite de mediu (emisii si zgomot).
Masurile permit utilizatorilor spatiului aerian:
- S& zboare pe traiectoria preferata;
Sa utilizeze operatiuni continue de urcare/coborare.

2023 | 1. | Planificare implementare proceduri de zbor bazate pe tehnologii satelitare PBN
(Performance Based Navigation) pe cAt mai multe aeroporturi din Roménia [14], ce au
potentialul de a aduce beneficii in reducerea nivelurilor de zgomot in comunitatile invecinate
aeroporturilor din Romania (progres Proiect SPICE)

Informatii suplimentare

Sectiunea referitoare la proceduri operationale (AIP, Capitol 2.21) prezintd urmatoarele masuri:

"APU poate fi mentinut in functiune maxim 15 minute dupd BLOCK ON TIME si poate fi pornit cu
maximum 30 minute inainte de STD. Pentru a reduce disconfortul in zonele adiacente aeroportului,
Comandantii sunt rugati sa evite folosirea inversorului de jet, dupi aterizare, In consens cu exploatarea in
sigurantd a aeronavei, in special intre 2300 si 0700 (ora locald). TWR va aproba functionarea cu
motorul/motoarele la turatia de relanti. Permisiunea pentru testarea la sol in plus faia de relanti trebuie sd
fie solicitata la Int. 3426, Inainte de orice operatiune de acest fel. Toate testele cu motorul/motoarele la o
turatie mai mare decét cea de relanti trebuie sa se faca numai pe platforma incercéri motoare. Intervalul
orar de testare este 0600- 2300 LT. Testarea motorului/motoarelor va fi permisa, pentru aeronave capitolul
2 numai intre 0900 LT si 1700 LT respectiv aeronave capitolul 3 numai intre 0600 si 2300 LT. Aeronavele
cu elice se vor clasifica drept Capitolul 3."
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Nr. NOTAM-uri emise in conexiune cu subcapitolul 2.21 — de la Planul de Actiune anterior pana la cel
curent: 0.

in conformitate cu punctul (9) (preambul) din Regulamentul (UE) nr. 598/2014 [15], aplicarea
masurilor de acest tip este conditionatd de abordarea celorlalte elemente ICAO (,,abordare echilibrata).

Avand un numar mai mare de 50 000 de miscari in ultimii trei ani, ATHCB se incadreaza in categoria
aeroporturilor care intra sub incidenta prevederilor Regulamentului (UE) nr. 598 din 16 aprilie 2014.

In cadrul ATHCB nu existi restrictii de operare privind "aeronavele cu marja mica de certificare".

in cazul ATHCB, un pas important in aplicarea Regulamentului il reprezintd instrumentul de
monitorizare categorie "aeronave cu marja micd de certificare”.

Astfel, Studiul privind inventarierea si clasificarea aeronavelor cu marji micd de certificare si
cuantificarea contribufiei acestora la ambianta acusticd din aria de influenti a AIHCB, realizat de
CNAB, reprezinta instrumentul pe baza caruia pot fi fundamentate anumite decizii si cuprinde urmétoarele:

a) inventar al tuturor aeronavelor cu acces la AIHCB si companiilor cdrora le apartin, cu
caracteristicile de certificare la zgomot aferente;

b) cartare strategica diferentiatd a zgomotului pentru AIHCB, generald sau pe arii restranse, care
cuantifica contributiile "aeronavelor cu marja mica de certificare" prin:

e cartarea zgomotului pentru intreaga flotd ce accede la ATHCB 1in conditii de emisii reale,
emisiile de calcul ale "aeronavelor cu marja mica de certificare" fiind corectate cu diferenta
de emisie Inscrisa in documentele de certificare;

e cartarea zgomotului pentru situatia in care "aeronavele cu marja mica de certificare" ar fi
inlocuite cu aeronave de aceeasi capacitate, dar cu parametri de certificare de valori
conforme;

e evaluarea diferentelor de niveluri de zgomot intre cele doud situatii,
cuantificindu-se surplusul de nivel de zgomot datorat existentei "aeronavelor cu marja
mica de certificare";

¢} evaluarea numarului de persoane expuse si a diferentelor corespunzatoare celor doua situatii la
intervalele de niveluri de zgomot tipice (cu latimea de 5 dB) si la subintervale ale acestora pentru observatii
mai detaliate.
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10.
in urmatorit 5
zonelor linistite

Actiuni pe care autoritatile competente intentioneaza sd le ia
ant, care sa includa masurile pentru protejarea

Monitorizarea continud de zgomot a furnizat multiple tipuri de informatii, pe baza cirora s-au
identificat multe elemente necesare pentru completarea unei baze de date In vederea gestiondrii zgomotului
aeronautic (gestionarea zgomotului aeronautic fiind parte a abordarii echilibrate propusa de OACI). Toate
misurile cuprinse in Capitolele 9, 10 si 11 au fost formulate in vederea evidentierii indeplinirii cerintelor
Regulamentului nr. 598/2014. Drept urmare, Subcapitolele 9.1.-9.4. au fost denumite dupa cele patru
principii ale abordarii echilibrate (cf. Art. 5. Alin. (3) din Reg. 598/2014), Subcapitolele 10.1.-10.6.
detaliind actiuni in principal privind pilonul de gestionare a zgomotului aeronautic, iar Subcapitolele 11
prezintd masuri pe termen lung conform pilonilor principali OACI. Anexele nr. 3-6 descriu in detaliu
efectele estimate, iar Capitolul 12 prezintd o estimare din punct de vedere a costurilor.

10,1, Completarea bazei de date privind traficul asrian

Pentru anul 2021 au fost utilizate diferite seturi de date de trafic aerian in vederea realizérii unei
analize statistice pentru determinarea numarului de miscari realizate pe fiecare capat de pista.

CNAB urmaéreste continuarea analizei datelor de trafic aerian in vederea determindrii gradului de
utilizare a capetelor de pistd, aceste informatii avénd potentialul de a fi folosite in realizarea Planurilor de
Actiune viitoare si studiate pentru a determina o corelare cu efectele zgomotului aeronautic. (termen: 1
ianuarie 2027)

A

fapel 101 - jofal opere lore/aierizar 2} Pen e Bl
Pista Operatlum (DEC +AT)
08L/26R X nr. miscari aeronave/%
08R/26L y nr. miscari aeronave/%
TOTAL Z nr. miscari aeronave/%

Nota: In Anexa 1 sunt prezentate valori pentru X, y, z.

Tubel 10.2 - Grod de wiilizare capeie de pisid
Tip Capete pista
operatiuni 0O8L 08R 26L 26R
DEC X nr. miscari/% Z nr. miscari/% p nr. miscari/% n nr. miscdri/%
AT y nr. misciri/% q nr. miscari/% m nr. miscari/% w nr. miscari/%

Nota: In Anexa 1 sunt prezentate valori pentru X, v, z.
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;

1% pe piste

Repartitie operatiun

Sstlira

Datele de trafic aerian stocate in urma procesului de monitorizare continua a zgomotului aeronautic
au fost analizate pentru a determina cele mai utilizate acronave pe aeroportul ATHCB. Drept urmare, s-au
putut determina tipurile de aeronave ce reprezinta 90% din totalul de miscari de aeronave efectuate in 2021.
Cele mai utilizate 10 aeronave au fost avioane civile de transport pasageri (situatie reprezentativa si pentru
2022 5i 2023).

Se urmadreste continuarea studiului de catre CNAB privind determinarea celor mai utilizate acronave pe
aeroportul ATHCB pentru a urmari evolutia flotelor de aeronave ce opereazi la nivelul AIHCB si pentru a
putea realiza o comparatie cu datele obtinute pentru 2021, avand posibilitatea de a realiza corelari cu
nivelurile de zgomot in viitor. (termen: 1 ianuarie 2027)

10,3, Monuorizare schimbdari in zone principale retevante pentru ATHC

Apropierea g
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Pana la urmétoarea cartare a zgomotului, se vor monitoriza schimbarile din zonele apropiate aeroportului,
astfel incat sa fie posibila identificarea situatiilor noi (cf. Art. nr. 4, pt. 19 ¢) din Lege nr. 121/2019), si
anume identificarea schimbarilor a situatiei cu privire la sursa de zgomot/ utilizare a mediului ambiant.
Aceastd masurd are in vedere determinarea factorilor ce contribuie la mentinerea/ reducerea nivelelor de
zgomot in raport cu valorile-limitd in vigoare. Valorile-limitd sunt prezentate in capitolul 4, urmate de
Sinteza informatiilor obtinute prin cartarea zgomotului din Capitolul 5 si Evaluarea nr. de persoane
estimate expuse la zgomot din Capitolul 6. (termen: 1 ianuarie 2027)

0.4, Comunicarea continud on institutitle unplicate in gestionarea zgomotulul asronautic

Comunicarea continud a CNAB cu institutiile implicate in gestionarea zgomotului aeronautic din
perioada 2017-2021 a condus la un progres semnificativ la nivel national privind procesul de reglementare.
Astfel, au fost sustinute activ prin consultéri/sedinte:

- dezvoltarea Legii de zgomot din 2019;

- modificarea Codului Aerian;

- actualizarea informatiilor privind operatiunilor aeronautice in AIP Romania (consultare cu

ROMATSA).

De asemenea, s-au realizat §i comunicari cu diferite comunitati, pe tema gestionarii zgomotului
aeronautic, att prin e-mail, cat si fizic.

Se urméreste continuarea implicérii active in colaborarea cu aceste institutii in vederea implementarii
eficiente a cerintelor legislative 1n vigoare, dar si pentru dezvoltarea proiectelor urméatoare — de exemplu
furnizarea de date de trafic aerian si a datelor de cartare a zgomotului pentru autoritatile responsabile cu
amenajarea teritoriului, zonarea acustica, cercetarea privind reducerea zgomotului la sursa si implementarea
procedurilor operationale de zbor. Colaborarea se realizeazd sub diferite forme, ca de ex. protocol de
colaborare. (termen: 1 ianuarie 2027).

10.5. Completarea baze! de date privind populatia

Datele statistice privind populatia existentd In comunitatile invecinate au fost obtinute pentru anul
2021 din diferite surse (ex. primarii, INS) in vederea determindrii numarului de locuitori, locuinte si cladiri
expuse la diferite niveluri de zgomot (ex. acoperire GIS). INS este responsabil, sub aspect tehnico-
metodologic de pregatirea, desfasurarea si monitorizarea lucrarilor necesare efectudrii recensamantului
populatiei si diseminarea rezultatelor definitive.

CN Aeroporturi Bucuresti va avea in vedere completarea bazei de date statistice privind populatia
existentd in comunititile invecinate, informatii importante in procesul de cartare a zgomotului (ex. prin
adrese catre autoritati publice locale/ INS/ alte institutii cu date necesare cartarii cf. Legii nr. 121/2019). Se
va solicita un punct de vedere din partea INS cu privire la incheierea unui protocol referitor la obtinerea de
informatii privind populatia (acoperire GIS), in conformitate cu cerintele Legii nr. 121/2019. (termen: 1
ianuarie 2027)

10.6. Monitorizarca zgomotului agronautic

Monitorizarea zgomotului aeronautic este o activitate pe care o intreprinde CNAB regulat, in
special pentru a furniza informatii utile si necesare pentru cartarea zgomotului, realizarea hartilor strategice
de zgomot si a planurilor de actiune. CNAB va continua monitorizarea zgomotului prin diferite forme (de
ex. masuratori zgomot de scurtd/ lungd duratd, determindri specifice de zgomot, monitorizare continud
zgomot, etc.). Mai multe detalii sunt incluse in Anexa nr. 2. (termen: 1 ianuarie 2027).
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Operatiunile de atenuare a zgomotului sunt descrise in AIP, sectiunea 2.21 si ele sunt in vigoare, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Conform legislatiei in vigoare, partile implicate (ex. ROMATSA, AACR, administratiile
aeroportuare) (Art. 30 alin. (1) din Legea nr. 121/2019, cu modificarile si completarile ulterioare) isi asuma
aplicarea masurilor ce tin de domeniul lor de competenta.
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1. Strategia pe termen lung

Strategia pe termen lung a CNAB tine cont de indeplinirea obligatiilor potrivit legislatiei in vigoare
privind gestionarea zgomotului pe aeroportul ATHCB. Datele in urma cartarii sunt corelate cu evolutia
traficului aerian in vederea determinarii relatiei dintre cele doud, drept urmare, avand in perspectiva
dezvoltarea CNAB in vederea cresterii traficului aerian intr-un mod ce tine cont de protejarea populatiei
din comunitétile invecinate, la expunerea la zgomot.

11.1. Prelucrare date de trafic aerian

Cartarea zgomotului si realizarea hartilor strategice de zgomot s-a realizat utilizdnd date colectate
in baza monitorizarii continue a zgomotului aeronautic. Pe baza acestor date, a fost realizat un studiu pentru
determinarea amprentei la sol a traiectoriilor principale si a dispersiei laterale.

Se urmireste reluarea studiului in vederea determindrii unor corelari dintre culoarele de zbor si
nivelurile de zgomot. Se va tine cont de realizarea in etape, in stransé legdturd cu realizarea HSZ, astfel
ncat datele necesare cartirii zgomotului s3 fie disponibile in timp util, conform termenelor previzute din
legislatia in vigoare. (termen: 18 iulie 2032)

11.2, Proceduri de zbor instrinmental

ROMATSA propune proiectarea si publicarea noilor proceduri in care se tine cont de minimizarea
expunerii la zgomot, in conditiile neafectarii sigurantei traficului aerian. Proiectarea i publicarea noilor
proceduri de aterizare pentru AIHCB, in care se va mari panta de la 2.7° la 3°, va avea un impact favorabil
in diminuarea expunerii la zgomot. (termen: 18 iulie 2032 - Termenul include §i transmiterea procedurilor
spre aprobare la AACR).

[1.3. Participarea la dezvoltarea conceptului privind ,.Managementul de Mediu bazat pe
Colaborare — CEM (..Collaborative Environmental Management™)

Aceastd masuri este in vigoare. CNAB este activa in colaborarea cu multiple institutii din Roménia
in vederea stabilirii unui mod de colaborare oficial intre aceste institutii in vederea gestionarii problemelor
de mediu, inclusiv a zgomotului.

Perioada 2017-2021 a fost reprezentatd printr-un dialog continuu cu diferite entitdti in vederea
gestiondrii zgomotului aeronautic(ex. ROMATSA pentru monitorizare continua zgomot; Minister Mediu
pentru program TAIEX, dezvoltare legislatie mediu, transpunere directive, strategii de mediu §.a.), in
special prin prisma rezultatelor monitorizarii de zgomot.

Colaborarea continua si dialogul dintre actorii relevanti implicati in gestionarea zgomotului
conform Legii nr. 121/2019 este detaliata in Capitolul 8, descriind astfel si modalitatea prin care se
indeplinesc cerintele Regulamentului nr. 598/2014 (ex. Art. 6, alin. 2, lit. b)) in procesul de realizare/
implementare a Planurilor de Actiune.

Compania Nationald Aeroporturi Bucuresti participd alaturi de ROMATSA, AACR, Ministerul
Transporturilor si Tarom la dezvoltarea conceptului privind Managementul de Mediu bazat pe colaborare —
CEM (Collaborative Environmental Management), in vederea elabordrii / implementdrii unei viziuni
comune privind abordarea problemelor de mediu (consum combustibil, emisii si zgomot), prioritizarea
acestora si gasirea unor solutii optime pentru toti factorii de interes din industrie implicati.
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CEM este un concept diferit de cooperarea tehnica descrisa cf. cerintelor Art. 6 alin. 2 lit. b) al Reg.
598/2014. Se va avea in vedere, daci este cazul, includerea in cadrul colaborarii CEM si a unor mentiuni
privind transmiterea datelor conform Legii nr. 121/2019. (termen: 18 iulie 2037)

|4 - ek L . - . N
Lk Nprtsmiiren « Sreetary agsronpatizie pana 1in ZOs0

- £ 2 Cive e T ] ¢
s e G G VOV a1 e A PDa il Padiba il L5

Administratorul aeroportului va continua sa sprijine cercetarea aerospatiald care are ca tinta
reducerea emisiilor de zgomot cu circa 15 dB in urmatorii 30 de ani (termen: 2050).
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12. Informatii financiare

Bugetul propus in Planul de Actiune anterior a fost de 50,000 EUR/an pentru AIHCB, propunere care
a fost indeplinitd, CNAB efectuand costuri de aprox. 250,000 EUR in perioada 2017-2021. In perioada
2017-prezent, au fost investiti aprox. 300,000 EUR la nivelul CNAB pentru ambele aeroporturi, ATHCB si
AIBB-AYV, in masuri privind gestionarea zgomotului produs de aeronave. Se estimeazd, pentru perioada
2023-2028, costuri de aprox. 150,000 EUR (5 ani). Costurile estimate includ cheltuieli privind
implementarea masurilor, realizarea activititilor de monitorizare zgomot, realizare harti strategice de
zgomot si planuri de actiune.

Conform cerintelor Anexei 5 din Legea nr. 121/2019: pet 1, literele k) si 1), si pct. 3, este necesard o
evaluare a eficientei si cost-eficientei masurilor prevazute in plan, inclusiv a celor aflate deja in destasurare.
Aceastd evaluare este detaliatd mai jos pentru actiunile considerate semnificative, in special in ceea ce
priveste impactul potential asupra populatiei la zgomotul produs de traficul aerian (exprimat prin indicatorii
HA si HSD).

Masura evaluata: Incurajarea innoirii flotei cu aeronave conforme ICAO Chapter 4 sau 14 (ex. A320neo,
B737 MAX)
Stadiu: In continua desfasurare; inregistreaza progres semnificativ in perioada 2016 - 2021

Pornind de la standardele ICAO privind emisiile sonore si zborurile inregistrate la nivelul AIHCB, in
Tabelul 12.1 sunt prezentate centralizat aceste date pentru anii 2016 si 2021, iar in Tabelul 12.2 sunt
prezentate diferente orientative de nivel EPNL intre standardele ICAO.

Tubel 12,1 - Dist lie zhor 2018 2 in 2 202 actie de emisiile de 211G %
Categorie Compozitia flotei
aeronave 2016 2021
Chapter 2 <1% (zboruri ocazionale cu <1% (zboruri ocazionale cu aprobare
aprobare speciali) speciald)
Chapter 3 ~75% ~35%
Chapter 4 ~25% ~45%
Chapter 14 0% ~20%
Tipuri B737-300/400/500, A320 clasic, B737NG/MAX, A320neo, A321neo,
aeronave MD-80/90, B767, ATR 72 A320 clasic, A321 clasic, ATR 72,
predominante B767 (in scadere)
Tabel 12.2 - Diferente orieniative de nivel EPNL
Comparare Diferentd medie Diferenta medie
EPNL (decolare) EPNL (aterizare)
Chapter 3 vs. Chapter 4 -3 dB -1.5dB
Chapter 3 vs. Chapter 14 -5 dB -3 dB
Chapter 4 vs. Chapter 14 -2 dB -1.5dB
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Aceastd tranzitie de la aeronave mai vechi (majoritar Chapter 3) la modele mai silentioase (Chapter
4 si 14) a avut un efect acustic semnificativ, mai ales asupra nivelului de zgomot mediu zilnic echivalent
{Lden), Intrucét aeronavele moderne genereaza zgomot redus mai ales in faza de decolare.

Astfel, in aceastd perioadd, flota operantd pe AIHCB a trecut semnificativ de la aecronave Chapter
3 (~75%) la modele mai silentioase Chapter 4 si 14 (~65%), precum A321neo si B737 MAX. Aceasti
tranzitie a redus nivelul de zgomot (EPNL) cu pani la 5 dB la decolare, contribuind la sciderea Lden si
aliniindu-se cerintelor [CAO si legislatiei europene.

Masura aflata in desfasurare privind innoirea flotei are cel mai mare impact demonstrabil asupra
reducerii expunerii (HA), fiind totodatd fard costuri directe pentru autoritatea aeroportuard. Masurile
administrative noi sunt cost-eficiente, usor de implementat si necesare pentru consolidarea capacititii de
evaluare si reglementare. Se recomandd continuarea masurii de modernizare a flotei, precum si
implementarea etapizati a masurilor suport din Capitolul 10.

Costuri estimate

Nr. | Mésuri propusa Tip Cost estimat Eficienta Observatii
crt. interventie estimata
1 Completare baza de administrativda | <10.000 EUR impact indirect | Fundamentare
date trafic aerian pentru evaludri
viitoare
2 Determinarea flotei si | analitica inclus in impact indirect | Sprijin pentru PA
influentei asupra activitate viitoare
zgomotului curentd
3 Monitorizare administrativa | <10.000 EUR impact indirect | Sprijin masuri
schimbdri in zone precum
relevante planificare urband
4 Comunicarea cu strategica operational impact indirect | Consolidare
autoritdti implicate in colaborare
gestionarea
zgomotului
5 Completare baza de suport <5.000 EUR impact indirect | Crestere precizie
date populatie expusd | evaluare cartare
6 Monitorizare zgomot | tehnica ~100.000 EUR | indirect Sprijin cartare si
gestionare zgomot

In cazul celorlalte masuri, conform Anexei 5 lit. k), lipsa datelor financiare detaliate la acest
moment nu reprezintd un impediment, intrucat se mentioneaza expres ¢ estimarile de costuri se includ in

cazul in care acestea exista.
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13. Prognoze privind evaluarea implementarii st a rezultatelor
planului de actiune

Planul de Actiune prezent este rezultatul investitiei CNAB in caracterizarea zgomotului aeronautic in
zona aeroportului. Volumul de date utilizate in cartarea zgomotului si in prezentul document sunt
semnificativ crescute in complexitate fatd de 2017-2018, ca rezultat al dezvoltarii procesului de
monitorizare continua a zgomotului aeronautic si cresterea bazei de date cu informatii privind zgomotul.
De exemplu, analiza pentru perioada de noapte a cuprins detalii suplimentare referitoare la miscarile
aeronavelor. De asemenea, cartarea zgomotului din anul 2021 a cuprins componenta traficului aerian
obtinutd in baza monitorizarii zgomotului, crescand complexitatea studiului initiat anterior prin utilizarea
variantelor de referintd oferite prin metodele de calcul aflate in vigoare in anul 2017, dar pentru un nr. de
miscdri de aeronave mai mic in 2021 fata de 2016. Datele de trafic aerian au cuprins detalii precum data si
ora cursei, tipul de migcare (decolare/aterizare), capdtul de pistd utilizat, tipul de aeronava, s.a., pentru
aeronave civile (avion, elicopter), dar si militare.

Se urmareste gestionarea zgomotului 1n raport cu valorile-limitd impuse prin legislatia in vigoare la
nivelul CNAB 1n conditiile implementarii eficiente a mésurilor de gestionare a zgomotului de citre toate
institutiile (ex. autoritatile administratiei publice locale, operator economic, furnizor de servicii de navigatie
aeriand s.a.) ce au atributii in acest sens, conform legislatiei in vigoare, impreund cu méasurile suplimentare
propuse in prezentul Plan de Actiune.
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14, Planificarea traficului :

Y]

aerian

EUROCONTROL 7 yedr fcrembt for \Europe 2022-2028

Se urmdreste la nivelul Romaéniei implementarea scenariului de baza (albastru) in vederea redresarii
situatiei de trafic aerian dupa efectele pandemiei COVID-19, tindnd cont si de alti factori precum inflatia,
alternativele de célatorie, situatii ce tin de siguranta si securitatea tarii, probleme de mediu sau de alta naturd
precum disponibilitatea angajatilor in domeniu. Se urméreste studierea evolutiei traficului aerian de catre
CNAB in urmatoarea perioadd pentru AIHCB, astfel incit sd se poatd determina si impactul asupra
nivelurilor de zgomot.
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Harta strategica de zgomot Laen din 2021 a fost utilizatd ca baza de studiu pentru un posibil scenariu
de viitor, In vederea previzionirii unei posibile expuneri la zgomot 1n anul 2026.

Previzionarea expunerii la zgomot pentru anul 2026 a fost construitdi pe baza scenariului
EUROCONTROL recomandat de ROMATSA (considerand crestere de trafic aerian). Drept urmare, s-au
considerat aprox. 72.000 miscari de aeronave pentru anul 2021, presupunand obtinerea a aprox. 124.000
migcari aeronave in 2026, avand tendinta de revenire la valori apropiate de situatia din 2019 (inainte de
pandemia cu SARS-COV-2). Structura tipurilor de aeronave, culoarele de zbor utilizate si distributia
aeronavelor utilizata au fost cele din 2021. De asemenea, datele privind populatia si cladirile sunt tot cele
la nivelul anului 2021.

gesionared

Interval de niveluri 2021 2026
de zgomot [dB(A)]
55-60 Dascdlu, Tunari, Otopeni, Buftea, | Ciciulati, Dascélu, Tunari, Otopeni,
Tértagesti, Corbeanca, Dimieni Buftea, Tartasesti, Corbeanca,
Dimieni
60-65 Dimieni, Tunari, Otopeni (cartier Ferme) | Dimieni, Tunari, Otopeni (cartier
Ferme), Corbeanca
65-70 Dimieni Dimieni, Tunari, Otopeni (cartier
Ferme
70-75 - Otopeni (cartier Ferme)
75-80 - -
>80 - -

Comunititile identificate trebuie studiate din punct de vedere al expunerii pentru a putea determina
daci sunt persoane expuse sau nu, ce tipuri de cladiri sunt expuse din acele zone (rezidentiale, industriale,
scoli, spitale etc.). Daci traficul aerian creste aproape de valoarea calculata si nr. populatiei/cladirilor nu va
fl modificat fata de 2021, atunci este posibild studierea expunerii la zgomot a comunitatilor Céciulati (55-
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60 dB(A)), Corbeanca (60-65 dB(A)), Tunari si Otopeni — cartier Ferme (65-70 dB(A)) si Otopeni — cartier
Ferme (70-75 dB(A)).

Cartarea urmétoare (an 2026) va putea furniza informatii comparative cu privire la scenariul studiat,
precum si evidentierea diferentelor datorate factorilor precum: cresterea reala de trafic aerian, modificarile
demografice, modificarile la nivel de constructii, influenta masuritor implementate pani atunci (ex. NADP),
s.a., mai multe informatii fiind cuprinse in Anexele nr. 3-6.
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13, Estimari privind reducerea numarulut de persoane afectate

Se urméreste monitorizarea evolutiei traficului aerian astfel incat sa fie mentinute la valori cat mai mici
numarul de persoane HA si HSD. Drept urmare, estimarea depinde atat de evolutia traficului aerian, cét si
de eficienta mésurilor complementare privind amenajarea teritoriului si implementarea procedurilor
operationale de zbor. Avand in vedere faptul ci se asteaptd cresterea numarului aeronavelor silentioase
utilizate, alaturi de implementarea miasurilor in vigoare si propuse in prezentul Plan de Actiune, este posibila
mentinerea nivelurilor de zgomot actuale astfel Incét s fie sub nivelurile de zgomot reglementate. Drept
urmare, este estimatd reducerea numarului de persoane afectate in contextul prezent, tinind cont de
populatia existentd in comunitatile invecinate la nivelul anului 2021. Mai multe informatii se regasesc in
Anexele nr. 4, 5.
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Compania Nationala Aeroporturi Bucuresti, ,Statistica Trafic Aerian,” [Interactiv]. Available:
https://www.bucharestairports.ro/cnab/ro/informatii/statistica-trafic-aerian.

Compania Nationald Aeroporturi Bucuresti, [Interactiv]. Available:
https://www.bucharestairports.ro/.

ROMATSA, ,AlIS Romania,” [Interactiv]. Available: https://aisro.ro/.

Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor, ,,Ordin nr. 2.328 din 10 decembrie 2021 privind aprobarea
valorilor-limita pentru indicatorii L_zsn, L_noapte, L_zi si L_seara”.

Ministerul Mediului si Dezvoltarii Durabile, Ministerul Transporturilor, Ministerul Sanatatii Publice,
Ministerul Internelor si Reformei Administrative, ,,ORDIN nr. 152 din 13 februarie 2008 pentru
aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor-limita si a modului de aplicare a acestora atunci
cand se elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorii L{zsn) si L(noapte) [...],” [Interactiv].

Comisia Europeand, ,,Recomandarea Comisiei Europene 2003/613/CE privind Liniile directoare
pentru metodele interimare revizuite de calcul pentru zgomotul industrial, zgomotul produs de
aeronave,zgomotul produs de traficul rutier si feroviar si datele asociate privind emisiile”.

Parlamentul si Consiliul European, ,Directiva (UE) 2015/996 A COMISIEI din 19 mai 2015 de
stabilire a unor metode comune de evaluare a zgomotului, in conformitate cu Directiva 2002/49/CE
a Parlamentului European si a Consiliului”.

Parlamentul si Consiliul European, ,,ORDIN privind transpunerea in legislatia nationald a
apendicelor A-l ale anexei Directivei (UE) 2015/996 a Comisiei din 19 mai 2015 de stabilire a unor
metode comune de evaluare a zgomotului [...]".

PARLAMENTUL ROMANIEI, ,LEGE nr. 121 din 3 iulie 2019 privind evaluarea si gestionarea
zgomotului ambiant (cu modificarile si completarile ulterioare),” MONITORUL OFICIAL nr. 604 din
23 iulie 2019.

[10] ROMATSA, , AlP ROMANIA,” [Interactiv]. Available: www.aisro.ro.

[11] Compania Nationald Aeroporturi Bucuresti, ,Consultare utilizatori,” [Interactiv]. Available:

https://www.bucharestairports.ro/b2b/ro/tarife-aeroportuare/consultare-utilizatori.

[12] RA ROMATSA, ,,Proiectul SPICE”,

[13] RA ROMATSA, ,Raport Anual 2020”.

[14] RA ROMATSA, ,Faza 2 a sistemului ATM2015+ a fost transferatd in operational”.
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[15] ROMATSA, ,,ROMATSA implementeazé procedurile de zbor bazate pe tehnologii satelitare”.

[16] PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL EUROPEAN, ,,REGULAMENTUL (UE) NR. 598/2014 AL
PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI din 16 aprilie 2014 de stabilire a normelor si a
procedurilor cu privire la introducerea restrictiilor de operare referitoare la zgomot pe
aeroporturile din Uniune [...]".

[17] EUROCONTROL, ,EUROCONTROL Forecast Update 2022-2028,” [Interactiv]. Available:
https://www.eurocontrol.int/publication/eurocontrol-forecast-update-2022-2028.

[18] ,Aviation Noise Impact Management through novel Approaches (ANIMA),” [Interactiv]. Available:
https://anima-project.eu/.

[19] PARLAMENTUL ROMANIEI, ,CODUL AERIAN din 18 martie 2020 (cu modificérile si completirile
ulterioare)”.

55



INSTITUTUL NATIONAL DE
CERCET,

AEROPORTURI [
BUCURESTI. Rl i ey

PLAN DE ACTIUNE PENTRU GESTIONAREAZGOMOTULUI AEROPORTUAR

ATHCB (2024)
16, Anexe
16.1. Anexaur, | —Misura 10.1 Completavea bazei de daie privind traficul astian

In cadrul acestei anexe s-au prezentat valori preliminare, care vor fi modificate in functie de

datele statistice finale disponibile la momentul realizarii urmatorului Plan de Actiune. Rezultatele vor fi

incluse in urmatorul Plan de Actiune.

yisécr (20217)

{abel 16,1, - Total operatiuni {decolare/aierizare) pentru flecare pisic
Pista Operatlum (DEC +AT)
08L/26R 45%
08R/26L 55%
TOTAL 72218
Tubel 102, - Grod de wiilizare capeie de pistd (2021}
Tip Capete pisti
operatiuni O0SL 08R 26L 26R
DEC 27.35% 11.19% 3.63% 7.84%
AT 7.96% 30.72% 9.71% 1.60%
Tubel 16,3, - Total operaiiuni (decolarelarerizare) penivu flecare pisid (2022
Pista Operatlum (DEC +AT)
08L/26R 51%
08R/26L 49%
TOTAL 100%
Tubel 16,4, - Grad de utilizare capere de pisid (2022)
Tip Capete pisti
operatiuni 08SL 08R 26L 26R
DEC 26.83% 7.88% 3.01% 10.89%
AT 9.18% 26.80% 10.64% 4.76%
Tabel 16,5, - Toral operatiuni (decolare/aterizare) pentru flecare pistd (2023)
Pista Operatlum (DEC +AT)
08L/26R 50%
08R/26L 50%
TOTAL 100%
Tubel 16,6, - Grad de wiilizare cupete de pista (2023)
Tip Capete pista
operatiuni 08L 08R 26L 26R
DEC 30.64% 3.83% 5.09% 10.37%
AT 11.96% 22.38% 8.61% 7.13%
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16.2. Anexa nr. 2 - [nformatii privind monitorizarea zgomotului

Configuratia utilizatd a sistemelor de monitorizare a zgomotului a inclus punctele de misurare din
locatiile prezentate in figura urmatoare.

Freura 16.2. - Puncie de amplasare o sistemelor de moniiorizare ¢ zgomoeiulul suprapuse pe haria sivaiegica de zgomof
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Exemplu de date obtinute in urma monitorizarii

Valori zilnice medii méasurate la fiecare statie, pe perioada zilei, serii si noptii (Numarul de
evenimente de zgomot masurate in cursul perioadei):

Figuro 16.4, - Exemplu date inregistrate

Exemplu niveluri de zgomot inregistrate intr-o luna (Lzsn):
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CampaignsCached.Name Global Aeronautic  NonAeronautic

RWYOS8L 59.7 54.4 58.2
RWY26R 78.1 55.5 78.0
RWYO8R 71.8 62.4 71.3
RWY26L 65.8 59.4 64.7

FGUrG 16,0, - EXemeil doie ZEOMOT IIr2gistrale

Documentatia privind monitorizarea zgomotului poate fi consultata la sediul CNAB.
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16.3. Anexa ar. 3 - Informatii suplimentare privind valorile-limita
Tabel 16,7 - Valori-limisd penirn sursa de zgomor trafic aerican in aglomerdri [4
Nr. | Tip valori-limitd Valori-limitd Aplicabilitate pentru situatia existenta
Crt. Lzsn Lnoapte
1 | Valori de prag 70 60 Aeroporturi situate in exteriorul aglomerdrilor sau la
limita administrativd a acestora si dacd nu se afld in
vecindtatea unei zone locuite a altei localitdti, caz in care
se aplica valorile de la pozitia 2
2 | Valori de prag 65 55 Aeroporturi situate in interiorul aglomerarilor
3 | Limitd admisibila | 56! 50! Aeroporturi  situate in interiorul aglomerarilor, 1in
4 | Limitd admisibila | 56° 45? exteriorul aglomerarilor sau la limita administrativd a
5 | Limiti admisibilda | Conform zonarii | acestora si daci se afld in vecinitatea unei zone locuite a
acustice® altei localitati
preluate in PUG

"In conformitate cu prevederile art. 10 din Normele de igiena si sanatate publica privind mediul de viata
al populatiei, aprobate prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 119/2014, cu modificarile si completarile
ulterioare, coroborat cu limita admisibild din tabelul nr. 8 si nota 2 aferenta tabelului nr. 8 din SR 10009-
2017 Acusticd - Limite admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant (valoarea L._zsn a fost
convertitd utilizdnd formula de calcul pentru L_zsn, astfel cum este previzuta in anexa nr. 1 la Legea nr.
121/2019)

2 In conformitate cu prevederile art. 16 alin. (1) si (2) din Normele de igiena si sdndtate publicd privind
mediul de viata al populatiei, aprobate prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 119/2014, cu modificarile si
completdrile ulterioare, coroborat cu nota 4 aferentd tabelului nr. 8§ din SR 10009 Acustica - Limite
admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant (valoarea L _zsn a fost convertita utilizind formula
de calcul pentru L_zsn, astfel cum este prevazutd in anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019).

3 {n conformitate cu nota 2 aferenti tabelului nr. 8 din SR 10009 Acustic - Limite admisibile ale nivelului
de zgomot in mediul ambiant.

In conformitate cu Ordinul nr. 2.328 din 2021 privind aprobarea valorilor-limita pentru indicatorii
Lzsn, Lnoapte, Lzi si Lseara:

- Se utilizeaza valorile-limita stabilite pentru evaluarea situatiilor existente (Art. 3);

- Conform Art. 9, se utilizeazd valorile de prag pentru departajarea zonelor pentru care
implementarea masurilor de reducere a zgomotului este prioritizati, prin realizarea hartilor
strategice de zgomot, pentru:

o Zone in care sunt depasite valorile de prag
o Zone in care nu sunt depdsite valorile de prag, dar se Inregistreaza valori mai mari decét
limitele admisibile

- Se utilizeaza tabelul nr. 5 pentru AIHCB (,,Tabel nr. 5 Valori-limitd pentru sursa de zgomot
aeroporturi principale”), prezentat la inceputul acestei Anexe,

Datele de expunere a populatiei peste 56 dB Lzsn includ Buftea, Dimieni, Otopeni, Tamasi si Tunari si

peste 50 dB Ln Dimieni, Otopeni si Tunari. Drept urmare, este consideratd a fi importantd comunicarea cu
autoritatile responsabile privind amenajarea teritoriului.
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16.4. Anexa nr. 4 — [nformatii suplimentare privind HA st HSD

Tabe! 16.8. - HA 2021
HA 2021 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65
Buciumeni 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Buftea 1095 | 743 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caciulati 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cosmopolis 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Dascalu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Dimieni 25 31 68 81 123 149 103 82 71 69 28
Dumbraveni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gulia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Otopeni 76 93 52 38 40 46 50 63 58 39 12
Runcu 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Samurcasi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tamasi 55 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tunari 38 4 0 6 9 8 0 0 0 0 0
TOTAL 1296 | 879 120 125 172 | 202 153 146 129 108 40
Tabel 16.9. - H5D 2021
HSD 2021 45 46 | 47 | 48 49 50 51 52 53 54 | 55 56 57
Buciumeni 45 48 36 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Buftea 364 | 445 | 516 | 718 | 421 0 0 0 0 0 0 0 0
Caciulati 176 | 137 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cosmopolis 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Dascalu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Dimieni 0 15 23 19 | 20 58 58 96 75 63 42 39 38
Dumbraveni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gulia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Otopeni 137 | 49 63 45 31 27 27 29 25 31 27 25 9
Runcu 0 1 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Samurcasi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tamasi 17 23 27 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tunari 54 15 24 3 0 4 5 5 0 0 0 0 0
TOTAL 792 | 733 | 695 | 803 | 472 | 89 90 | 130 | 100 | 94 70 | 65 47
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In cazul in care nu se implementeaza nicio masura de zgomot, nu existd modificari la nivelul populatiei (ex.
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scenariului capitolului 14, in baza céruia s-au obtinut valorile incluse mai jos.

Tubel 15.10. - HA 2026
HA 2026 55 | 56 | 57 | 5859 60 | 61| 62| 63| 64 | 65 | 66|67|68]|69] 70
Buciumeni 49 | 0 o loJof[o]olo|lolololoJoJo[o]o
Buftea 484 (21402559 7 ol ool oo lofJoloJolololo
Caciulati 245120 o ool o]o]o|lo|lo]olo]o|o[o]o
Cosmopolis 50 | 0 o loJoloJololololofoJo]o[o]o
Dascalu 0 0 o lojJolololololololoJo[o[o]o
Dimieni 21 | 44 | 32 [ 45 [105[ 117|186 |112] 96 [ 69 | 79 [16] 0|0 [0 | 0
Dumbraveni 0 0 o lolololo]olo]o|lo]olololo]o
Gulia 0 0 o JoJolo]Jololo|lolol|lolo]o|o]o
Otopeni 358 [ 322 [ 210 |167] 40 [ 91 [ 67 | 66 | 40 | 31 | 47 |44 ] 45]69]52] 54
Runcu 0 0 8 [ 4]olo]o[o]JoJoloJolololo]o
Samurcasi 27 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0/0,0]0]| 0
Tamasi 153 | 82 | 48 [24|5s50[47 |67 5] 0o o0o|o]o|lo]o]o
Tunari 195 281 | 154 |67 |24 |51 7 1 |4l o9o]10]le6]o]ofo0]o0
TOTAL 1582 | 3158 | 3011 | 314 | 219 [ 305 | 327 [ 185 | 140 | 109 | 136 | 66 | 45 | 69 | 52 | 54
chel 15.1 50 2026

HSD 2026 45 | 46 | 47 | 48 | 49 | 50 | 51 | 52 |53 | 54 | 55|56 | 57 | 58 |59 | 60
Buciumeni 5556|5324 )00 )0 ][00 ]o0|0|O0]O0|0]|O]O
Buftea 88 | 83 | 157|391 (1506(1453) 0 | 0 [0 | O | O | 0| O 0|0 | O
Caciulati 0 | 6 |37|274/ 50| 0|0 |0 0|0 |O]O]|O]|O|[O]oO
Cosmopolis 24 | 31|28 | 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 010 0
Dascalu 712l0]lo]o|o|oflo|lo|o]o|lo|o]|]o|o]|oO
Dimieni 0] 0| 1 312 |25/|64[59 |95 |8 |7 |36 [42|40[0 | 0
Dumbraveni 86 | 40 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gulia 42 1371 0 0 0 oo ofo | o
Otopeni 274 | 342|260 (219 | 153|137 | 29 | 57 |40 | 43 | 21 | 23 | 26 | 23 [ 30 | 42
Runcu olo|o o o Jofojo|o]|ofo o
Samurcasi 21 | 38 | 46 | 13 0 0 0 0 0 0
Tamasi 38 | 83 |87 |49 |36 |14 | 22|26 /29(3 | 000|000
Tunari 106 {307 | 173|162 | 134 | 55 | 26 |23 |23 | 1 | 0 6 190 |0

TOTAL | 561 | 877 | 731|876 1813/ 217 | 119 | 139 |135 |131| 97 | 59 |68 | 0 | 0 | 0
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Numadrul estimat de persoane care beneficiazi de reducerea zgomotului ca urmare a implementérii Planului
de Actiune se regdseste in urmitoarele doua tabele.

TFrbe! 15 1 LA O
fabel 16,12, - HA 2

HA 2026 55 56 57 | 58 | 89 | 60 | 61 | 62 | 63 | 64 | 65 | 66|67 |68 | 69| 70
Buciumeni* 49 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0O |0O]0O0]0O]|]O0]| O
Buciumeni** 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]0]0]0]| O
Diferenta | 49 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0O [lO0O]OJ]O]O]| O
Buftea* 484 | 2140 | 2559 | 7 0 0 0 0 0 0 0O lO0OjO]O]|]O]| O
Buftea** 389 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|0 |O0O]O0O]O0O] O
Diferenta | 95 | 2140|2559 | 7 0 0 0 0 0 0 0[O0 |O0O]O|]O]| O
Caciulati* 245 | 290 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ]0O]J]O]O]|O]| O
Ciciulati** 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0O |]0OJ]O]|]O|O]| O
Diferenta | 245 | 290 0 0 0 0 0 0 0 0 O |]0]J]O]O|O]| O
Cosmopolis* 50 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0O |00 |O0O]|O] O
Cosmopolos** 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]0]0]|0]| O
Diferenta | 50 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O |]0]O0]J]O0|O0] O
Dascilu* 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O|l0[0|O0O] O
Dascalu** 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 l]0J]0O]0O]|O0]| O
Diferenta | -1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0O |0|0|O0]O0]| O
Dimieni* 21 44 32 | 45 | 105|117 | 186|112 | 96 | 69 | 79 |16 | O | 0 | O | O
Dimieni** 93 61 62 34 | 44 | 31 | 50 | O 0 0 0 |]O0O]J]O|O0O[O0O]| O
Diferenta | -72 | -17 | -30 | 11 | 61 | 86 | 136|112 | 96 | 69 | 79 |16 | O | 0 | O | O
Dumbraveni* 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O ]O0O]O0]O|O]| O
Dumbraveni** 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 |lO0O|]O]O0]O0O]| O
Diferenta | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O |]O0]JO]j]O|O| O
Gulia* 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0O |]0OjJO]O|OY}| O
Gulia** 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 |0]0|0]0] O
Diferenta | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0O |0 |O0f[O0O|O0O] O
Otopeni* 358 | 322 | 210 | 167 | 40 | 91 | 67 | 66 | 40 | 31 | 47 |44 (45|69 | 52| 54
Otopeni** 62 38 35 41 | 36 | 48 | 34 | 46 | 17 | 2 0 |lO0O|O[O[O]| O
Diferenta | 296 | 284 | 175 | 126 | 4 | 43 | 33 | 20 | 23 | 29 | 47 |44 |145|69 |52 | 54
Runcu* 0 0 8 4 0 0 0 0 0 0 0 |]0]O0O|O0|O] O
Runcu** 0 0 10 2 0 0 0 0 0 0 O |0]JO0O|0|O] O
Diferenta | 0 0 -2 2 0 0 0 0 0 0 0O l0O|O0O]O]|]O] O
Samurcasi* 27 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O |0|O0O|0O|0] O
Samurcasi** 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]0]0]0]| O
Diferenta | 27 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 J]0O]JO]O]O]| O
Tamasi* 153 82 48 24 | 50 | 47 | 67 5 0 0 0 |0|]0]O0O]O0O] O
Tamasi** 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0O |00 J0]0] O
Diferenta | 147 82 48 24 | 50 | 47 | 67 5 0 0 O0]0|]0|0]0] O
Tunari* 195 | 281 | 154 | 67 | 24 | 51 7 1 4 9 106|000 O
Tunari** 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0O [0O]O0O]J0]0] O
Diferenta | 192 | 281 | 154 | 67 | 24 | 51 7 1 4 9 10,6000/ 0

[*)]
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TOTAL* 1582 | 3158 | 3011 | 314 | 219 | 305 | 327 | 185 | 140 | 109 | 136 | 66 | 45 | 69 | 52 | 54
TOTAL** 554 99 107 | 77 | 80 | 79 | 84 | 46 | 17 2 0 0]0,0,0] 0
Diferenta 1028 | 3059 | 2904 | 237 | 139 | 226 | 243 | 139 | 123 | 107 | 136 | 66 | 45 | 69 | 52 | 54
*HA2026 predictie fara masuri
**HA2026 predictie cu implementare masuri PA
Tobel 16,13 - H5D 2025
HSD 2026 45 46 47 48 49 50 |51 |52|53/54|55|56|57|58|59]60
Buciumeni* 55 56 53 24 0 0 0] 0 0,00 0|0 0] 0| O
Buciumeni** 25 0 0 0 0 0 0] 0 0,00 0|0 0] 0] O
Diferenta | 30 56 53 24 0 0 0] 0 0,00 0|0 0] 0] O
Buftea* 88 83 157 391 [1506| 1453 | 0 | O 0/, 0|0 0|0 0| 0| O
Buftea** 647 582 111 0 0 0 0|0 0/0]0] 0|0 0| 0 O
Diferenta | -559 | -499 | 46 391 |1506| 1453 | 0 | O 0[O0 |0]O01]O 0] 0| O
Céciulati* 0 6 37 274 | 50 0 0] 0 0[O0 |0[O0]|O 0] 0] O
Céciulati** 0 0 0 0 0 0 0] 0 00|01 0]0 0] 0| O
Diferenta 0 6 37 274 | 50 0 0] 0 0[]0 |0[O0]O 0] 0| O
Cosmopolis* 24 31 28 7 0 0 0] 0 00|00 O 0| 0 O
Cosmopolis** 0 0 0 0 0 0 01]0 0/0]O0[O0]0O 0] 0 O
Diferenta | 24 31 28 7 0 0 0|0 0[]0 |00 |0 0] 0| O
Dascalu* 7 2 0 0 0 0 00 00| 0|00 0] 0] O
Dascalu** 1 1 1 0 0 0 0|0 00 |0 O0]|O 0| 0 O
Diferenta 6 1 -1 0 0 0 01]0 0[]0 |0 0|0 0| 0| O
Dimieni* 0 0 1 31 20 25 64 (59| 95188 |76 36|42 40| 0| O
Dimieni** 55 28 38 32 13 22 12719 00 |0 O0]|O0 0| 0 0O
Diferenta | -55 -28 -37 -1 7 3 37150 95/88 |76 | 36|42 40| 0| O
Dumbriveni* 86 40 0 0 0 0 00 0[]0 |0} OO0 0] 0| 0O
Dumbriveni** 0 0 0 0 0 0 00 0/0 | 0] 0|0 0] 0] 0
Diferenta | 86 40 0 0 0 0 00 0[]0 0|00 0] 0| 0O
~ Gulia* 42 37 0 0 0 0 01]0 0[]0 |0 OO0 0] 0 O
Gulia** 0 0 0 0 0 0 0] 0 0/0 | 0| 0|0 0] 0| O
Diferenta | 42 37 0 0 0 0 010 000|000 0] 0| O
Otopeni* 274 342 | 260 219 | 153 | 137 |29 |57 | 40143 |21 | 23|26 |23 | 30| 42
Otopeni** 44 21 22 19 19 23 21 (142614 5| 0|0 0] 0 0O
Diferenta | 230 321 | 238 200 | 134 | 114 | 8 |43 | 14|29 |16 | 23 |26 | 23| 30| 42
Runcu* 0 0 0 0 2 6 0] 0 0[]0 0[O0 0 0|l 0| O
Runcu** 0 0 0 0 6 1 0|0 0[]0 | 0|00 0] 0 O
Diferenta 0 0 0 0 -4 5 0] 0 00|00 O 0| 0 O
Samurcasi* 21 38 46 13 0 0 0] 0 0[O0 |00 O 0| 0| O
Samurcasi** 0 0 0 0 0 0 0]0 00| 0] 0|0 0] 0] O
Diferenta | 21 38 46 13 0 0 0|0 00|00 O 0] 0| 0
Tamasi* 38 83 87 49 36 14 122126 29|36 0] 0| O 0] 0| 0O
Tamasi** 24 12 0 0 0 0 0] 0 00 |0 0|0 0] 0| O
Diferenta | 14 71 87 49 36 14 |22(26] 29(36| 0 | 0| O 0] 0| 0O
Tunari* 106 307 | 173 162 | 134 | 55 [26(23| 23| 1 | 0|46 9|1 0] 0
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Tunari** 3 J ol o [ ool o TJoloJoJoloJoJololo]o
Diferenta 103 | 307 | 173 | 162 | 134] 55 26|23 23] 10 4]6] 9] 0] 0
TOTAL* se1 | 877 | 731 | 876 [1813] 217 [119]139]135/131]97[59]68] 0| 0] 0
TOTAL** 799 | 644 | 172 | 51 | 38 | 46 | 4823 | 26/14] 5| 0] 0] 0] 0] 0
Diferenta 238 | 233 | 559 | 825 [1775] 171 | 71 [116] 109117/ 92 59|68 0| 0] 0

*HSD2026 predictie fara masuri

**HSD2026 predictie cu implementare masuri PA
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16.5.

Anexa nr.

Anexa prezintd o predictie privind expunerea populatie Lzsn 2026, in baza scenariului de crestere
conform figurii nr. 14.1 si presupunand cd nr. populatiei nu va creste, aceasta fiind situatia in care nu se
implementeaza nicio masurd. Implementarea masurilor propuse in Planul de Actiune prezent, impreuna cu
rezultatul celor implementate anterior, urméaresc obtinerea unor rezultate sub valorile de prag, urmérind si
protejarea scolilor si a spitalelor. Acest scenariu a fost dezvoltat pentru a putea determina ulterior diferentele
in termeni de nr. persoane expuse reduse in urma implementarii masurilor propuse si a costurilor prevazute.

Tobel 15,14 - caloul prediciie
Localitate/Comunitate | An | 55-59dB | 60-64 dB | 65-69dB | 70-74dB | >75 dB
Predictie 2026 177,51 0 0 0 0
Buftea 2021 66,95 0 0 0 0
2016 77,90 0 0 0 0
Predictie 2026 1,929 0 0 0 0
S 2021 0 0 0 0 0
Ciciulati 2016 - ~ - - -
Predictie 2026 0 0 0 0 0
Dascalu 2021 0 0 0 0 0
2016 2,97 0 0 0 0
Predictie 2026 7,84 14,89 2,06 0 0
Dimieni 2021 10,37 12,23 0,61 0 0
2016 4,2 1,4 0.0 0 0
Predictie 2026 37,91 7,60 5,17 1,47 0
Cartier Ferme Otopeni 2021 N b Ugs Y Y
2016 57,32 4,28 1,48 0 0
Predictie 2026 25,01 1,93 0,35 0 0
Tunari 2021 2,03 0,21 0 0 0
2016 1,25 0 0 0 0
116,14, - caleut predictie {comparoiiv)
Interval de niveluri de 2021 2026 previzionat 2026 cu aplicare
zgomot Lzsn [dB(A)] masuri PA
55-60 Dascédlu, Tunari, Otopeni, | Ciciulati, Dascalu, Tunari, | Buftea, Dimieni,
Buftea, Tartasesti, Otopeni, Buftea, Tartasesti, | Otopeni, Runcu,
Corbeanca, Dimieni Corbeanca, Dimieni Tamasi, Tunari
60-65 Dimieni, Tunari, Otopeni | Dimieni, Tunari, Otopeni Dimieni, Otopeni
(cartier Ferme) (cartier Ferme), Corbeanca
65-70 Dimieni Dimieni, Tunari, Otopeni -
(cartier Ferme)
70-75 - Otopeni (cartier Ferme) -
75-80 - - -
>80 = - -
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Numarul estimat de persoane care beneficiaza de reducerea zgomotului ca urmare a implementarii
Planului de Actiune, este prezentat in tabelul urmator.

Tobel 16.15. - colcul predictie pe intervaole de2 dmo

Himp

Niveluri Lzsn | Lnoapte
zgomot /

Localititi 55 60 65 70 45 50 55 60
Buciumeni* 185 0 0 0 1167 0 0 0
Buciumeni** 0 0 0 0 165 0 0 0

Diferenta 185 0 0 0 1002 0 0 0
Buftea* 17751 0 0 0 12244 7330 0 0
Buftea** 1454 0 0 0 8607 0 0 0

Diferenta | 16297 0 0 0 3637 7330 0 0
Caciulati* 1929 0 0 0 2061 0 0 0
Caciulati** 0 0 0 0 0 0 0 0

Diferenta 1929 0 0 0 2061 0 0 0
Cosmopolis* 188 0 0 0 563 0 0 0
Cosmopolis** 0 0 0 0 0 0 0 0

Diferenta 188 0 0 0 563 0 0 0
Dascélu* 0 0 0 0 57 0 0 0
Dascalu** 4 0 0 0 12 0 0 0

Diferenta -4 0 0 0 45 0 0 0
Dimieni* 784 1489 206 0 285 1473 720 0
Dimieni** 997 217 0 0 1018 282 0 0

Diferenta | -213 1272 206 0 -733 1191 720 0
Dumbriveni* 0 0 0 0 824 0 0 0
Dumbriveni** 0 0 0 0 0 0 0 0

Diferenta 0 0 0 0 824 0 0 0
Gulia* 0 0 0 0 508 0 0 0
Gulia** 0 0 0 0 0 0 0 0

Diferenta 0 0 0 0 508 0 0 0
Otopeni* 3791 760 517 147 7553 1439 434 402
Otopeni** 715 382 0 0 757 449 19 0

Diferenta | 3076 378 517 147 6796 990 415 402
Runcu* 39 0 0 0 10 29 0 0
Runcu** 39 0 0 0 35 4 0 0

Diferenta 0 0 0 0 -25 25 0 0
Samurcasi* 100 0 0 0 720 0 0 0
Samurcasi** 0 0 0 0 0 0 0 0

Diferenta 100 0 0 0 720 0 0 0
Tamasi* 1241 323 0 0 1757 568 0 0
Tamasi** 23 0 0 0 234 0 0 0

Diferenta | 1218 323 0 0 1523 568 0 0
Tunari* 2501 193 35 0 5286 606 67 0
Tunari** 13 0 0 0 21 0 0 0
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Diferenta | 2488 193 35 0 5265 606 67 0
TOTAL* 28509 2765 758 147 33035 11445 1221 402
TOTAL** 3245 599 0 0 10849 735 19 0
Diferenta 25264 2166 758 147 22186 10710 1202 402
*fard mdsuri, **cu mdsuri

Numarul estimat de cladiri care beneficiaza de reducerea zgomotului ca urmare a implementarii Planului
de Actiune

Tabel 16.15. - calcul predichie codir

Exp. Cladiri| Lden* | Lden** |Diferenta| Lnight* |Lnight** |Diferenta
40 dB 0 0 0 176 13212 | -13036
40-45 dB 0 2199 -2199 5576 5697 -121
45-50 dB 1498 12470 | -10972 | 12511 2662 9849
50-55 dB 10214 6098 4116 3072 173 2899

55-60dB | 8965 846 8119 303 8 295
60-65 dB 818 139 679 114 0 114
65-70 dB 208 0 208 0 0 0
70-75dB | 49 0 49 0 0 0

*fard masuri, **cu mdasuri

2021: Un spital mare (INGG Ana Aslan) este expus la zgomot peste nivelul de 60 dB (L) si 50
dB (Lucapte) 5i 3 scoli au fost determinate a fi expuse la zgomot, 2 scoli in Buftea (Gr. Nr. 3, Sc. Gim. Nr. 2)
si una in Otopeni (Flykids), toate peste nivelul de 55 dB. In cazul predictiei 2026 cu implementare mésuri,
expunerea la zgomot Lzsn a spitalului este redusa (55-60 dB), iar scolile din Buftea si Otopeni intra in
categoria <55 dB.

Suprafete:
Tapel 16.17. - calcul prediciie suprafete Lzsn
Interval de zgomot >55dB >65 dB >75dB
Lzsn

Suprafata expusa la intervalul 111 km? 17 km? 2 km?
de zgomot [km2] — 2026*

Suprafata expusi la intervalul 47 km? 6 km’ 1 km?
de zgomot [km2] — 2026**

*fard mdsuri, **cu mdsuri
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>65dB | >70dB

J16.15. - coloiil pi

>45 dB >55dB
1 km?

3 km?

Intervalul de zgomot
Ln
180 km?

Suprafata expusi la intervalul
de zgomot [km2] — 2026*
60 km? 7 km?

Suprafata expusa la intervalul
de zgomot [km2] — 2026**

*ard mdsuri, **cu mdsuri

1 km? 0 km?
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16,6, Anexanr, 6 — Realizarea e ftlu zgomotului in conformitate cu
' ' MMAP nr. 3182020 si
entru B (Aeroporiul

Aceste determindri au fost realizate in perioada 2021-2022, in conformitate cu O.MMAP nr. 318/2020.
a) Date utilizate
Pentru perioada 2019-2021:

e Trafic aerian AIHCB 2019-2020

Numdrul de miscari pentru 2019, 2020 si 2021, precum si operatiunile pe capetele de pistd, tipul
aeronavelor, perioada din zi de operare au fost furnizate de CNAB. Distributia aeronavelor pe culoare de
zbor (decolare/aterizare) a fost facutd prin analiza statisticdi a esantioanelor de date primite de la
ROMATSA.

o Datele privind populatia si cladirile au fost obtinute din surse oficiale (ex. primarii, INS,
GEOSTAT) si analize ale PUG.

Pentru perioada 2022-2026 (scenarii predictive):
e Previziuni trafic AIHCB EUROCONTROL: Scenariul de bazi — 2022-2026

Numdirul de miscari a fost previzionat aplicdnd scenariul de bazi EUROCONTROL recomandat de
ROMATSA. Structura tipurilor de aeronave, culoarele de decolare/aterizare, distributia pe perioade din zi
si pe culoare a ramas cea utilizata in anul 2021.

Pentru a dezvolta scenariile predictive, s-au stabilit nr. migcari aeronave aproximative, astfel incét sa se tind
cont de scenariul de baza EUROCONTROL de redresare a traficului aerian. Valorile utilizate sunt cele din
tabelul urmator, presupunand ca nr. de miscari din 2026 va fi apropiat de cel din 2019.

Tobel 15,19 - calcul prediche
AIHCB 2022 2023 2024 2025 2026
Nr. miscéri 105000 112000 118000 121000 124000

e Datele privind populatia si cladirile utilizate In 2021 au fost utilizate si in scenariile predictive

Informatiile detaliate privind datele utilizate sunt cuprinse in rapoartele hartilor strategice de zgomot,
precum si in planul de actiune.

b) Rezultate obtinute

Pentru a realiza evaluarea zgomotului, s-au construit harti de zgomot, impreuna cu hirti de conflict, atat
pentru Lzsn, cét si Lnoapte, pentru anii 2019, 2020, 2021, 2022, 2023, 2024, 2025 si 2026.
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¢) Evaluare rezultate

Perioada 2019. 2020. 2021 :

Anii 2020 si 2021 au avut un flux de trafic aerian semnificativ mai mic decat in anul 2019. Prin urmare,
contururile de zgomot rezultate au o suprafatd mult mai micd. Drept urmare, se observa o reducere in
expunerea la zgomot a populatiei, cladirilor si suprafetelor.

Perioada 2022-2026

Pentru anii 2022 - 2026, datele de trafic aerian presupuse au fost realizate in baza scenariului de baza
EUROCONTROL de redresare al traficului aerian. Drept urmare, valorile utilizate sunt sub nr. de miscari
din 2019 pentru perioada 2022-2025. Nr. de miscari de aeronave utilizate in evaluarea zgomotului pentru
anul 2026 au fost apropiate de cele din 2019.

Desi nr. de miscéri aeronave din 2026 sunt apropiate de cele din 2019, diferenta principald consta in faptul
ca au fost utilizate date privind populatia, cladirile, suprafetele, distributia aeronavelor pe culoare de zbor
conform informatiilor la nivelul anului 2021. Drept urmare, nu pot fi utilizate evaludrile pentru anul 2026
ca fiind reprezentative pentru 2019.

In situatia in care nu se implementeaz nicio masura pentru prevenirea si gestionarea zgomotului aerian la
nivelul AIHCB, considerand ca nr. populatiei nu va creste, nici distributia operatiunilor pe capete de pista,
impreund cu flotele de aeronave nu se vor schimba fatd de 2021, este posibild depésirea expunerii la zgomot
peste valori de 70 dB in Cartierul Ferme (capit pista RWYO8L).

Evaluarea predictiva a zgomotului poate fi utild in activitati din sfera amenajdrii teritoriilor din jurul
aeroportului, in vederea prevenirii unei cresteri a/ reducerii nr. persoanelor expuse la zgomot.
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