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Acronime
Acronim Definitie
AIBB-AV Aeroportul International Bucuresti Baneasa — Aurel Viaicu
| AIHCB Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti
| ANIMA Aviation Noise Impact Management through Novel Approaches
CNAB Compania Nationald ,,Aeroporturi Bucuresti”
COMOTI Institutul National de Cercetare Dezvoltare Turbomotoare COMOTI
Bucuresti
EGZA Evaluarea si Gestionarea Zgomotului Ambiant
GA Grant Agreement (RO: Acord de finantare)
HA High Annoyance (RO: grad ridicat de disconfort)
H.G. Hotarare de Guvern
HSD High Sleep Disturbance (RO: grad ridicat de tulburare a somnului)
HSZ Harti Strategice de Zgomot
IATA International Air Transport Association (RO: Asociatia Internationala de
Transport Aerian)
ICAO International Civil Aviation Organization (RO: Organizatia Internationald a
Aviatiei Civile)
MMAP Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor
O.M.S. Ordin al Ministrului Sanatatii
O.M.T. Ordin al Ministrului Transporturilor
0.UG. Ordonantd de Urgenta a Guvernului
PTE Proiect de Transfer la operatorul Economic
RWY Runway (RO: pistd)
UE Uniunea Europeand
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1. Descrierea aeroportului

Aeroportul International Bucuresti-
Béneasa (cod IATA: BBRU, cod
ICAO: LRBS) are o importantd
strategicd, acesta deservind cel mai
mare oras din Roménia, Bucuresti
(aglomerare). Acesta este situat pe
drumul national DN-1, in Nordul
orasului Bucuresti (la aprox. 9 km
de centrul orasului) si In apropierea
orasului Voluntari. [1]

Aeroportul functioneaza in regim
24/7, avand disponibile diferite
servicii precum alimentare,
handling la sol, securitate, degivraj,
ciutare-salvare s.a.

Pista RWY 07/25 este singura disponibila la nivelul aeroportului si este utilizata pentru zboruri civile
(private, comerciale, de scoald), dar si militare. Avand dimensiunile de 3099 x 45m, pista este construitd
din asfalt si reprezentatd prin coordonatele de capete de pistd 443025.87N si 0260717.46E pentru capéitul
de pistad 07, respectiv 442958.02N si 0260502.68E pentru capétul de pista 25. [3]

Istoricul AIBB-AV incepe incd din 1909, cand au fost efectuate primele zboruri pe terenul hipodromului
privat de la Béneasa, unde se regdseste astdzi cartierul Baneasa din Bucuresti. 1942 se remarcd prin
constructla prlmel plste betonate din Romania, urménd in 1974 1952 si constructia aerogaru Baéneasa.

/3/ 1"’ (- ,\ O 5/ ’ QF ALBOR g;"{‘,?‘ "’:’ AN N ie E‘,’(g"rv’(???/‘f’/ f,:lf 7 Ho0se //
AnLund | 2016 | 2017 2018 2019 2020 2021 %
(2021/2016)
IAN 565 528 773 1065 1161 1049 +86%
FEB 812 919 743 1944 1182 1435 +77%
MAR 917 991 1136 2005 1288 1762 +92%
APR 924 1070 1284 1601 365 1907 +106%
MAI 912 1366 2190 2071 743 1889 +107%
TUN 1304 1255 892 1971 1685 1981 +52%
TUL 1381 1153 1280 2131 1962 1863 +35%
AUG 1610 1319 1508 1750 1473 1939 +20%
SEP 1186 1387 1501 2104 1552 2015 +70%
OCT 939 1490 1709 2397 1907 2019 +115%
NOI 1068 1095 1225 1586 1474 1629 +53%
DEC 830 623 577 970 616 699 -16%
TOTAL 12448 13196 14818 21595 15408 20187 +62%
(+6% (+12% (+46% (-29% (+31%
2017/2016) | 2018/2017) | 2019/2018) | 2020/2019) | 2021/2020)

Se poate observa din datele Tabel 1.1 faptul cd numarul miscdrilor aeronavelor pe Aeroportul
Biéneasa a crescut cu aproximativ 62% 1n 2021 fatd de 2016.
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In anul 2018, numarul de misciri de aeronave a crescut cu 12% fata de anul 2017. Tendinta
crescitoare a continuat si in anul 2019, avand cu 46% mai multe miscari de aeronave fatd de 2018. Perioada
de pandemie (SARS-COV-2) a determinat o descrestere a nr. de miscari de -29% in anul 2020, fatd de anul
2019. Anul 2021 a fost reprezentativ pentru operatiunile aeronautice, incepand eforturile de revenire la
nivelurile de trafic aerian anterioare. Astfel, anul 2021 a inregistrat cu 31% mai multe miscari de aeronave
fata de anul 2020. Desi 2021 a fost reprezentat printr-o crestere de trafic aerian, valorile inregistrate au fost
mai mici decét cele ale anului 2019 (inainte de pandemie).

7

Figura 1.2 - Plapul Urbanisiic General 2001 [5]

AIBB-AV este amplasat in subzona transporturilor aeriene T3, aceastd subzoni fiind invecinati cu:

- O zona de tip parcuri de activitati (Al);

- O subzond a unitdtilor industriale si de servicii (A2b);

- Subzone dispersate existente in afara zonelor protejate (CB1);

- Culoare de protectie fata de infrastructura tehnica (V5);

- O subzona mixtd cu cladiri avand regim de construire continuu sau discontinuu si indltimi maxime

de P+4 niveluri (M3);

- O subzond cu destinatie speciald cu caracter urban (S1);

- O zona aferenta lucrarilor de infrastructurd tehnicd majord (EX11).

Aeroportul este activ in gestionarea zgomotului aeronautic, indeplinind aceleasi cerinte si
implementdnd masuri similare aeroporturilor principale (cu peste 50,000 miscari/an). In zona aeroportului,
zgomotul datorat traficului rutier este prezent.
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2. Descrierea autoritatii responsabile

Compania Nationald ,,Aeroporturi Bucuresti” (CNAB) a fost infiintatd in anul 2009, sub autoritatea
Ministerului Transporturilor (H.G. nr. 1208/07.10.2009). CNAB are un rol foarte important in aviatie la
nivelul Romaniei, Intrucat gestioneazd aproximativ 75% din traficul aerian (pasageri, marfa, posta)
national, atdt de natur civila, cat si militara. [1]

Prestatorul de servicii CNAB pentru revizuirea Planurilor de Actiune este INCD Turbomotoare
COMOTIL. Entitatea rdspunde cerintelor Legii 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte
publice si private asupra mediului, Art.12, alin. 2 si 3 si Ordinului 1134/2020 privind aprobarea conditiilor
de elaborare a studiilor de mediu, a criteriilor de atestare a persoanelor fizice si juridice, fiind recunoscuta
ca expert atestat — nivel principal in domeniul EGZA (Evaluarea si Gestionarea Zgomotului Ambiant),
conform Certificatului de Atestare seria RGX, nr. 491/20.04.2023.

Echipa de implementare are o vasta expertiza in ceea ce priveste monitorizarea zgomotului aeroportuar
si realizarea hartilor de zgomot, astfel:

- 2007-2008 — cartare zgomot, realizare hirti strategice de zgomot pentru AIHCB (COMOTI,

ENVISA SAS — Franta);

- 2017-2021 — studii privind zgomotul si calitatea aerului pe aeroporturi din Roménia, Ucraina,
Slovenia (Proiect European ANIMA, GA nr. 769627);

- 2019-2020 — monitorizare zgomot aeronautic AIHCB si AIBB-AV (Protocol de Colaborare
COMOTI - CNAB);

- 2019-2022 — dezvoltare sistem de monitorizare zgomot aeroportuar (PTE ,,Sistem avansat pentru
managementul zgomotului aeroportuar intr-un oras inteligent - SAMI”);

- 2021-2024 — monitorizare continud a zgomotului aeronautic pentru aeroporturile AIHCB si AIBB-
AV (COMOTI, ACOEM SAS — Franta);

- 2022 — cartare zgomot, realizare hirti strategice de zgomot pentru AIHCB si AIBB-AV, raport
privind recomandari pentru implementarea abordarii echilibrate pentru AIHCB (COMOTI,
ACOEM SAS);

- 2023-2025 —monitorizare continua a zgomotului aeronautic pentru Aeroportul International Avram
lancu Cluj.



COMOTI

(] INSTITUTUL MATIONAL DE
CERCETARE - DEIVOLTARE

v EE

BUCUREST' UNY TURBOMOTOARE

PLAN DE ACTIUNE PENTRU GESTIONAREA ZGOMOTULUI AEROPORTUAR
AIBB-AV (2024)

. Cadrul legal

Cele mai importante acte normative in vigoare privind gestionarea zgomotului aeronautic in Roméania

sunt:

- O.U.G. nr. 195/2005 privind protectia mediului (cu modificdrile si completarile ulterioare);

- OM.T. nr. 1261/2007 pentru aprobarea Reglementirii aeronautice civile romane RACR - PM
Protectia mediului, editia 3/2007 (cu modificdrile si completarile ulterioare);

- 0.U.G. nr. 4/2010 privind instituirea Infrastructurii nationale pentru informatii spatiale in Romania
(cu modificarile si completérile ulterioare);

- OM.S. nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sinatate publica privind mediul de
viata al populatiei (cu modificarile si completérile ulterioare);

- Regulamentul (UE) nr. 598/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 aprilie 2014 de
stabilire a normelor si a procedurilor cu privire la introducerea restrictiilor de operare referitoare la
zgomot pe aeroporturile din Uniune in cadrul unei abordari echilibrate si de abrogare a Directivei
2002/30/CE, si desemnarea autorititilor pentru protectia mediului responsabile cu stabilirea
restrictiilor de operare referitoare la zgomot si monitorizarea acestora (cu modificérile si
completarile ulterioare);

- Lege nr. 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant (cu modificarile si
completarile ulterioare);

- Lege nr. 21/2020 privind CODUL AERIAN (cu modificarile si completarile ulterioare);

- ROMATSA AIS Roménia/2024 [6] (cu modificdrile si completarile ulterioare).

Datele utilizate in cartarea zgomotului, realizarea hartilor de zgomot si a Planurilor de Actiune au

cuprins date furnizate de CNAB, ROMATSA, INS (date la nivel de 1 iulie), date GEOSTAT, precum si
informatii din alte surse (ex. primdrii).

10
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4. Valorile-limita uttlizate

Valorile-limita aplicabile in 2021 [7] sunt diferite fatd de cele din 2016 [8]. Valorile-limiti aflate in
vigoare sunt in conformitate cu Ordinul nr. 2.328 din 2021 (,,privind aprobarea valorilor-limitd pentru
indicatorii L_zsn, L_noapte, L_zi si L_seard”), avind in prezent urmitoarele valori aplicabile pentru
Aeroportul International Bucuresti-Baneasa:

- 7 707 o e

Tabel L 1 - Valori-limitd pentyu sursa de zeomol Irafic aevion in uglomerdri [7]

Nr. | Tip Valorl-hmlta Valorl 11m1ta Aplicabilitate pentru situatia existenta
Crt. Lzsn Lnoapte
1 | Valori de prag 70 60 Aeroporturi situate in exteriorul aglomerarilor sau la

limita administrativd a acestora si dacd nu se afla in
vecindtatea unei zone locuite a altei localitati, caz in care
se aplica valorile de la pozitia 2

2 | Valori de prag 65 55 Aeroporturi situate in interiorul aglomerarilor
3 | Limita admisibild | 56! 50! Aeroporturi  situate in interiorul aglomerdrilor, fin
4 | Limita admisibild | 562 452 exteriorul aglomerdrilor sau la limita administrativa a
5 | Limiti admisibild | Conform zonirii | acestora si daci se afld in vecinatatea unei zone locuite a
acustice’ altei localitati
preluate in PUG

"'In conformitate cu prevederile art. 10 din Normele de igiend si sanitate publica privind mediul de viata
al populatiei, aprobate prin Ordinul ministrului sanatétii nr. 119/2014, cu modificérile si completarile
ulterioare, coroborat cu limita admisibila din tabelul nr. 8 si nota 2 aferenta tabelului nr. 8 din SR 10009-
2017 Acusticd - Limite admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant (valoarea L_zsn a fost
convertitd utilizdnd formula de calcul pentru [._zsn, astfel cum este prevazuta in anexa nr. 1 la Legea nr.
121/2019)

2 In conformitate cu prevederile art. 16 alin. (1) si (2) din Normele de igiena si sanatate publici privind
mediul de viata al populatiei, aprobate prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 119/2014, cu modificarile si
completdrile ulterioare, coroborat cu nota 4 aferentd tabelului nr. 8 din SR 10009 Acusticd - Limite
admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant (valoarea L_zsn a fost convertita utilizind formula
de calcul pentru L_zsn, astfel cum este previzutd in anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019).

3 In conformitate cu nota 2 aferent tabelului nr. 8 din SR 10009 Acustica - Limite admisibile ale nivelului
de zgomot 1n mediul ambiant.

Valorile-limitd de prag aplicabile pentru AIBB-AV sunt cele de la punctul 2, de 65 dB L, 155 dB
Lioapte- Mai multe detalii sunt incluse in Anexa nr. 1.

11
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5. Sinteza informatitlor obtinute prin cartarea zgomotu!
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Se poate observa faptul ci nu existi comunititi expuse la valori peste 60 dB. in intervalul 55-59
dB, au fost identificate un numar de 44 persoane expuse la zgomot (19 persoane — Bucuresti, 25 persoane
— Voluntari). De asemenea, numarul de cladiri expuse la valori peste 55 dB este de 14, pe o suprafatd de
1.691 km?.

Valoarea de prag este de 65 dB pentru L, (aeroport in interiorul aglomerdrilor), care nu este
depasita.

o :

P
Ve T
e e

—

-
L4
.

.
wegicd de zgomot penivu indicciorul Lnoapie (2021

in timpul intervalului de noapte (23:00-07:00), nu exista persoane sau cladiri expuse la valori de
peste 45 dB, suprafata expusa la zgomot la valori de peste 45 dB fiind de 0.796 km?.

Valoarea de prag este de 55 dB pentru Lnespe (acroport in interiorul aglomerdrilor), care nu este
depdsita.
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Dupd cum se poate observa din hartile de conflict (Lus $i Lnoapie), Nu existd expunere la zgomot in
zona comunititilor, valorile identificate de zgomot fiind doar in zona pistei si sub limitele impuse prin lege.

Nu au fost identificate scoli sau spitale acoperite de hirtile de conflict.
Rezultatele cartdrii indica faptul ci nu exista depasiri ale limitelor de zgomot impuse prin cadrul

legislativ national.
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identificarea problemelor si situs

in urma cartarii zgomotului pentru anul 2021, s-au obtinut datele privind expunerea la zgomot. Aceste
date sunt detaliate in rapoartele privind realizarea hartilor strategice de zgomot, rezultatele principale fiind
prezentate mai jos, impreund cu o comparatie fatd de valorile obtinute in cartarea anterioara.

O primd diferentad dintre 2016 si 2021 este datd de nr. de miscari de aeronave, inregistrand 12 448
miscari In 2016 si 20 187 miscéari in 2021.

Localitate An 55-59 dB | 60-64 dB

S— 2021 0.19 0 0 0 0
’ 2016 0.88 0 0 0 0
R 2021 0.25 0 0 0 0
2016 | 0.03 0 0 0 0
— 2021 0.44 0 0 0 0o |
2016 | 0.91 0 0 0 0o |

Se poate observa faptul ca persoanele expuse la zgomot se afld in zona de contur 55-59 dB, atét in
2016, cét si in 2021. De asemenea, se observi faptul cd nu sunt persoane expuse la zgomot peste 60 dB.

In orasul Bucuresti, au fost inregistrate mai putine persoane expuse la zgomot in intervalul 55-59
dB 1n anul 2021 fatd de 2016 si mai multe in 2021 fatd de 2016 in orasul Voluntari.

soane estimal (in suie) care frdiese in afura aglomerdrilor in locuinge 2

cpuse o

ory ///) den /1/0 i c«/< indicatorului I noapte

sol //7// SI pentru ceq mai ex r’)U,U// {cild /W 2 1vs2018)

50-54 55-59 60-64

Localitate | An 45-49 dB dB dB dB 65-69 dB | >70 dB
Bucuresti 2021 0 0 0 0 0 0
’ 2016 1.71 0 0 0 0 0
Voluntari 2021 0 0 0 0 0 0
2016 0.44 0 0 0 0 0
2021 0 0 0 0 0 0
TOTAL 2016 2.15 0 0 0 0 0

Expunerea populatiei la zgomot pentru perioada de noapte, reprezentata prin indicatorul de zgomot
Lnoapte, indicd mentinerea unei expuneri cu valoare zero pentru nivelurile de zgomot peste 50 dB in 2021,
similar cu valorile din 2016. Important de mentionat este faptul ¢&, valorile din anul 2021 indicd o
modificare a numarului de persoane expuse la zgomot fatd de valorile din 2016, unul din motivele pentru
care s-a obtinut acest rezultat fiind metoda de cartare utilizata, utilizand date de trafic suplimentare si intr-
un format diferit in 2021 fata de 2016.
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FHRER 5.5 - JSDNOTEN] b 2APNES SO WEH OFEEE TR {20 v Dy
Intervalul de zgomot >55 dB >60 dB >65 dB >70 dB >75dB
Suprafata expusa la intervalul 1.691 km? 0.47 km? 0.075 km? | 0.04 km? -
de zgomot [km2] - 2021
Suprafata expusa la intervalul 1.314 km? - 0.236 km? - 0.130 km?

de zgomot [km2] - 2016

Datele privind suprafetele expuse la zgomot (L.s) indica o crestere a suprafetelor expuse la zgomot
pentru valori peste 55 dB in 2021, fatd de 2016, precum si o scidere a suprafetelor expuse la zgomot cu
niveluri peste 65 dB 1n 2021, fatd de 2016.

2 7202 ws 2076

Tabel 6,4 Gral dotal de olddivi rezidentiale expuse {a vadori ale Lzsy 2 &5 (in sure)
Cladiri rezidentiale 2021 2016
Locuinte expuse la valori Lzsn mai mari de 55 dB (incluzand aglomeriri) 0.14 0.36
Locuinte expuse la valori Lzsn mai mari de 65 dB (incluzind aglomeréri) 0 0
Locuinte expuse la valori Lzsn mai mari de 75 dB (incluzand aglomeréri) 0 0

Numdrul cladirilor rezidentiale expuse la zgomot (1zn) a scdzut In 2021 fatd de 2016,
mentinandu-se expunerea acestora la zgomot doar in intervalul 55-65 dB.

P oo AT S R r ST T YT
/ / = 127 we 2008

ibel 8.5 - Numdeul iotal de persoane expuse lo valori gle Lesn (2021 vs 2008 (i sute)
Nr. persoane expuse 2021 2016
Nr. persoane expuse la valori Lzsn mai mari de 55 dB (incluzind aglomeriri) 0.44 0.91
Nr. persoane expuse la valori Lzsn mai mari de 65 dB (incluzédnd aglomerari) 0 0
Nr. persoane expuse la valori Lzsn mai mari de 75 dB (incluzdnd aglomerari) 0 0

Numdrul persoanelor expuse la zgomot (L) a scizut in 2021, fatd de 2016, la valori mai mari
decét 55 dB, dar mai mici decét 65 dB. Pentru valori mai mari de 65 dB, atit in 2016 cét si in 2021 nu s-au
inregistrat persoane expuse.

Motivele principale ce determina aceste diferente pot proveni din modificarea modalititii de cartare
a zgomotului, cea pentru 2016 tindnd cont de culoarele de zbor standard, pe cand cele din 2021 au fost
realizate folosind culoare de zbor determinate in baza monitorizarii zgomotului aeronautic.

Contururile de 55 si 65 dB au fost detaliate in rapoartele aferente hartilor strategice de zgomot si
cuprind informatii privind localizarea satelor, oragelor si aglomerarilor in cadrul zonelor delimitate de
aceste contururi. in conturul de 55 dB sunt incluse orasele Bucuresti (aglomerare) si Voluntari.

In zona acoperit de hartile de zgomot efectuate pentru AIBB-AV nu se regasesc scoli sau spitale
expuse la zgomot peste valorile de prag.

Avand in vedere faptul ca valorile-limitd nu sunt depasite si diferentele dintre 2016 si 2021 oferd
valori ce indicd in majoritatea cazurilor reducerea nr. de persoane/cladiri/suprafete expuse la zgomot pentru
24 ore si pe timpul noptii, se doreste urmarirea evolutiei zgomotului aeronautic la nivelul AIBB-AV in
perioada urmdtoare 2022-2026, astfel incit sd fie facute demersurile posibile pentru gestionarea
zgomotului. Mai multe detalii privind valorile limita sunt incluse in Anexa nr. 1.
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Metode de calcul sau de masurare utilizate

Pentru realizarea hartilor strategice de zgomot si revizuirea planului de actiune, in conformitate cu
Legea zgomotului nr. 121/2019, indicatorii de zgomot ce sunt utilizati in cartarea strategica a zgomotului
(elaborare si revizuire) sunt Lnoapee $1 Losn (A7t 5, L121/2019), conform definitiilor acestora din Art. 4 al legii
(pet. 11 51 14).

Valorile indicatorilor Lz $1 Lacepte s€ determind in conformitate cu metodele de evaluare din Anexa nr.
2 alegii (Art. 9).

Metodele interimare de calcul pentru determinarea L u $i Lucaste pentru zgomotul produs de aeronave
sunt prezentate in ECAC.CEAC Doc. 29 (,, Raport privind metoda standard de calcul al contururilor de
zgomot in jurul aeroporturilor civile”, 1997). Aceste metode sunt utilizate pana la data intrérii in vigoare a
L121/2019 (Art. 11). Implementarea metodelor trebuie sa tind cont de definitiile pentru L,e $i Lnoapte din
cadrul Art. 4 (pct. 11 si 14) si de Recomandarea Comisiei Europene 2003/613/CE [9] (Art. 12).

Metodele comune de evaluare pentru determinarea Lye Si Lusspee au fost stabilite de citre Comisia
Europeand (Art. 11) si sunt regdsite in Anexa nr. 2 a Legii de zgomot (Art. 13) si este obligatorie incepand
cu data intrérii in vigoare a prezentei legi (Art. 14). Stabilirea metodelor comune de evaluare a zgomotului
este regasitd in legislatia nationald prin transpunerea apendicilor A-I ai anexei Directivei (UE) 2015/996 a
Comisiei din 19 mai 2016 [10] (Art. 90), realizatd prin Ordinul nr. 1.090/2019 [11].

Evaluarea zgomotului aeronautic se realizeaza si prin definirea relatiilor doza-efect descrise in Anexa
nr. 3 (Art. 10), care utilizeaza indicatorii de zgomot L, $i Lnoapte. Acestea fac parte din planul de actiune
dezvoltat pe baza cartérii zgomotului si a hartilor strategice de zgomot.
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7. Analiza doza-etect

Metodele de Evaluare a Efectelor Diunitoare. in conformitate cu Anexa 3 din Legea 121/2019 (cu
modificarile si completarile ulterioare) sunt considerate 3 tipuri de efecte daunitoare datorate zgomotului
care se evalueaza:

- Cardiopatiile ischemice (IHD) corespunzitoare codurilor BA40-BA6Z din clasificarea ICD-11 a

OMS;

- Gradul ridicat de disconfort (HA);

- QGradul ridicat de tulburare a somnului (HSD).

Pentru zgomotul produs de avioane sunt analizate HA si HSD.

Efectele ddunatoare se calculeaza utilizdnd metodele de risc relativ (RR) si risc absolut (AR), calculate
conform formulelor:

T (Probabilitatea aparitiei ef ectului ddundtor la o populatie expusa la un nivel specific de zgomot ambiental)
B Probabilitatea aparltlez efectuluz daundtor la o populatie neexpusa la zgomot ambiental

Fouaite ]~ Bisow! veloriv of woeni eofect doundior 7177
UGS 1o~ RISCU POy G WRIL SFeC QUURATOT [ 4]

AR = (Aparitia efectului daunator la o populatie expusa la un nivel specific de zgomot ambiental)

Pentru calcularea AR, in ceea ce priveste efectul daunétor al HA si HSD 1n cazul zgomotului produs de
traficul aerian, se utilizeaza urmatoarele relatii dozi-efect:

(~50,9693 + 1,0168 * Lgey + 0,0072 * 13,

ARy g gerian = 100
Ecuciie § - Culcnlaren AR in coep oo privesie P ol A [penir srods de i
(16,7885 — 0,9293 * Lyigp; + 0,0198 % L2 1..)
ARHSD,aerian . 100

Nt Ny pud L7 23 Faa g 2y
or al HSD (pentru zgomoiiil
‘4 <

Evaluarea efectelor ddunatoare se face pornind de la evaluarea expunerii populatiei la diferite niveluri
de zgomot produs de traficul aerian. Pe baza numarului de persoane expuse la diverse niveluri de zgomot
considerate la intervale de 1 dB, se aplica formulele dozé-efect anterioare (AR pentru HA si HSD) pentru
a obtine evaluarea numarului total de persoane influentate de HA si HSD.

17



COMOTI

INSTITUTUL MHON.&L DE
CERCETARE -

' AEROPORTURI IV
BUCUREST] » TURBOMOTOARE

PLAN DE ACTIUNE PENTRU GESTIONAREA ZGOMOTULUI AEROPORTUAR
AIBB-AV (2024)

3 e PETE T %yt B BB SEw
P PICICGT G GASConRorh gousfic (HA)
¢ y

Se poate observa, in baza relatiilor doza-efect, cd gradul ridicat de disconfort acustic (HA) determinat
indica existenta unor persoane ce manifestd un grad ridicat de disconfort acustic in intervalele de zgomot
55-57 dB(A) in orasele Bucuresti si Voluntari, disconfortul scizind spre zero pentru nivelurile de zgomot
de peste 57 dB(A).

[ . 7 5 Yo - ' ] 7. TP ges f 1o, . i g I Iy s ;YR : L Y
Figura 7.2 - Relajiile dozd-efect (Ln) — grod vidicar de tilburare o somnidul (HSD)

Pe timpul noptii, nu s-au identificat probleme ce tin de gradul ridicat de tulburare a somnului (HSD).

O comparatie cu datele obtinute in urma cartarii zgomotului din 2016 nu poate fi realizata, intrucat
aceastd analizd nu a fost dezvoltata datoritd numarului mic de persoane expuse la zgomot. Mai multe detalii
privind evaluarea doza-efect sunt incluse in Anexa nr. 2.

18



WV L S
BUCURESTl gE:tl:ln; ] M O T O A R E

PLAN DE ACTIUNE PENTRU GESTIONAREA ZGOMOTULUI AEROPORTUAR
AIBB-AV (2024)

8. Sinteza oticiala a consultarilor publice

In conformitate cu prevederile Legii 121 din 2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiant, Compania Nationald "Aeroporturi Bucuresti" S.A., in colaborare cu INCD Turbomotoare
COMOTI — in calitate de prestator servicii, a demarat, in martie 2024, procedura de revizuire a Planurilor
de Actiune aferente Hartilor Strategice de Zgomot realizate pentru Aeroportul International Henri Coanda,
respectiv Aeroportul International Bucuresti Bidneasa — Aurel Vlaicu.

In acest sens, Compania Nationala Aeroporturi Bucuresti SA a postat pe site-ul companiei invitatia
cétre publicul interesat (operatorii economici si institutiile de stat ce contribuie la gestionarea zgomotului
pe AIHCB si AIBB-AV, autorititile locale si locuitorii din comunititile invecinate aeroporturilor), de a
transmite prin e-mail, pe adresa registraturacicnab.ro, propuneri de masuri/ solutii care pot contribui la
imbunétitirea gestiondrii expunerii populatiei la zgomotul aeronautic.

Anunt AT A G

REVISTA
+AIRPORT

0

s IC:‘[;/ 8 i - H,77 ;w ir 9t (/u> :M,%lrr/ 2 ’)7/,7/7/ 3

Prin anuntul postat, Compania Nationald Aeroporturi Bucuresti a dorit sd implice publicul in
deciziile care privesc zgomotul si sd contribuie, in acelasi timp, la transparenta.

In vederea finalizarii Planului de Actiune AIBB-AV, si pentru luarea unor decizii echilibrate si
informate, CN Aeroporturi Bucuresti a informat publicul asupra masurilor propuse, facilitind astfel
feedback-ul, si a postat pe site-ul companiei, in 27.05.2024, prima forma a Planului de Actiune sus

mentionat.
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A fost stabilitd si anuntata din timp data organizarii dezbaterii publice din 10.07.2024.

in conformitate cu prevederile legale in vigoare, CN Aeroporturi Bucuresti:

» ainformat, in 28.03.2024, prin Adresa Nr. 248, autorititile administratiei publice locale, cu privire
la disponibilitatea HSZ pe site-ul companiei si a solicitat, in baza evaludrii realizate, luarea in
considerare, in Planul de Urbanism General, a zonelor linistite si stabilirea prin Regulamentul Local
de Urbanism de restrictii si recomandari specifice care s conduci la o izolare fonica adecvata a
locuintelor fatd de zgomotul exterior, precum si interzicerea construirii de constructii noi de
Invatdmant si/sau de sdndtate, in conformitate cu prevederile Art.50 lit. a)-d) din Legea 121/2019;

amediu.ro/anunturi-de-

» a publicat in 27.05.2024 un anunt in Gazeta de Mediu: hitps://oaze:
mediuw/consultare-publica-privind-gestionarea-zgomotului-la-aeroporturile-

bucurestii-pana-pe-15-

ilie/;
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Consultare publica privind gestionarea
zgomotului la Aeroporturile Bucuresti
pana pe 15 iulie

» ainformat, prin adrese oficiale transmise catre:

Administratia Romana a Serviciilor de Trafic Aerian Romatsa (410/23.05.2024)
Autoritatea Aeronautica Civild Roména (408/23.05.2024)

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii (409/23.05.2024)

Agentia Nationala pentru Protectia Mediului (411/23.05.2024)

operatorii aerieni (412/23.05.2024)

aeroporturilor pe o razd de 30 km (407/23.05.2024)
asupra:

autoritatile publice ale administratiei publice locale care administreaza localitatile aflate in jurul

- organizirii de consultari publice in perioada 03 iunie — 15 iulie cu privire la Planurile de Actiune

CN Aeroporturi Bucuresti

.....

https://www. buchaleatanooxtb ro/cnab/r 0/1nt01mam/motecna—mcdmlm

- datei organizirii dezbaterilor publice: 10 iulie 2024, orele 10.00 — 14.00, la sediul CN

Aeroporturi Bucuresti, Calea Bucurestilor 224E, Cladire Corp Logistic.

Dosarul complet poate fi consultat la sediul companiei CN Aeroporturi Bucuresti SA.

Dezbaterea publicd a avut loc in data de 10 iulie 2024, orele 10.00 — 13.30, la sediul CN Aeroporturi

Bucuresti, Cladire Corp Logistic, sald etaj 1.

Lista participantilor poate fi consultatd la sediul CN Aeroporturi Bucuresti.
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Principalele aspecte dezbdtute in cadrul sedintei, pe tot parcursul prezentdrii rezultatelor

inregistrdrilor aferente anilor 2019, 2020, 2021, estimare trafic previzionat 2026, comparativ cu rezultatele
cartdrilor anterioare:

10.

Analizd/ discutii cu privire la directiile de zbor predominante, disponibilitate/ indisponibilitate
suprafatd de miscare, expunere in raport cu numarul de miscari, rol important parte demografici
etc.;

Necesitate analiza reclamatii pe zgomot cu posibilitatea identificarii orelor deranjante;

Proiectarea si publicarea noilor proceduri in care s se tind cont de minimizarea expunerii la
zgomot, In conditiile neafectarii sigurantei traficului aerian;

Rolul important al primériilor In ceea ce priveste emiterea autorizatiilor de construire pentru
cladirile aflate in vecinatatea aeroporturilor;

[dentificarea achizitiondrii in viitor unor sisteme/ servicii de monitorizare zgomot la care si
participe toate partile interesate;

Formalizarea printr-un document a colaborarii in cadrul dezvoltarii conceptului Management de
Mediu bazat pe Colaborare - CEM (Collaborative Environmental Management);

Adaugare/ sintetizare responsabilititi conform prevederilor legale in vigoare;

Aprobare termene mentionate in Plan, Capitolul 10 — Actiuni pe care autoritdtile competente
urmeazd sd le ia in urmdtorii 5 ani, care sd includd mdsurile pentru protejarea zonelor linistite;
Prezentare/ discutii/ dezbateri pe baza celor 4 elemente ale Balanced Approach to Aircraft Noise
Management (ICAO Doc. 9829, Guidance on the Balanced Approach to Aircraft Noise
Management);

Utilitatea hartilor de zgomot predictive (pe termen mediu/ lung) prin comparatie cu cele strategice
de zgomot (realizate pe o perioada din trecut), ca instrument in planificarea urbana.

Consultare si dezbatere publicd

—

Nr. observatii primite de la public: 23

Nr. observatii preluate in plan: 21; nepreluate: 2

(observatii nepreluate: nu s-a realizat modificarea titlului masurilor ci s-a pastrat formularea din
planul de actiune anterior, nu s-a eliminat pt. 1 din tabel subcap. 9.3. deoarece aceasta sectiune
prezinta obiective indeplinite)

Nr. ONG-uri, pers. fizice, pers. juridice care au participat la consultare, inclusiv la dezbatere: 5
Nr. ONG-uri: 0

Nr. pers. fizice: 0

Nr. pers. juridice: 5

Nr participanti sedintd dezbatere publica: 13

Nr. raspunsuri primite prin e-mail: 3

Adresa ROMATSA nr. 10925/ 04.07.2024;
Adresa AACR nr. 17724/ 10.07.2024;
Adresa MT nr. 23925/ 11.07.2024.
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Rezumat privind principalele observatii de care s-a tinut cont in stabilirea formei finale a Planului

de Actiune
Nr. Crt Observatie

1 Clarificare privind distinctia dintre masurile aflate in desfasurare si proiectele aflate in pregitire

2 Modificare/ Clarificare privind implicarea autoritatilor responsabile cu gestionarea zgomotului
in general

3 Completare privind atributii in domeniu (ex. Subcap. 9.1. Reducerea zgomotului la sursd)

4 Modificare/ Clarificare privind implicarea in maisuri referitoare la Amenajarea terenului si
gestionarea zgomotului

5 Modificare/ Clarificare privind implicarea in masuri referitoare la Subcap. 9.3. Proceduri
operationale de reducere a zgomotului

6 Modificare/ Clarificare privind nivelul de implementare al Cap 9.3 Proceduri operationale de

reducere a zgomotului.

Masura propusd anterior in plan ("Realizarea unui studiu privind posibilitatea de reconfigurare
a rutelor standard de plecare/ sosire, acolo unde este posibil, in vederea minimizdrii
expunerilor la zgomot, in conditiile neafectdrii sigurantei traficului") a fost realizata, in
continuare fiind propusi o masurd privind "Proiectarea si publicarea noilor proceduri in care
se tine cont de minimizarea expunerii la zgomot, in condifiile neafectdrii sigurantei traficului
aerian”.

Au fost planificate si implementate decizii administrative ce pot influenta direct/ indirect
gestionarea zgomotului aeronautic, precum:

o Amendarea AIP Romania, Cap 6.1 si introducerea obligativitatii utilizarii
procedurilor de tip NADP1 pentru decoléri;

o Participarea in cadrul proiectului SPICE in vederea implementirii PBN prin masuri
precum proiectarea si implementarea procedurilor de apropiere instrumentald GNSS
si a rutelor standard de plecare/ sosire (SID/ STAR), imbunatatirea acoperirii RNAV1
prin achizitia si instalarea unor echipamente ce ar permite implementarea PBN;

o A fost realizat obiectivul de eliminare rute ATS peste nivelul de zbor FL105,
operatorii aerieni avand libertatea de a alege rute optime ce oferd beneficii atat din
punct de vedere al capacittii, cét si al protectiei mediului;

o Au fost planificare si implementate proceduri de zbor bazate pe tehnologii satelitare
PBN (Performance Based Navigation), etc.

7 Modificare/ Clarificare privind implicarea in masuri referitoare la Subcap. 10.1. Completarea
bazei de date privind traficul aerian

8 Modificare/ Clarificare privind implicarea in masuri referitoare la Subcap. 10.2. Determinarea
principalelor tipuri de aeronave utilizate si influenta lor asupra zgomotului la nivelul AIBB-
AV

9 Modificare/ Clarificare privind implicarea in masuri referitoare la Subcap. 10.3. Monitorizare

schimbdri in zone principale relevante pentru aeroport
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10 Modificare/ Clarificare privind implicarea in méasuri referitoare la Subcap. 10.4. Comunicarea
continud cu institutiile implicate in gestionarea zgomotului aeronautic in Romdnia

11 Modificare/ Clarificare privind implicarea in masuri referitoare la Subcap. 10.5. Completarea
bazei de date privind populatia .

12 Modificare/ Clarificare privind implicarea in mésuri referitoare la Subcap. 10.6. —
Determinarea traiectoriilor principale

13 Propunere privind detalierea strategiei pe termen lung (Cap. 11)

14 Modificare/ Clarificare privind capacitatea de implicare in masuri referitoare la Cap. 13
Prognoze privind evaluarea implementdrii i a rezultatelor planului de actiune

15 Modificare/ Clarificare privind capacitatea de implicare In masuri referitoare la Cap. 135
Estimdri privind reducerea numdrului de persoane afectate

Urmare a primirii adreselor ROMATSA, AACR si MT, planurile de actiune privind gestionarea

zgomotului aeroportuar au fost revizuite in conformitate cu informatiile cuprinse in aceste documente,
precum si in baza discutiilor din timpul dezbaterii publice.

CNAB a realizat informdri constante prin raspunsuri la petitiile de zgomot din partea comunitatilor,

cat si la adresele/ solicitarile privind gestionarea zgomotului la nivel national.

ANALIZA PETITII
Tabel 8,2 - Analizi perijii
Nr. petitii | Localitate ASPECTE SEMNALATE
zgomot
2019-2021 | 6 Voluntari Disconfort creat de un avion de mici dimensiuni, ex. Cessna, care
Béneasa zboard la micé indltime, la ore nepotrivite din zi si din noapte;
Bucuresti Disconfort creat de zgomotul produs la apropierea, decolarea si

aterizarea avioanelor;

zonelor locuite;

oA -

la mica inalfime;

- A=

la mica naltime;
BIAS — reglementéiri demonstratie aeriana.

Nota:

in conformitate cu prevederile din Codul Aerian al Roméniei, aplicabil din 19.06.2020, Art. 32.
Alin. (2) ,,Pe aerodromurile civile deschise utilizarii publice sunt scutite de la plata tarifelor
aeroportuare de pasageri, securitate, dezvoltare, tranzit, transfer, aterizare, stationare si iluminat
urmitoarele categorii de aeronave: [...]", litera j) ,,zborurile efectuate cu aeronave civile cu masa
maximd autorizatd la decolare mai micd de 2.000 kg pentru aerodromurile cu mai putin de
300.000 de pasageri pe an” si litera k) ,,zborurile efectuate cu aeronavele care decoleaza si se
intorc pe acelasi aerodrom”.

Aceste prevederi au dus la cresterea considerabild a traficului aerian de tip scoald si agrement pe
aeroportul Baneasa — Aurel Vlaicu. Aceste aeronave sunt operate de Scoala Superioara de Aviatie
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Civila, dar si de scoli de zbor private/ operatori privati cu care CN "Aeroporturi Bucuresti” nu
are nicio relatie contractuald, accesul la infrastructura aeroportuard fiind liber si
nediscriminatoriu;

Cerintele minime care trebuie indeplinite pentru destdsurarea in siguranta a demonstratiilor aeriene,
conform domeniului de aplicabilitate al acestora, sunt precizate in Reglementarea Aeronauticd
Civila Romand — RACR — DEMO Demonstratii aeriene, ed. 1/ 2015;

Toti petentii au primit raspuns, conform prevederilor legale in vigoare;

Pe baza informatiilor inregistrate de catre sistemele de monitorizare zgomot, si in vederea
fundamentarii raspunsurilor catre petenti, au fost efectuate analize de trafic si zgomot pentru
zonele/ localitatile petentilor.

S-a remarcat:

- zgomot de fond (non-aeronautic) foarte mare;

- parte importantd a operatiunilor: zborurile scoala.

Nota: Pentru sesizari, propuneri, opinii clienti, CN "Aeroporturi Bucuresti" SA are deschis permanent
contul de e-mail contact@bucharestairports.ro.

CN Aeroporturi Bucuresti a organizat intalniri cu reprezentanti ai comunitatilor invecinate, ex.

Cartier Baneasa-Lac, Bucuresti.

In data de 18.12.2023, la sediul Aeroportului International Bucuresti Bineasa s-a desfisurat sedinta

publici cu tematica Zgomot aeroportuar, sedinta la care au participat reprezentantii comunitatii Baneasa-

Lac.

Aspecte principale semnalate de reprezentantii comunitatii:

o solicitare informatii referitoare la nr. total de aterizari pe AIBB-AV (iulie, august);

o solicitare informatii referitoare la numarul total de aterizari pe AIBB-AV (iulie, august), in
intervalul 23:00 — 07:00;

o disconfort creat de zborurile pe timp de noapte, elicoptere, survol la mica indltime.

Reprezentantii CN Aeroporturi Bucuresti:

o au prezentat sistemele de monitorizare continua zgomot, instalate in comunitati;

o au explicat rezultatele monitorizarilor de zgomot;

o au pus la dispozitia reprezentantilor comunitatii Baneasa-Lac informatiile solicitate;

o au explicat modalitatea de desfasurare a procedurii de revizuire a Planului de Actiune
zgomot.

Alte consultari publice problematicd zgomot:

Participare si implicare in programul TAIEX (sistem de schimb de experti in vederea imbinarii
nevoilor cu expertiza existentd din diferite tari), organizat cu sprijinul Ministerului Mediului,
Apelor si Padurilor, pe problematica de zgomot.

Diseminarea informatiilor privind experienta CNAB 1in gestionarea zgomotului aeronavelor,
precum si modalitatea de implementare a primei monitorizari continue de zgomot aeronautic din
Romaénia - a fost organizata (2022) de catre CNAB o prezentare cétre o delegatie din Cipru, prin
programul TAIEX, tot cu sprijinul Ministerului Mediului, prezentare realizatd aldturi de INCD-T
COMOTI (Roméania) si ACOEM SAS (Franta).
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Masurile mentionate in Planul de Actiune anterior sunt analizate in acest capitol.
9.1. Reducerea rgomotului la suwsi

CNAB, impreund cu alti actori din aviatie ce desfdsoara activititi pe aeroportul AIBB-AV pot
interveni doar indirect, prin masuri administrative ce sustin reducerea zgomotului la sursa.

CNAB a fost implicat activ (2017-2021) in diverse colaborari privind cercetarea in domeniul
reducerii la sursa, oferind date de trafic si informatii privind gestionarea zgomotului aeronautic/ reducerea
la sursd a zgomotului aeronautic, la nivelul celor doud aeroporturi catre COMOTI, informatii utilizate in
proiecte/ activitati de cercetare.

(2018) Prin mijloace specifice, administratorul aeroportului va incuraja companiile aeriene sd opereze
aeronave care se incadreazd in Capitolul 4 si, incepdnd din 2020, aeronave corespunzdtoare Capitolului
14. Se va raporta pe pagina web procentajul de astfel de aeronave cu care opereazd companiile aeriene

In perioada 2017-2021, s-au realizat multiple consultari cu utilizatorii AIBB-AV privind tarifele de
aeroport aplicabile. Acestea pot fi consultate pe pagina web a CNAB.

Raportarea procentajului de aeronave Cap. 4, respectiv Cap 14 se regiseste pe website-ul
companiei. Datele includ informatii precum: aeronave Cap. 4 ICAO 35,59% (2018); 41% (2019); 46,59%
(2020); aeronave Cap. 14 ICAO 0,43% (2018); 0,28% (2019); 0% (2020).

Aterizarea unei aeronave civile pe aeroport echivaleaza cu acceptarea de catre operatorul acesteia
a termenilor, conditiilor si tarifelor de utilizare a aeroportului. Tarifele de aeroport se aplici in conformitate
cu prevederile H.G. nr. 455/2011 si OMTI nr. 744/2011, cu modificarile si completarile ulterioare. Tarifele
de aeroport se aplicd nediscriminatoriu tuturor utilizatorilor aeroportului si se publicd in AIP Romania,
precum si pe pagina de internet a aeroportului, prin grija administratorului.

https://www.bucharestairports.ro/files/pages_files/Nomenclator_tarife AIBB rev. 9 2025 valid din 17.
04.2025.pdf
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Administratorul aeroportului are dreptul de a adapta tarifele de aeroport in functie de anumite
aspecte de interes public si general, inclusiv din considerente ce tin de protectia mediului, in baza unor
criterii relevante, obiective si transparente.
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Tarifele de aeroport pot fi consultate la https://www.bucharestairports.ro/b2b/ro/tarife-
aeroportuare/aurel-vlaicu
Se pot regasi detalii precum:

- documente de referinta stabilire tarife, definitii (de ex. MTOW cf. certificat zgomot aeronavi),

tipuri de zboruri, modalitati de platd, tarife de aeroport/ burduf/ tractare tehnici etc.;

- Nivel unitar tarif In functie de intervale orare de operare;
Tariful diferentiat a fost introdus pentru a incuraja operérile pe timpul zilei in defavoarea altor intervale
orare. Nivel unitar tarif (exclusiv TVA, an 2024 - 8,50 Euro/tona (W 0400 -2000; S 03.00-19.00), respectiv
17.00 Euro/tona (W 2000-0400, S 1900 - 0300)

(2018) Administratorul aeroportului va propune spre consultare cu operatorii aerieni (conform
reglementdrilor) un sistem de stimulare a utilizdrii aeroportului de cdtre aeronave silentioase, printr-un
sistem de tarifare diferentiatd.

La nivelul CN "Aeroporturi Bucuresti" a fost stabilit un index de zgomot derivat din Indexul ACI
Europe — Airport Council International Europe, pe baza ciruia sa poata fi stimulata pe viitor, pe principii
economice, performanta de zgomot in operarea aeronavelor companiilor aeriene.

Pana in prezent, implicarea CNAB raportata la performanta din punct de vedere a zgomotului, a
constat in activitati precum Iincurajarea companiilor aeriene si opereze aeronave Cap.4, respectiv Cap. 14,
organizare consultari privind tarifele de aeroport aplicabile, publicarea/ comunicarea informatiilor prin caile
oficiale (ex. AIP, pagina de internet aeroport), stabilirea unui index de zgomot derivat din Indexul ACI,
sprijinirea cercetirii aerospatiale s.a.

Indexul ACI Aircraft Noise Rating utilizeaza limitele de zgomot certificate ale aeronavei si
constituie un criteriu de analizd/ comparatie a flotei operatorilor aerieni din punct de vedere al zgomotului,
spre exemplu prin evaluarea procentului de miscéri aeronave specifice categoriilor A, B, C, s.a., precum si
o ipotezd de calcul pentru taxarea suplimentard pe zgomot.

Tarifele de aeroport sunt diferentiate functie de intervalul orar de operare. Tarifele de aeroport sunt
prezentate in Fig. 9.1 si Fig. 9.2.

Astfel, au fost organizate consultéri cu operatorii aerieni, unde au fost prezentate nivelul si modul
de calcul al acestui tarif.

Masura propusa si realizatd a fost: propunerea spre consultare cu operatorii aerieni — a unui sistem
de stimulare a utilizarii acroportului de cétre aeronave silentioase, printr-un sistem de tarifare diferentiata.

La nivelul CNAB s-a realizat informarea si consultarea operatorilor aerieni cu privire la o eventuala
introducere a componentei de zgomot la tariful de aterizare. In procesul de derulare a consultarilor cu
operatorii aerieni au fost primite observatii si propuneri precum aplicarea nediscriminatorie a tarifului,
metodologie de calcul similard cu cele practicate la nivel international de alte aeroporturi si adecvati
scopului masurii propuse s.a. Componenta de zgomot a tarifului a avut la baza o formula care tine cont de
suma de bazi a componentei zgomot, factorul de categorie aeronava si un factor care se referd la intervale
de timp ale zilei.

Factorul de categorie aeronava este strans legat cu emisiile de zgomot.

Nota:
Pax CNAB 2016: 10.990.115 Miscéri aeronave 2016: 120.734

Pax CNAB 2021: 6.922.297  Miscari aeronave 2021: 92.377
Versiunile actualizate ale tarifelor pot fi consultate in AIP/ pagina de internet a aeroportului.

Expunerea la zgomot este redusa atunci cand se incurajeazi utilizarea unui anumit interval orar.
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In ceea ce priveste aceasta masurd, atributia AACR consta in supravegherea aplicarii prevederilor
HG nr.455/2011 privind tarifele de aeroport.

(2018) Administratorul aeroportului va sprijini cercetarea aerospafiald care are ca fintd reducerea
emisiilor de 7gomot cu circa 15 dB in urmdtorii 30 de ani

CNAB a fost implicat activ in colaboréri cu INCD-T COMOTI pentru furnizarea de date in studii
privind zgomotul din aviatie la nivel national $i european, in proiecte precum ANIMA (proiect european),
precum si printr-un protocol de colaborare privind monitorizarea zgomotului pe AIBB-AV (2019-2020).
CNAB intentioneaza sa continue colaborarea prin furnizarea de date necesare in studii privind gestionarea
zgomotului aeronautic.

zzomotului

9.2. Amenajarea terenulur si gestionarea

Rolul CNAB (2017-2021) in acest capitol a fost reflectat prin realizarea unui studiu de monitorizare
a zgomotului in 2019-2020 si implementarea primului sistem de monitorizare continud a zgomotului
aeronautic (2021). Aceastd actiune a oferit pentru prima datd posibilitatea de a monitoriza in timp real
evolutia zgomotului in raport cu traficul aerian si determinarea periodicd a conformitétii cu limitérile
privind nivelurile de zgomot reglementate. Alte activitdti CNAB in gestionarea zgomotului includ
realizarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune. De asemenea, ROMATSA a sprijinit
aceasta activitate prin furnizarea datelor de trafic aerian.

Conform prevederilor Codului Aerian:

- Art. 63, (3) ,,Autoritatile administratiei publice locale au obligatia integrarii iIn documentatiile de
urbanism si de amenajare a teritoriului a hartilor strategice de zgomot prevazute la alin. (1), precum si a
programelor de dezvoltare specificate la alin. (2), impreund cu rezultatele cartérii zgomotului.

(4) Metodologia de cartare a zgomotului in vederea previziondrii impactului activitatilor existente
si viitoare de pe un aerodrom asupra vecindtatilor acestuia, se aproba prin hotarare a Guvernului, la initiativa
autoritatii publice centrale pentru protectia mediului.

- Art. 64, (1) ,Autoritdtile administratiei publice locale care administreaza teritoriile aflate in
vecindtatea aerodromurilor au obligatia realizarii unei zondri acustice a vecinatitilor aerodromurilor civile
prin utilizarea metodologiei de cartare a zgomotului prevazuta la art. 63 alin. (4).

(2) Zonele de protectie acusticd a vecindtatilor fiecarui aerodrom civil certificat din
Romaénia se integreazd, impreund cu restrictiile asociate, prin grija autoritatilor administratiei publice locale,
in documentatiile de urbanism si amenajare a teritoriului, cu respectarea reglementarilor europene si
nationale din domeniul evaludrii impactului asupra mediului;

(3) Autoritatile administratiei publice locale au obligatia realizdrii unor politici de
dezvoltare si amenajare a teritoriilor aflate in vecindtatea aerodromurilor civile certificate din Romania,
luénd in considerare restrictiile asociate zonelor de protectie acusticd.”

In acest sens, CN Aeroporturi Bucuresti a informat, in 28.03.2024, prin adresa Nr. 248, autorititile
administratiei publice locale (ex. Primiria Buftea, Primaria Municipiului Bucuresti, Priméaria Corbeanca,
Primiria Dascalu, Primaria Moara Vlasiei, Primaria Tunari, Primaria Voluntari, Primaria Otopeni), cu
privire la disponibilitatea HSZ pe site-ul companiei si a solicitat, in baza evaludrii realizate, luarea in
considerare, in Planul de Urbanism General, a zonelor linistite si stabilirea prin Regulamentul Local de
Urbanism de restrictii si recomandari specifice care s conducd la o izolare fonica adecvati a locuintelor
fatd de zgomotul exterior, precum si interzicerea construirii de constructii noi de Invatamant si/ sau de
sandtate, in conformitate cu prevederile Art.50 lit. a)-d) din Legea nr. 121/2019.
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(2018) Administratorul aeroportului va colabora indeaproape cu administratiile localitdtilor invecinate
aeroportului, in vederea stabilirii modului de utilizare a terenurilor din vecindtatea culoarelor de zbor.
O zonare a teritoriului din vecindtatea aeroportului constituie o informatie de care trebuie sd se tind
seama atit in acordarea autorizatiilor de construire, cdt si la elaborarea/revizuirea PUG

Progresul din perioada 2017-2021 reiese din colaborarea activd a CNAB cu diferite institutii din
Roménia, rezultand in modificarea Codului Aerian 1n 2020. Acesta nominalizeaza autorititile responsabile
cu amenajarea teritoriului inclusiv in zonele aeroportuare, solicitind utilizarea rezultatelor cartirii in
documentatia de urbanism dezvoltata, precum si obligatia realizirii zonarii acustice in aceste comunitati.

(2018) Administratorul aeroportului va organiza, pentru reprezentanfi ai autoritifilor si ai cetdtenilor
localitafilor din proximitatea culoarelor de zbor, conferinte de popularizare a aspectelor de zgomot si a
mdsurilor de protecfie antizgomot, intr-o formd care sd capteze interesul si si-i sensibilizeze asupra
importantei domeniului

CNAB a realizat informdri constante prin raspunsuri la petitiile de zgomot din partea comunitatilor,
cat si la adresele/ solicitarile privind gestionarea zgomotului la nivel national. De asemenea, au fost
organlzate intalniri cu reprezentanti ai comunitatilor invecinate (ex. Baneasa-Lac).

in data de 18.12.2023, la sediul Aeroportului International Bucuresti Béneasa s-a desfasurat sedinta
publicd cu tematica Zgomot aeroportuar, sedinta la care au participat reprezentantii comunitatii Bineasa
Lac. Aceste informatii sunt detaliate in Capitolul nr. 8. Sinteza oficiald a consultarilor publice.

O altd activitate importanta a fost participarea CNAB in cadrul programului TAIEX (sistem de
schimb de experti in vederea imbinarii nevoilor cu expertiza existenta din diferite tari), organizat cu sprijinul
Ministerului Mediului, discutdnd problema de zgomot. De asemenea, a fost organizatd (2022) de catre
CNAB si o prezentare citre o delegatie din Cipru, prin programul TAIEX, tot cu sprijinul Ministerului
Mediului, in care a fost prezentata aldturi de COMOTI si ACOEM SAS, experienta CNAB in gestionarea
zgomotului aeronavelor, precum si modalitatea de implementare a primei monitorizari continue de zgomot
aeronautic din Romania.

ROMATSA poate influenta evolutia procedurilor instrumentale de zbor in Romania. Cu sprijinul
CNAB, COMOTI si ACOEM SAS, ROMATSA a contribuit activ (2017-2021) la investigarea posibilitatilor
de modificare a procedurilor instrumentale de zbor astfel incit si poata fi determinatd influenta acestora
asupra expunerii la zgomot a comunitatilor invecinate. Astfel, ROMATSA a introdus sub forma obligatorie
utilizarea procedurilor instrumentale de zbor cu scopul evitarii zgomotului, de tip NADP-1, pentru toate
aeronavele ce opereazd pe aeroportul AIBB-AV. De asemenea, ROMATSA a pus la dispozitia aeroportului
zone de amplasament pentru monitorizarea zgomotului produs de aeronave in vederea determinrii
evolutiei traficului aerian in raport cu zgomotul aeronautic. Colaborarea continud dintre CNAB si
ROMATSA a fost esentiald in vederea implementdrii primei campanii de monitorizare continud a
zgomotului aeronautic din Romaénia pentru aeroport, ROMATSA initiind si dezvoltarea unei modalitati de
transmitere si stocare a datelor de trafic aerian in vederea indeplinirii cerintelor legale privind furnizarea de
date oficiale in gestionarea zgomotului.

in acest context, AACR are doar atributia de evaluare si aprobare a procedurilor de zbor
instrumental si a continutului AIP Roménia.

Masurile propuse anterior au fost tratate prin actiunile prezentate in continuare.
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(2018) Realizarea unui studiu privind posibilitatea de reconfigurare a rutelor standard de plecare/sosire,
acolo unde este posibil, in vederea minimizdrii expunerilor la zgomot, in conditiile neafectdrii sigurantei
traficului.

in perioada 2019-2020, s-a stabilit un protocol de colaborare privind monitorizarea zgomotului
aeronautic in 2021 2024 a fost implementaté de cétre CNAB monitorizarea continud a zgomotului
rutelor standard de zbor.

S-a lucrat la 0 modalitate de stringere de date de trafic la nivelul ROMATSA, date utile pentru analiza
culoarelor de zbor (ex. grad de utilizare). Noile proceduri IFR de plecare/sosire au fost proiectate luand in
considerare aspecte de mediu. Progresul ulterior referitor la acest punct va fi detaliat in urmatorul Plan de
Actiune, daca este cazul.

(2018) Sustinerea amendirii AIP Romdnia, cap. 2.21 ,,Noise Abatement Procedures” cu urmdtoarele
prevederi specifice aeronavelor care opereazd pe AIBB-AV: ,In order to reduce aircraft noise and
emissions, ATC gives clearances allowing continuous descent (CD) traffic situation permitting.
Continuous descent can be planned based on track distance information of the STAR or, when vectored,
on estimated track distance provided by ATC.”

ROMATSA a transmis propunerca de amendare in limba englezd (RO: ,,Pentru a reduce zgomotul si
emisiile aeronavelor, CTA acorda autorizatii permitind coborarea continud (CD), daca situatia de trafic o
permite. Coborarea continua poate fi planificatd pe baza informatiilor despre distanta rutei STAR sau, atunci
cand aeronava este vectorizata, pe distanta estimata furnizata de CTA.”). Publicarea respectivului paragraf
in AIP nu a fost acceptata.

Suplimentar, ROMATSA a planificat si implementat diferite decizii administrative, ce pot influenta
direct/ indirect gestionarea zgomotului aeronautic:

2018 | 1. | Amendarea AIP Roméinia prin AD 1.1-3 (08 NOV 2018), capitolul 6.1. ,Noise abatement
departure procedures” [6] si introducerea obligativitatii utilizirii procedurilor de tip NADP1
pentru decoldri pentru mai multe aeroporturi, printre care si AIBB-AV, dar si recomandarea
de a utiliza NADP1 sau NADP2 pentru acroporturile/ pistele care nu sunt mentionate in list.

2015- | 1. | Participare in cadrul proiectului SPICE [15] (prin co-finantare), in vederea implementdrii
2022 PBN 1n viitor in Romania, prin mésuri precum:
- Proiectarea si implementarea procedurilor de apropiere instrumentald GNSS si a
rutelor standard de plecare/sosire (SID/STAR);
- Imbunatatirea acoperirii RNAV1 prin achizitia si instalarea unor echipamente ce ar
permite implementarea PBN.

Astfel de masuri au rolul de a creste potentialul de a promova utilizarea aeronavelor
moderne, serviciile ROMATSA devenind favorabile pentru companiile aeriene astfel incat
si realizeze schimbdri la nivelul flotelor de aeronave (ex. aeronave de generatie noud, care
sunt mai silentioase). De asemenea, ar putea conduce la optimizarea rutelor de trafic aerian,
actiune care are potentialul de a influenta reducerea nivelurilor de zgomot in comunitatile
invecinate aeroporturilor.

2020 | 1. | Demarare pregatiri pentru eliminare rute ATS peste nivelul de zbor FL.105, operatorii aerieni
avand libertatea de a alege rute optime ce oferd beneficii atdt din punct de vedere al
capacitatii, cat si al protectiei mediului [16]
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Asigurarea reprezentarii ROMATSA in cadrul grupurilor de lucru EUROCONTROL,
CANSO si Danube FAB in domeniul de mediu [16]

Mentinerea certificérii Sistemului de Management de Mediu ROMATSA, conform ISO
14001:2015 (SQSESC — Comitetul Permanent Sigurantd, Calitate, Securitate si Mediu)

2021

Operationalizare fazd 2 a sistemului ATM2015+ [17], pentru:
- Constientizare Imbunittita a situatiei de trafic (siguranta);
- Performante imbunatitite de mediu (emisii si zgomot).
Masurile permit utilizatorilor spatiului aerian:
- Sa zboare pe traiectoria preferatd;
- Sa utilizeze operatiuni continue de urcare/coborére.

2023

Planificare implementare proceduri de zbor bazate pe tehnologii satelitare PBN
(Performance Based Navigation) pe cdt mai multe aeroporturi din Roméania [18], ce au
potentialul de a aduce beneficii in reducerea nivelurilor de zgomot in comunitatile invecinate
aeroporturilor din Romania (progres Proiect SPICE)
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Informatii suplimentare

Sectiunea referitoare la proceduri operationale (AIP, Capitol 2.21) prezintd urmatoarele masuri:
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Figura 9.3 - Proceduri (sursa: AlP)

Nr. NOTAM-uri emise cu referinta la subcapitolul 2.21 — din perioada 2019-Planul de Actiune curent: 25.
Perioada de valabilitate este de 3 luni fiecare, cu exceptia 19.05.2021-18.06.2021, cind acesta a avut o
durati de aprox. o lund. Aceste informari au fost transmise in scopul permiterii operdrii curselor aeriene
militare si civile precum si a celor pentru accesul in baza de reparatii ROMAERO.
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10, Actiuni pe care CNAB intentioneaza sa le 1a in urma
’ t zonelor linisti

Monitorizarea continud de zgomot a furnizat multiple tipuri de informatii, pe baza cédrora s-au
identificat multe elemente necesare pentru completarea unei baze de date in vederea gestionarii zgomotului
aeronautic.

Pentru anul 2021 au fost utilizate diferite seturi de date de trafic aerian in vederea realizarii unei
analize statistice pentru determinarea numarului de miscéri realizate pe fiecare capit de pista.

Se urmareste continuarea analizei datelor de trafic aerian, in vederea determinarii gradului de
utilizare a capetelor de pista, aceste informatii avind potentialul de a fi folosite in realizarea Planurilor de
Actiune viitoare si studiate pentru a determina o corelare cu efectele zgomotului aeronautic. (termen: 1
ianuarie 2027)

I
EO ()

- v:'v (3% 2
PRSNG| DT

Operatlum (DEC +AT)
X nr. migcari aeronave/%

Y nr. miscéri aeronave/%

TOTAL Z nr. miscari aeronave/%
fubel 10,2 - Grad de wilizure capeie de pisii
Tip Capet pisti
operatiuni 07 25
DEC X nr. miscari aeronave/% Y nr. miscari aeronave/%
AT Q nr. miscdri aeronave/% Z nr. miscéri aeronave/%

Decolari pe capete de pists

Figura 101 - Exemplu de posibila repariifie decoldriaterizdrt pe capeie de pistd

Noti: In Anexa nr. 3 sunt prezentate valori pentru X, y, z
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10.2. Determinarea principalelor tipuri de agronave utilizate si influenta lor asupra
zzomotului la nivelul AIBB-AV

Datele de trafic aerian stocate in urma procesului de monitorizare continua a zgomotului aeronautic
au fost analizate pentru a determina cele mai utilizate acronave pe aeroportul AIBB-AV.

Drept urmare, s-au putut determina tipurile de aeronave ce reprezintd 90% din totalul de miscéri de
aeronave efectuate in 2021 (distributie reprezentativa si pentru 2022-2023).

Cele mai utilizate 10 acronave au fost:

- avioane de scoald/private de mici dimensiuni

- elicoptere

- avioane de transport privat de tip jet

- aeronavele comerciale de transport de pasageri au avut o contributie minora in totalul de miscari
de aeronave din anul 2021, avand astfel si o influentd mica asupra zgomotului aeronautic la nivelul

AIBB-AV.

Elicopterele sunt mentionate in lista celor mai utilizate 10 aeronave. In procesul de cartare, ele au
fost incluse si mentionate in rapoartele aferente hartilor strategice de zgomot.

Tinand cont de faptul ci progresul tehnologic privind reducerea zgomotului la sursé este implicat
in mod principal la aeronavele de mari dimensiuni pentru transport civil de pasageri, este dificil de evaluat
efectul acestor tipuri de aeronave la nivelul anului 2021, Astfel de scenarii pot fi evaluate In situatia cresterii
numdarului de operatiuni cu aceste tipuri de aeronave, pentru a putea determina influenta acestora asupra
zgomotului aeronautic total.

Se urméreste continuarea determindrii statistice de catre CNAB in urmdtoarea perioadd pentru a
urmdri evolutia flotelor de aeronave ce opereaza la nivelul AIBB-AV, dar si pentru a putea realiza o
comparatie cu datele obtinute in 2021-2023, pentru a avea posibilitatea de a determina influenta acestora
asupra zgomotului aeronautic. (termen: 1 ianuarie 2027)

10.3. Menitorizare schimbari tn zone principale relevante pentru AIBB-AV

Apropierea
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=S

Figura 10.2 - Zonele pri

Pana la urmitoarea cartare a zgomotului, se vor monitoriza schimbdrile din zonele apropiate
aeroportului, astfel incat si fie posibila identificarea situatiilor noi (cf. Art. nr. 4, pt. 19 ¢) din Lege nr.
121/2019), si anume identificarea schimbarilor a situatiei cu privire la sursa de zgomot/ utilizare a mediului
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ambiant. Aceastd masurd are in vedere determinarea factorilor ce contribuie la mentinerea/ reducerea
nivelelor de zgomot in raport cu valorile-limita in vigoare. (termen: 1 ianuarie 2027)

micarea continuad cu (nstitatiiie implicate in sestionarea reomotulul asronautic

Comunicarea continud a CNAB cu institutiile implicate in gestionarea zgomotului aeronautic din
perioada 2017-2021 a condus la un progres semnificativ la nivel national privind procesul de reglementare.
Astfel, au fost sustinute activ prin consultari/ sedinte:

- dezvoltarea Legii de zgomot din 2019;
- modificarea Codului Aerian;
- actualizarea informatiilor privind operatiunile aeronautice in AIP Roménia (consultare cu

ROMATSA).

De asemenea, s-au realizat si comunicari cu diferite comunititi, pe tema gestiondrii zgomotului
aeronautic, atat prin e-mail, cat si fizic.

Se urmdreste continuarea implicarii active in colaborarea cu aceste institutii in vederea
implementarii eficiente a cerintelor legislative in vigoare, dar si pentru dezvoltarea proiectelor urmatoare —
de exemplu furnizarea de date de trafic aerian §i a datelor de cartare a zgomotului pentru autorititile
responsabile cu amenajarea teritoriului, zonarea acustica, cercetarea privind reducerea zgomotului la sursi
si implementarea procedurilor operationale de zbor. Colaborarea se realizeazi sub diferite forme, ca de ex.
protocol de colaborare. (termen: 1 ianuarie 2027)
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Y W LR e v hazel g2 date o mnniiiatia
PRV L SR se aiwd 0azel A gale j& AVEIRG D U

Datele statistice pr1V1nd populatla existentd in comunititile invecinate au fost obtinute pentru anul
2021 din diferite surse (ex. primdrii, INS) In vederea determinarii numarului de locuitori, locuinte si cladiri
expuse la diferite niveluri de zgomot (ex. acoperire GIS). INS este responsabil, sub aspect tehnico-
metodologic de pregitirea, desfasurarea si monitorizarea lucrarilor necesare efectudrii recensimantului
populatiei si diseminarea rezultatelor definitive.

CN Aeroporturi Bucuresti va avea in vedere completarea bazei de date statistice privind populatia
existentd in comunitatile invecinate, informatii importante in procesul de cartare a zgomotului (ex. prin
adrese cdtre autorititi publice locale/ INS/ alte institutii cu date necesare cartarii cf. Legii nr. 121/2019). Se
va solicita un punct de vedere din partea INS cu privire la incheierea unui protocol referitor la obtinerea de
informatii privind populatia (acoperire GIS), in conformitate cu cerintele Legii nr. 121/2019. (termen: 1
ianuarie 2027)

10.6. Menttorizarea zg«

notilil agronautic

Monitorizarea zgomotului aeronautic este o activitate pe care o intreprinde CNAB regulat, in special pentru
a furniza informatii utile si necesare pentru cartarea zgomotului, realizarea hartilor strategice de zgomot si
a planurilor de actiune. CNAB va continua monitorizarea zgomotului prin diferite forme (ex. masuratori
zgomot de scurtd/ lungd durata, determinari specifice de zgomot, monitorizare continua zgomot etc.), in
functie de diferiti factori, precum: obiective de zgomot stabilite, resurse disponibile, etc. Mai multe detalii
sunt incluse In Anexa nr. 4. (termen: 1 ianuarie 2027).
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10.7. Proceduri operationale n vederea atenudrii zgomotului
Operatiunile de atenuare a zgomotului sunt descrise in AIP, sectiunea 2.21 si ele sunt in vigoare, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Conform legislatiei in vigoare, partile implicate (ex. ROMATSA, AACR, administratiile
aeroportuare) (Art. 30 alin. (1) din Legea nr. 121/2019, cu modificarile si completarile ulterioare) isi asuma
aplicarea masurilor ce tin de domeniul lor de competent3.
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11. Strategia pe termen lung

\j()

Strategia pe termen lung a CNAB tine cont de indeplinirea obligatiilor potrivit cu legislatia in vigoare
privind gestionarea zgomotului pe aeroportul AIBB-AV. Datele in urma cartarii sunt corelate cu evolutia
traficului aerian in vederea determinarii relatiei dintre cele doud. Drept urmare, se are in perspectivd
dezvoltarea cresterii traficului aerian intr-un mod ce tine cont de protejarea populatiei din comunititile
invecinate de expunere la zgomot.

11.1. Prelucrare daie de trafic asrian

Cartarea zgomotului §i realizarea hdrtilor strategice de zgomot s-a realizat in baza datelor colectate si
disponibile in urma monitorizarii continue a zgomotului aeronautic. Utilizadnd aceste date, a fost realizati o
determinare a amprentei la sol a traiectoriilor principale si a dispersiei laterale, in functie de diferiti factori:
date disponibile, capacitate programe de calcul, etc.

Se urmdreste reluarea studiului in vederea determindrii unor coreldri dintre culoarele de zbor si
nivelurile de zgomot. Se va tine cont de realizarea in etape, in strnsi legaturd cu realizarea HSZ, astfel
incat datele necesare cartarii zgomotului sa fie disponibile in timp util, conform termenelor prevazute din
legislatia 1n vigoare. (termen: 18 iulie 2032)
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voltarea conceptului priviad .
CEM (..Collaborative Environmental Me

Aceastd masurd este in vigoare. CNAB este activa in colaborarea cu multiple institutii din Roménia in
vederea stabilirii unui mod de colaborare oficial intre aceste institutii privind gestionarea problemelor de
mediu, inclusiv a zgomotului.

Perioada 2017-2021 a fost reprezentatd printr-un dialog continuu cu diferite entititi in vederea
gestiondrii zgomotului aeronautic (ex. ROMATSA pentru monitorizare continua zgomot; Minister Mediu
pentru program TAIEX, dezvoltare legislatie mediu, transpunere directive, strategii de mediu s.a.), in
special prin prisma rezultatelor monitorizarii de zgomot.

Compania Nationala Aeroporturi Bucuresti participd alaturi de Romatsa, AACR, Ministerul
Transporturilor si Tarom la dezvoltarea conceptului privind Managementul de Mediu bazat pe colaborare —
CEM (Collaborative Environmental Management), in vederea elabordrii/ implementirii unei viziuni
comune privind abordarea problemelor de mediu (consum combustibil, emisii si zgomot), prioritizarea
acestora si gasirea unor solutii optime pentru toti factorii de interes din industrie implicati.

Se va avea in vedere, dacd este cazul, includerea in cadrul colaboririi si a unor mentiuni privind
transmiterea datelor conform Legii nr. 121/2019. (termen: 18 iulie 2037).

5 /;Ar(w5~“rlq 2 ,)mm in 2050

Administratorul aeroportulu1 va continua sa sprijine cercetarea aerospatiala care are ca tinta reducerea
emisiilor de zgomot cu circa 15 dB in urmatorii 30 de ani (termen: 2050).

38



AEROPORTURI Sy COMOTI
W BR800

PLAN DE ACTIUNE PENTRU GESTIONAREA ZGOMOTULUI AEROPORTUAR
AIBB-AV (2024)

12. Informatii financiare

Bugetul propus in Planul de Actiune anterior a fost de 50,000 EUR/an pentru AIBB-AV, propunere care
a fost indeplinitd, CNAB efectudnd costuri de aprox. 250,000 EUR in perioada 2017-2021. In perioada
2017-prezent, au fost investiti aprox. 300,000 EUR la nivelul CNAB pentru ambele aeroporturi, AIHCB si
AIBB-AYV, in masuri privind gestionarea zgomotului produs de aeronave. Se estimeazi, pentru perioada
2021-2028, costurile de aprox. 150,000 EUR. Costurile estimate includ cheltuieli privind implementarea
de masuri, precum: masuri plan de actiune, realizare activititi monitorizare zgomot, realizare harti
strategice de zgomot, planuri de actiune, etc.

Costuri estimate

Nr. Maisura propusa Tip interventie Cost estimat Eficienta estimati/ Observatii
crt.
1 Completare bazd de | administrativd <10.000 EUR Fundamentare pentru evaluari
date trafic aerian viitoare
2 Determinarea flotei analitica inclus 1n Sprijin pentru actualizari PA
si influentei asupra activitate
zgomotului curentd
3 Monitorizare administrativa <10.000 EUR Sprijin masuri precum planificare
schimbdri in zone urband
relevante
4 Comunicarea cu strategica operational Consolidare colaborare
autoritati implicate in
gestionarea
zgomotului
5 Completare baza de | suport evaluare | <5.000 EUR Crestere precizie cartare
date populatie expusi
6 Monitorizare zgomot | tehnicd ~100.000 EUR | Sprijin cartare si gestionare
zgomot

Avand in vedere ci valorile-limitd de zgomot nu sunt depasite in prezent, scopul mésurilor este
mentinerea sub control a situatiei si capacitatea de raspuns la cresterea viitoare a traficului.

In conformitate cu Anexa 5 lit. k) (din Legea nr. 121/2019), lipsa unor date financiare detaliate nu
constituie o barier3, fiind suficientd indicarea costurilor estimative, in cazul in care acestea exista.
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Planul de Actiune prezent este rezultatul investitiei CNAB in caracterizarea zgomotului aeronautic
in zona aeroportului. Volumul de date utilizate in cartarea zgomotului si in prezentul document este
semnificativ imbunatatit fata de 2016-2018, ca rezultat al dezvoltarii procesului de monitorizare continui a
zgomotului aeronautic si cresterea bazei de date cu informatii privind zgomotul. De exemplu, analiza pentru
perioada de noapte a cuprins detalii suplimentare referitoare la miscérile acronavelor. De asemenea, cartarea
zgomotului din anul 2021 a cuprins componenta traficului obtinutd in baza monitorizarii zgomotului,
oferind posibilitatea de a extinde studiul anterior realizat cu variante de referinta oferite prin metodele de
calcul aflate in vigoare in anul 2017. Datele de trafic aerian au cuprins detalii precum data si ora cursei,
tipul de miscare (decolare/aterizare), capétul de pista utilizat, tipul de aeronava, s.a., pentru aeronave civile
(avion, elicopter), dar si militare.

Se urmdreste gestionarea zgomotului in raport cu valorile-limita de prag/ limitd admisibile conform
prevederilor Ordinului 2328/ 2023 privind aprobarea valorilor limitd pentru indicatorii Lzsn, Ln, Lzi,
Lseard In conditiile implementérii eficiente a masurilor de gestionare a zgomotului de cétre toate institutiile
(ex. autoritatile administratiei publice locale, operator economic, furnizor de servicii de navigatie aeriani
s.a.) ce au atributii In acest sens, conform legislatiei in vigoare, impreuna cu miasurile suplimentare propuse
in prezentul Plan de Actiune.
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14. Planificarea traticului aerian

Se urmareste la nivelul Roméniei implementarea scenariului de baza (albastru) in vederea redresarii
situatiei de trafic aerian dupa efectele pandemiei COVID-19, tindnd cont si de alti factori precum inflatia,
alternativele de calatorie, situatii ce tin de siguranta si securitatea tarii, probleme de mediu sau de altd naturd
precum disponibilitatea angajatilor in domeniu.

Se urmareste studierea evolutiei traficului aerian de catre CNAB in urmatoarea perioadd pentru AIBB-
AV, astfel incat sd se determine si relatia cu nivelurile de zgomot, prin masurile propuse in cadrul prezentului
document.

EUROCONTROL 7-year forecast for *Europe 2022-2028

Astual

- - IR Ayan " i
J22-2028 jfurd de anul de
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15. Estimari privind reducerea numarului de persoz
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Se urméreste monitorizarea evolutiei traficului aerian astfel incét s fie mentinute la valori cat mai mici
numdrul de persoane afectate HA si HSD. Drept urmare, estimarea depinde atét de evolutia traficului aerian,
cat si de eficienta masurilor complementare privind amenajarea teritoriului si implementarea procedurilor
operationale de zbor. Mai multe detalii sunt incluse in Anexa nr. 2.

Avand in vedere faptul c@ se asteapta cresterea numarului de aeronave silentioase utilizate, aldturi de
implementarea masurilor propuse in prezentul Plan de Actiune, este posibild mentinerea nivelurilor de
zgomot actuale astfel incat sd fie sub nivelurile de zgomot reglementate. Drept urmare, este estimata
mentinerea aproximativa a numdrului de persoane HA si HSD din contextul dat, tinind cont de populatia
existentd in prezent in comunitatile invecinate si de efectele masurilor implementate de autoritatile locale
in domeniul amenajarii teritoriului. Masurile privind amenajarea teritoriului sunt considerate foarte
importante pe termen lung.
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16, Anexe

16.1. Anexa nr. | — Informatii privind valorile-limita

whel 6.0 Liori- SUPSE de TEOmO e 4
Nr. | Tip valori-limitd Valori-limitd Aplicabilitate pentru situatia existentd
Crt. Lzsn Lnoapte
1 | Valori de prag 70 60 Aecroporturi situate in exteriorul aglomerdrilor sau la
limita administrativd a acestora si dacd nu se afld in
vecindtatea unei zone locuite a altei localititi, caz in care
se aplicd valorile de la pozitia 2
2 | Valori de prag 65 55 Aeroporturi situate in interiorul aglomerdrilor
3 | Limitd admisibild | 56! 50! Aeroporturi situate in interiorul aglomerarilor, in
4 | Limitad admisibila | 567 45? exteriorul aglomerdrilor sau la limita administrativd a
5 | Limitd admisibild | Conform zonarii | acestora si dacd se afla in vecinatatea unei zone locuite a
acustice® altei localitati
preluate in PUG

"'In conformitate cu prevederile art. 10 din Normele de igiend si sinitate publicd privind mediul de viata
al populatiei, aprobate prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 119/2014, cu modificdrile si completarile
ulterioare, coroborat cu limita admisibila din tabelul nr. 8 si nota 2 aferenta tabelului nr. 8 din SR 10009-
2017 Acustica - Limite admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant (valoarea L_zsn a fost
convertitd utilizdnd formula de calcul pentru L_zsn, astfel cum este prevazuta in anexa nr. 1 la Legea nr.
121/2019)

2 In conformitate cu prevederile art. 16 alin. (1) si (2) din Normele de igiena si sdnatate publica privind
mediul de viata al populatiei, aprobate prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 119/2014, cu modificarile si
completarile ulterioare, coroborat cu nota 4 aferentd tabelului nr. 8 din SR 10009 Acusticd - Limite
admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant (valoarea L_zsn a fost convertitd utilizand formula
de calcul pentru L_zsn, astfel cum este prevazuta in anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019).

3 {n conformitate cu nota 2 aferenta tabelului nr. 8 din SR 10009 Acustica - Limite admisibile ale nivelului
de zgomot in mediul ambiant.

In conformitate cu Ordinul nr. 2.328 din 2021 privind aprobarea valorilor-limita pentru indicatorii

Lzsn, Lnoapte, Lzi si Lseara:

- Se utilizeaza valorile-limita stabilite pentru evaluarea situatiilor existente (Art. 3);

- Conform Art. 9, se utilizeaza valorile de prag pentru departajarea zonelor pentru care
implementarea mdsurilor de reducere a zgomotului este prioritizatd, prin realizarea hartilor
strategice de zgomot, pentru:

o Zone in care sunt depasite valorile de prag
o Zone in care nu sunt depasite valorile de prag, dar se inregistreazd valori mai mari decat
limitele admisibile.

- Se utilizeaza tabelul nr. 4 pentru AIBB-AV (,,Tabel nr. 4 Valori-limita pentru sursa de zgomot trafic
aerian in aglomerari”), prezentat la inceputul acestei Anexe;
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Tabel 16.0.2 - Expunere 2021
Valori-limita Date privind populatia expusd | Date privind nr. de locuinte expuse
Bucuresti | Voluntari Bucuresti | Voluntari
2021
Valori de prag 65 dB Lzsn 0 0 0 0
Valori de prag 55 dB Ln 0 0 0 0
Limit& admisibila 56 dB Lzsn 0 0 0 0
Limitd admisibild 50 dB Ln 0 0 0 0

In urma determinarii expunerii la zgomot, se poate observa c nu sunt depasite valorile >56 dB. Se
estimeazd aceleasi valori si pentru 2026, considerand valori similare de miscari de aeronave.

1] e N y
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Valori-limita Date privind populatia expusd | Date privind nr. de locuinte expuse
Bucuresti | Voluntari Bucuresti I Voluntari
2026

Valori de prag 65 dB Lzsn

Valori de prag 55 dB Ln

Limita admisibila 56 dB Lzsn

OO O
(e} Rl Kewll fan
SO |O
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Limita admisibila 50 dB Ln
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16.2. Anexa nr. 2 - Informatit suplimentare privind HA st HSD

Datele estimate privind impactul sunt obtinute in baza informatiilor statistice disponibile la
momentul realizdrii planului de actiune. Drept urmare, dezvoltarea bazei de date statistice privind
schimbarile demografice a fost consideratd ca masuri. Este consideratd necesard detalierea zonarii acustice
in cadrul legislativ curent.

T g W ey . (o B 8 T TR
[abel (0.4 ~ Lhate priviind 14 2044

HA 2021 55 56 57 58 59 > 60

Bucuresti 5 0 0 0 0 0

Voluntari 7 0 0 0 0 0
Total 12 0 0 0 0 0

Se poate observa, in baza relatiilor dozd-efect, cd gradul ridicat de disconfort acustic (HA)
determinat indica existenta unor persoane ce manifesta un grad ridicat de disconfort acustic in intervalele
de zgomot 55-56 dB(A) 1n orasele Bucuresti si Voluntari, disconfortul scdzand spre zero pentru nivelurile
de zgomot de peste 56 dB(A).

HSD 2021 |45 |46 | 47 | 48 | 49 | 50 | 51 | 52 |53 | 54 |55|56| 57 | 58 | 59 | > 60
Bucuresti | 0O | 0 0 0] 0] 0] 0]0]O0O]0]0]0] O 0 0 0
Voluntari | O { O | O | O] OO0 ]0]0]|]0O]O0|0]O0] O 0 0 0

Total 0jojo0ojo|j]0]J0O0|]O0O|0]O0O]0]O0O]0O] O 0 0 0

Datele nu indic3 depdsiri ale valorilor-limita. Drept urmare, este urmaritd mentinerea expunerii sub
valorile reglementate, si reducerea zgomotului, atunci cand se constatd ci este necesar acest lucru, conform
1.121/2019, considerand valori similare de miscari de aeronave, si anume:

Tabel 19.0 - Duie estimare HA 2020
HA 2026 55 56 57 58 59 > 60
Bucuresti 5 0 0 0 0 0
Voluntari 7 0 0 0 0 0
Total 12 0 0 0 0 0

Tube! 18.7. - Date esiimaie HSD 2026

HSD 2026 {45 |46 | 47 | 48 | 49 | 50 | 51 | 52 |53 | 54 |55 (56| 57 | 58 | 59 | > 60
Bucuresti | 0| 0| 0| 0] 0| 0] 0]0]0]0]|]0]O0]| O 0 0 0
Voluntari | O | O | O | O | 0] 0[O ] 00| 0]O0O]|O0O] O 0 0 0

Total 0{o0jo0]J]0O0]0]0}]O0]O0O]O]O0]O0O]O] O 0 0 0
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Diferenta HA pentru 2021/2026 este zero. Se poate considera ca beneficiarii implementarii masurilor de
gestionare a zgomotului din Planurile de Actiune anterioare, precum si din cel prezent, pot fi cei
mentionati in cadrul Capitolului 5 (,,Sinteza informatiilor obtinute prin cartarea zgomotului”): 44
persoane din intervalul 55-59 dB (19 persoane — Bucuresti, 25 persoane — Voluntari), 14 cladiri (>55 dB),
nicio scoald si o suprafatd de 1.691 km?.
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In cadrul acestei anexe s-au prezentat valori preliminare, care vor fi modificate in functie de datele
statistice finale disponibile la momentul realizarii urmatorutui Plan de Actiune. Rezultatele vor fi incluse in
urmatorul plan de actiune.

Jubel 18,8, - Total operaiiuni (decolure/aierizare) pentru flecare pisict (2021)
Pista Operatiuni (DEC +AT)
07 67%
25 33%
TOTAL 100%
Tobel 160 - Grad de urilizare capele de pisid (2027)
Tip Capete pista
operatiuni 07 25
DEC 34% 16%
AT 33% 17%
Tabel 16,10 - Total operatiuni (decolare/aterizare) peniiu flecare pist (2022)
Pista Operatiuni (DEC +AT)
07 65%
25 35%
TOTAL 100%
Tubel 1511, - Grad de wtilizare capete de pisic (2022)
Tip Capete pista
operatiuni 07 25
DEC 39% 22%
AT 26% 13%
Tuhel 1512, - Total operaiiuni (decolare/aierizare) peniru flecare pisid (2023)
Pista Operatiuni (DEC +AT)
07 70%
25 30%
TOTAL 100%
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Ao2: L0215, - Wraa de WIETAEe Capele de PIslu {02}
Tip Capete plsta
operatiuni 07 25
DEC 44% 20%
AT 26% 10%
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[6.4. Anexa nr. 4 — Informatii privind monitorizarea
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Configuratia utilizata a sistemelor de monitorizare a zgomotului a inclus punctele de misurare din
locatiile prezentate in figurile urmatoare.
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Figura 1801 - Pupcie de amplasare o siziemelor de monitorizare o =g
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Figura 16.4.2 - Puncte amplosare
Detalii amplasament:

Statia FOO1 - situata la aprox. 1140 m de RWY 25, intr-o zona locuitd, inconjurata de cladiri la o distanti
de aprox. 50-60 m;
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Statia F002 — situata la aprox. 1020 m de RWY 07, intr-o zona locuita, inconjuratd de clddiri la o distanta
de aprox. 30-40 m
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Exemplu de date obtinute in urma monitorizarii

Valori zilnice medii mésurate la fiecare statie, pe perioada zilei, serii si noptii (Numarul de evenimente de
zgomot mésurate in cursul perioadei):

Figuro 16.4.4 - Examplu grod utilizare canete piste pentru o anumiid perioadd de dmp

o
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Indicatori de zgomot folositi pentru monitorizare: Laeq pentru diferite intervale de timp, Lamax

Nota: Documentatia privind monitorizarea zgomotului poate fi consultata la sediul CNAB.
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