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Acronime

Acronim Definitie

AIBB-AV Aeroportul International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu

AIHCB Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti

ANIMA Aviation Noise Impact Management through novel Approaches

CNAB Compania Nationald ,,Aeroporturi Bucuresti”

COMOTI Institutul National de Cercetare Dezvoltare Turbomotoare COMOTI
Bucuresti

EGZA Evaluarea si Gestionarea Zgomotului Ambiant

GA Grant Agreement (RO: Acord de finantare)

HA High Annoyance (RO: grad ridicat de disconfort)

H.G. Hotarare de Guvern

HSD High Sleep Disturbance (RO: grad ridicat de tulburare a somnului)

IATA International Air Transport Association (RO: Asociatia Internationald de
Transport Aerian)

ICAO International Civil Aviation Organization (RO: Organizatia Internationald a
Aviatiei Civile)

O.M.S. Ordin al Ministrului Sanatatii

O.M.T. Ordin al Ministrului Transporturilor

0.U.G. Ordonanta de Urgenta a Guvernului

PTE Proiect de Transfer la operatorul Economic

RWY Runway (RO: pista)

UE Uniunea Europeana
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1. Descrierea aeroportului

Aeroportul International Henri-Coandé Bucuresti este cel mai mare aeroport din Romania (localizat in
orasul Otopeni) din perspectiva numarului de migcari si a celui de pasageri. Acesta este singurul aeroport
din Romania ce poate fi clasificat ca si ,,aeroport principal”, conform cerintelor de zgomot, depasind anual
valoarea de 50.000 miscari (decolari/aterizari) pe an.

Tabel 1.1 - Date generale despre aeroport (localizare si functionare)

Coordonate aeroport 443416N 0260506E

Elevatie 314 ft

Temperatura de referinta 31.5°C

Temperatura medie joasa -13.2°C

Variatie magnetica 5°E (2010)

Rata de schimbare anuala 2.1’E

Datele fac parte din AIP ROMANIA AD2.5-1, 24 MAR 2022

Aeroportul detine platforme imbarcare-debarcare pasageri, platforma cargo, platforma de incercari
motoare, cai de rulare si 2 piste.

Tabel 1.2 - Date privind infrastructura aeroportuard

Platforme de stationare APRON 1 (din beton): 57/R/D/W/T
aeronave (,,aprons”) — APRON 2 (din beton): 35/R/D/W/T
denumire, suprafata si APRON 3 (din beton): 24/R/D/W/T
rezistenta

Cii de rulare (,,taxiway”) si 23m(A,B,C,D,0,P,S,V,W)
latime 24 m (G, N)

Piste aeroport RWY 08R

Dimensiuni pista: 3501 x 45 m

Elevatie prag de pista: THR 314.0 FT

Coordonate prag pista si capat pista (THR coord., RWY end coord.):
443352.78N, 0260436.29E

RWY 26L

Dimensiuni pista: 3501 x 45 m

Elevatie prag de pistd: THR 303.0 FT

Coordonate prag pista si capat pista (THR coord., RWY end coord.):
443404.69N, 0260713.54E

RWY 08L

Dimensiuni pista: 3499 x 45 m

Elevatie prag de pistd: THR 313.8 FT

Coordonate prag pista si capat pistd (THR coord., RWY end coord.):
443435.84N, 0260502.76E

RWY 26R

Dimensiuni pista: 3499 x 45 m

Elevatie prag de pistd: THR 303.6 FT

Coordonate prag pista si capat pista (THR coord., RWY end coord.):
443447.73N, 0260739.95E

Datele fac parte din AIP ROMANIA AD2.5-1, 24 MAR 2022
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Tabel 1.3 - Situatia miscarilor aeronavelor pe Aeroportul International Henri Coandd Bucuresti [1]

An/Luna 2017 2018 2019 2020 2021 %(2021/2017)
IAN 8669 8732 9272 9397 3261 -62%
FEB 7952 8026 8463 8795 2704 -66%

MAR 9159 9389 9344 5981 3259 -64%
APR 9431 10061 10090 1136 4168 -56%
MAI 10108 10605 10766 1178 4926 -51%
IUN 10419 10984 11102 1675 6828 -35%
IUL 11245 12033 11935 4242 8436 -25%
AUG 11102 12042 11848 5218 9118 -18%
SEP 10638 11359 11143 4670 8594 -19%
OCT 10285 10871 10509 4153 7538 -27%
NOI 8998 9548 9426 2726 6380 -29%
DEC 8714 9316 9509 3117 6978 -20%

Se observa o scadere a traficului aerian in 2021 fata de valorile inregistrate in 2017, factorul principal
fiind restrictiile impuse in timpul pandemiei cu SARS-COV-2.

Aeroportul se invecineazd cu urmatoarele comunitdti: Otopeni, Tunari, Voluntari, Bucuresti,
Mogosoaia, Corbeanca, Balotesti. Comunitatile incluse in studiu sunt: Buciumeni, Buftea, Caciulati,
Cosmopolis (Stefanestii de Jos), Dascalu, Dimieni, Dumbraveni, Gulia, Otopeni, Runcu, Samurcasi,
Tamasi, Tunari — datorita apropierii de aeroport sau a faptului ca se afla sub culoarele de zbor catre si dinspre
aeroport.
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2. Descrierea autoritétii responsabile

Compania Nationala ,,Aeroporturi Bucuresti” (CNAB) a fost infiintatd in anul 2009, sub autoritatea
Ministerului Transporturilor (H.G. nr. 1208/07.10.2009). CNAB are un rol foarte important in aviaie la
nivelul Roméniei, intruct gestioneazi aproximativ 75% din traficul aerian (pasageri, marfi, postd)
national, att de naturé civila, cit si militara. [2]

Consultantul CNAB in revizuirea Planurilor de Actiune este INCD Turbomotoare COMOTI. Entitatea
raspunde cerintelor Legii 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
mediului, Art.12, alin. 2 si 3 si Ordinului 1134/2020 privind aprobarea conditiilor de elaborare a studiilor
de mediu, a criteriilor de atestare a persoanelor fizice si juridice, fiind recunoscuti ca expert atestat — nivel
principal in domeniul EGZA (Evaluarea si Gestionarea Zgomotului Ambiant), conform Certificatului de
Atestare seria RGX, nr. 491/20.04.2023. Echipa de implementare a contractului este formata din specialisti
in domeniul acusticii cu formare profesionala inalti, parte din ei fiind recunoscuti ca experti atestati — nivel
principal in domeniul EGZA conform Certificatelor de Atestare: seria RGX, nr. 455/25.01.2023 pentru
Burtea Elena-Narcisa si seria RGX, nr. 454/25.01.2023 pentru Radulescu Dan.

Echipa de implementare are o vasti expertizi in ceea ce priveste monitorizarea zgomotului aeroportuar gi
realizarea hartilor de zgomot, Astfel:
- 2007-2008 — cartare zgomot, realizare hir{i strategice de zgomot pentru AIHCB (COMOTI,
ENVISA SAS — Franta);

- 2017-2021 - studii privind zgomotul si calitatea aerului pe aeroporturi din Roménia, Ucraina,
Slovenia (Proiect European ANIMA, GA nr. 769627);

- 2019-2020 — monitorizare zgomot aeronautic ATHCB si AIBB-AV (Protocol de Colaborare
COMOTI - CNAB);

- 2019-2022 — dezvoltare sistem de monitorizare zgomot aeroportuar (PTE ,,Sistem avansat pentru

managementul zgomotului aeroportuar intr-un oras inteligent - SAMI™);
- 2021-2024 — monitorizare continui a zgomotului aeronautic pentru aeroporturile ATHCB si AIBB-
AV (COMOTI, ACOEM SAS — Franta);

- 2022 — cartare zgomot, realizare harti strategice de zgomot pentru ATHCB si AIBB-AV, raport
privind recomandiri pentru implementarea abordirii echilibrate pentru AIHCB (COMOTI,
ACOEM SAS).

INSTITUTUL NATIONAL
DE CERCETARE-DEZVOLTARE
TURBOMOTOARE COMOTI

Presedinte Dlrector Generalf

Dr. Ing. Luminita Dragisanu
Drd. Ing. Narcisa Burtea
Dr. Marius Deaconu

Drd. Ing. Dan Rédulescu
Dr. Ing. Laurentiu Cristea
Drd. Cornel Tarabic
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3. Cadrul legal

Cele mai importante acte normative in vigoare privind gestionarea zgomotului aeronautic in Romania sunt:

0.U.G. nr. 195/2005 privind protectia mediului (cu modificarile si completarile ulterioare);
O.M.T. nr. 1261/2007 pentru aprobarea Reglementarii aeronautice civile romane RACR — PM
Protectia mediului, editia 3/2007 (cu modificarile si completarile ulterioare);

0.U.G. nr. 4/2010 privind instituirea Infrastructurii nationale pentru informatii spatiale in Romania
(cu modificarile si completarile ulterioare);

O.M.S. nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sandtate publica privind mediul de
viata al populatiei (cu modificarile si completarile ulterioare);

Regulamentul (UE) nr. 598/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 aprilie 2014 de
stabilire a normelor si a procedurilor cu privire la introducerea restrictiilor de operare referitoare la
zgomot pe aeroporturile din Uniune in cadrul unei abordari echilibrate si de abrogare a Directivei
2002/30/CE, si desemnarea autoritatilor pentru protectia mediului responsabile cu stabilirea
restrictiilor de operare referitoare la zgomot si monitorizarea acestora (cu modificarile si
completarile ulterioare);

Lege nr. 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant (cu modificarile si
completarile ulterioare);

Lege nr. 21/2020 privind CODUL AERIAN (cu modificérile si completarile ulterioare);
ROMATSA AIS Roménia/2024 [3] (cu modificarile si completarile ulterioare).

Datele utilizate in cartarea zgomotului, realizarea hartilor de zgomot si a Planurilor de Actiune au
cuprins date furnizate de CNAB, ROMATSA, INS (date la nivel de 1 iulie), date GEOSTAT, precum si
informatii din alte surse (ex. primarii).
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4. Valorile-limita utilizate
Valorile-limita aplicabile in 2021 [4] sunt diferite fatd de cele din 2017 [5]. Valorile-limita aflate in
vigoare sunt in conformitate cu Ordinul nr. 2.328 din 2021 (,,privind aprobarea valorilor-limitd pentru
indicatorii L_zsn, L noapte, L zi si L_seard”), avand in prezent urméitoarele valori aplicabile pentru

AIHCB:

Tabel 4.1 - Valori-limita pentru sursa de zgomot aeroporturi principale [4]

Nr. | Tip valori-limita Valori-limita Aplicabilitate pentru situatia existenta
Crt. Lzsn Lnoapte
1 Valori de prag 70 60 Aeroporturi principale situate in exteriorul aglomerarilor

sau la limita administrativa a acestora si daca nu se afla in
vecindtatea unei zone locuite a altei localitati, caz in care se
aplica valorile de la pozitia 2

2 Valori de prag 65 55 Aeroporturi principale situate in interiorul aglomerarilor
3 | Limitd admisibila | 56' 50! | Aeroporturi principale situate in interiorul aglomerarilor, in
4 | Limitd admisibild | 56° 45?2 | exteriorul aglomerarilor sau la limita administrativd a

acestora si dacd se afld n vecinatatea unei zone locuite a
altei localitati

5 | Limita admisibila Conform Aeroporturi principale situate in interiorul aglomerarilor, in
zonarii exteriorul aglomerarilor sau la limita administrativd a
acustice’ acestora si dacd se afld n vecinatatea unei zone locuite a
preluate in altei localitati
PUG

"'In conformitate cu prevederile art. 10 din Normele de igien si sanitate publica privind mediul de viatd
al populatiei, aprobate prin Ordinul ministrului sénatétii nr. 119/2014, cu modificarile si completarile
ulterioare, coroborat cu limita admisibila din tabelul nr. 8 si nota 2 aferenta tabelului nr. 8 din SR 10009-
2017 Acustica - Limite admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant (valoarea L _zsn a fost
convertita utilizind formula de calcul pentru L _zsn, astfel cum este prevazuta in anexa nr. 1 la Legea nr.
121/2019).

2 In conformitate cu prevederile art. 16 alin. (1) si (2) din Normele de igiena si sanatate publica privind
mediul de viata al populatiei, aprobate prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 119/2014, cu modificarile si
completarile ulterioare, coroborat cu notele 2 si 4 aferente tabelului nr. 8 din SR 10009-2017 Acustica -
Limite admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant (valoarea L _zsn a fost convertita utilizand
formula de calcul pentru L._zsn, astfel cum este prevazuta in anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019).

3 Tn conformitate cu nota 2 aferenta tabelului nr. 8 din SR 10009 Acustici - Limite admisibile ale nivelului
de zgomot in mediul ambiant.

Valorile-limita aplicabile pentru ATHCB sunt cele de la punctul 1, de 70 dB Ly $i 60 dB Luoapte.

11
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5. Sinteza informatiilor obtinute prin cartarea zgomotului

A. Analiza zgomot (L) peste 55 dB (pornind de la 15 dB sub valorile de prag)
a. Date privind expunerea populatiei
In urma rezultatelor obtinute, s-a determinat un numar total de 11.193 de persoane (dintr-un total
de 60.099 persoane) expuse la zgomot de-a lungul a 24 de ore, la diferite niveluri peste 55 dB, ceea ce
inseamna 18,62 % din total. In anul 2017, un numdr total de 15.536 de persoane au fost expuse la zgomot
de-a lungul a 24 de ore.
b. Date privind expunerea cladirilor rezidentiale
In toatd zona din jurul aecroportului (2021), un numdr total de 2.770 cladiri rezidentiale, dintr-un
total de 21.756, sunt expuse la zgomot de-a lungul a 24 de ore, la niveluri de peste 55 dB, ceea ce inseamna
12,73 % din total. In anul 2017, un numar de 6.030 locuinte au fost expuse la zgomot peste 55 dB de-a
lungul a 24 de ore.
c. Date privind expunerea suprafetelor
O suprafata totald de 63,55 km? este expusd la zgomot de-a lungul a 24 de ore, la diferite niveluri
de zgomot peste 55 dB. In anul 2017, o suprafata de 77,99 km? a fost expusi la zgomot peste 55 dB.
d. Concluzii
In toatd suprafata analizati cu expunere la zgomot peste 55 dB (L), se regisesc:
- 11.193 persoane expuse la zgomot (2021)
o 18.62% din toata populatia existentd in comunitatile din vecinatatea aeroportului;
o Inscadere cu 38,8 % fata de 2017.
- 2.770 cladiri rezidentiale expuse la zgomot (2021)
o 12,73% din totalul cladirilor rezidentiale existente in comunitatile din vecindtatea
aeroportului;
o Inscadere cu 45.94 % fati de 2017.
- 63,55 km? suprafata totald expusa la zgomot (2021)
o Inscadere cu 19% fata de 2017.

B. Analiza zgomot (Lnoaptc) peste 45 dB (pornind de la 15 dB sub valorile de prag)

a. Date privind expunerea populatiei

Pe timp de noapte, pentru un nivel al zgomotului de peste 45 dB, s-a determinat un numar total de
23.984 de persoane, dintr-un total de 60.099, care sunt expuse la zgomot de-a lungul noptii, ceea ce
inseamnia 39,90 % din total. In anul 2017, un numar de 17.428 de persoane au fost expuse la zgomot peste
nivelul de 45 dB, de-a lungul noptii. Aceasta inseamna o crestere a numarului de persoane expuse la zgomot
de-a Iungul noptii cu 37%, in 2021 comparativ cu 2017.

b. Date privind expunerea cladirilor rezidentiale

Pe timp de noapte, pentru un nivel al zgomotului de peste 45 dB, s-a determinat un numar total de
6.597 cladiri rezidentiale, dintr-un total de 21.756, care sunt expuse la zgomot de-a lungul noptii, la diferite
niveluri peste limite, ceea ce inseamna 30,32 % din total.

c¢. Date privind expunerea suprafetelor

O suprafata totala de 98,41 km? este expusd la zgomot de-a lungul noptii, la diferite niveluri de
zgomot de peste 45 dB.
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Figura 5.1 - Harta strategica de zgomot pentru indicatorul Lzsn (2021)

Considerand indicatorul Ls:

- In intervalul de zgomot 55-60 dB, comunititile expuse la zgomot sunt: Buciumeni (8
persoane expuse), Buftea (6.695 persoane expuse), Dimieni (1037 persoane expuse), Otopeni (1019
persoane expuse), Runcu (19 persoane expuse), Tamasi (233 persoane expuse) si Tunari (203 persoane
expuse). In acest interval de zgomot, un total de 2.362 de cladiri rezidentiale sunt expuse la zgomot.

- In intervalul de zgomot 60-65 dB, comunitatile expuse la zgomot sunt: Dimieni (1.223
persoane expuse), Otopeni (648 persoane expuse) si Tunari (21 persoane expuse). In acest interval de
zgomot, un total de 395 de cladiri rezidentiale sunt expuse la zgomot.

- in intervalul de zgomot 65-70 dB, comunitatile expuse la zgomot sunt: Dimieni (61
persoane expuse) si Otopeni (26 persoane expuse). in acest interval de zgomot, un total de 13 cladiri
rezidentiale sunt expuse la zgomot.

- Nu exista persoane/ cladiri expuse la zgomot peste 70 dB. Conform L121/2019, valorile de
prag pentru L, sunt de 70 dB, valori care nu sunt depasite.
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Figura 5.2 - ;[arta strategica de zgomot pentru indicatorul Lnoaﬁe (2021)

Considerand indicatorul Lioapte:

- 1n intervalul de zgomot 45-50 dB, comunitatile expuse la zgomot sunt: Buciumeni (822
persoane expuse), Buftea (14.544 persoane expuse), Caciulati (2028 persoane expuse), Dimieni (444
persoane expuse), Otopeni (2.004 persoane expuse), Runcu (39 persoane expuse), Tamasi (518
persoane expuse) si Tunari (614 persoane expuse). In acest interval de zgomot, un total de 5.967 de
cladiri rezidentiale sunt expuse la zgomot.

- 1n intervalul de zgomot 50-55 dB, comunitatile expuse la zgomot sunt: Dimieni (1.589
persoane expuse), Otopeni (637 persoane expuse) si Tunari (65 persoane expuse). In acest interval de
zgomot, un total de 497 de cladiri rezidentiale sunt expuse la zgomot.

- in intervalul de zgomot 55-60 dB, comunitatile expuse la zgomot sunt: Dimieni (446
persoane expuse) si Otopeni (234 persoane expuse). In acest interval de zgomot, un total de 133 de
cladiri rezidentiale sunt expuse la zgomot.

- nu existd persoane/ cladiri expuse la zgomot peste 60 dB. Conform L121/2019, valorile de
prag pentru Lnoapte Sunt de 60 dB, valori care nu sunt depasite.

Un spital mare (INGG Ana Aslan) este expus la zgomot peste nivelul de 60 dB (L) si 50 dB

(Lnoapte) si 3 scoli au fost determinate a fi expuse la zgomot, 2 scoli in Buftea si una in Otopeni, toate peste
nivelul de 55 dB.

Nicio scoali sau spital nu sunt situate in zona acoperita de hartile de conflict.
Hartile de conflict au fost realizate ludnd in considerare valorile-limita de 70 dB(A) pentru

indicatorul L,u si 60 dB(A) pentru indicatorul Lueape, similar raportului anterior (din 2017). Hartile de
conflict au fost, de asemenea, generate in proiectiile STEREO 70 si ETRS89-LAEA, la scara de 1:37200.

Suprafata aflata in conflict este de 1.55 km? pentru L,s, si de 2.69 km? pentru Luoapte.
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F igura 5.4 - Harta zgomot de conflict pentru indicatorul Lnoapte (2021)

Dupa cum se poate observa din hartile de conflict (Lysn Si Lnoapte), U eXistd expunere la zgomot in
zona comunitdtilor, valorile identificate de zgomot fiind in special in zona si prelungirea pistei si sub
limitele impuse prin lege.

Rezultatele cartarii indica faptul ca nu exista depasiri ale limitelor de zgomot impuse prin
cadrul legislativ national.
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6. Evaluare a numarului de persoane estimate expuse la zgomot,
identificarea problemelor si situatiilor care necesita imbunatatiri

In urma cartarii zgomotului in anul 2021, s-au obtinut datele privind expunerea la zgomot. Aceste date
sunt detaliate in rapoartele privind realizarea hartilor strategice de zgomot, rezultatele principale fiind
prezentate mai jos, impreund cu o comparatie fata de valorile obtinute 1n cartarea anterioara.

O prima diferenta dintre 2017 si 2021 este datd de nr. de miscari de aeronave, inregistrand 106.438
miscari in 2017 si 72.190 in 2021, indicand o scadere de 11%.

Pentru evaluarea expunerii la zgomot a populatiei s-au studiat 13 comunitati care pot fi expuse la
zgomot, datoritd apropierii de aeroport si pozitiondrii sub culoarele de aterizare si decolare.

Hartile realizate in anul 2017 au utilizat culoare de zbor considerate standard. Pentru realizarea hartilor
de zgomot din 2021, s-au utilizat culoarele de zbor reale mediate, astfel ca distributia populatiei expuse la
zgomot nu mai este concentratd pe anumite comunitati, drept urmare putandu-se explica si modificarea
listei de comunitéti cu expunere la zgomot. Ludnd in considerare L, din cele 13 comunitéti analizate, 5
nu sunt expuse la zgomotul produs de acronave (a se vedea Tabelul 6.1). In urma distribuirii zborurilor pe
mai multe culoare (datorita utilizarii datelor reale de zbor), comunitatile Dascélu si Gulia pentru care s-a
inregistrat in 2017 un numar de persoane expuse la zgomot, in 2021 raporteaza expunere zero. Daca pentru
comunitatea Dimieni rezulta o crestere semnificativa a numarului de persoane expuse - de 2,5 ori, pentru
localitatea Otopeni s-a Inregistrat un numar de peste 5,5 ori mai mic in 2021 fata de 2017.

Tabel 6.1 - Nr. total de persoane estimat (in sute) care trdiesc in afara aglomerarilor, in locuinte expuse
la fiecare dintre intervalele de valori ale indicatorului L _zsn in decibeli, la 4 m deasupra nivelului solului
si pentru cea mai expusd fatada (2021vs2017)

Localitate/Comunitate | An | 55-59dB | 60-64dB | 65-69dB | 70-74dB | >75dB
. . 2021 0 0 0 0 0
Buciumeni
2017 - - - - -
2021 66,95 0 0 0 0
Buftea
2017 77,90 0,05 0 0 0
0 0 0 0 0
Céciulati 2021
2017 - - - - -
Cosmopolis 2021 0 0 0 0 0
(Stefanestii de Jos) 2017 - - - - -
Dascil 2021 0 0 0 0 0
ascalu 2017 2’97 0 0 0 0
Dimieni 2021 10,37 12,23 0,61 0
mient 2017 4,2 1,4 0.0 0 0
0 0 0 0 0
Dumbraveni 2021
2017 - - - - -
. 2021 0 0 0 0 0
Gulia
2017 1,38 0 0 0 0
. 2021 10,19 6,48 0,26 0 0
Otopeni
2017 57,32 4,28 1,48 0 0
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2021 0,19 0 0 0 0

Runcu 2017 | 172 0 0 0 0

) 2021 0 0 0 0 0
Samurcasi

2017 - - - - -

) 2021 2,33 0 0 0 0

Tamasi 2017 | 0,38 0 0 0 0

. 2021 2,03 0,21 0 0 0

Tunari 5017 | 125 0 0 0 0

2021 92,14 18,92 0,87 0 0

TOTAL 2017 147,12 5,73 1,48 0 0

La nivel global, numarul persoanelor expuse nivelurilor de zgomot pornind de la pragul de 55 dB
a scazut, probabil datorita scaderii traficului Tn 2021 fatd de 2017. Datoritd utilizarii traiectoriilor reale,
distributia pe intervale de niveluri de zgomot s-a modificat astfel: pe intervalul 55-59 dB s-a inregistrat o
scadere de 37% a numarului de persoane expuse, o crestere cu peste 200% pentru intervalul 60-64 dB si
scadere de 59% pentru intervalul 65-69 dB.

Tabel 6.2 - Nr. total de persoane estimat (in sute) care traiesc in afara aglomerarilor in locuinte expuse la
fiecare dintre urmatoarele intervale de valori ale indicatorului L _noapte in decibeli,la 4m deasupra

solului si pentru cea mai expusa fatada (2021vs2017)
Localitate/ 50-54 55-59 60-64
Comunitate | An 45-49 dB dB dB dB 65-69dB | >70dB
. .| 2021 8,22 0 0 0 0 0
Buciumeni
2017 - - - - - -
2021 145,44 0 0 0 0 0
Buftea
2017 48,38 40,32 0 0 0 0
. ... | 2021 20,28 0 0 0 0 0
Caciulati
2017 - - - - 3 3
Cosmopolis | 2021 - - - - - -
(Stefanestii - - - - - -
de Jos) 2017
Dascalu 2021 - ; : ; ; _
2017 16,08 0 0 0 0 0
Lo 2021 4,44 15,89 4,46 0 0 0
Dimieni
2017 3,66 3,48 0 0 0 0
Dumbraveni 2021
2017 - - - - - -
Gulia 2021 - : : : : -
2017 12,67 0 0 0 0 0
. 2021 20,04 6,37 2,34 0 0 0
Otopeni
2017 83,81 7,53 2,28 0,10 0 0
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2021 0,39 0 0 0 0 0
Runcu
2017 1,72 1,66
. 12021 - -
Samurcasi
2017 - - - - - -
. 2021 5,18 0,00 0 0 0 0
Tamasi
2017 0,99 0,18 0 0 0 0
. 2021 6,14 0,65 0 0 0 0
Tunari
2017 6,96 0 0 0 0 0
2021 210,13 2291 6,80 0 0 0
TOTAL 2017 174,27 53,17 2,28 0,10 0 0

Luénd in considerare indicatorul Ly (a se vedea tabelul anterior), din cele 13 comunitati
analizate, 3 nu sunt expuse la zgomotul aeronavelor. In urma distribuirii zborurilor pe mai multe culoare
(datorita utilizarii datelor reale de zbor), pentru comunitatile Buciumeni si Caciulati, care in 2017 indicau
valori zero, In 2021 se regisesc persoane expuse la zgomot incepand cu pragul de 45 dB. Exista, de
asemenea, comunititi care in 2017 raportau peste 1.200 de persoane expuse la zgomot datorat zborurilor de
noapte, si anume Dascdlu si Gulia, care pentru 2021 nu mai raporteaza nici o persoana expusa.

Considerarea traiectoriilor reale in analizd a condus la o crestere semnificativa, de 3 ori a numarului
de persoane expuse la zgomot pe timp de noapte pentru localitatea Buftea — de 1a 4.838 la 14.544 persoane
si o scadere de 4 ori a numarului de persoane expuse in orasul Otopeni.

La nivel global, numarul persoanelor expuse nivelurilor de zgomot pornind de la pragul de 45 dB
a crescut cu 4.4% in 2021 fata de 2017.

Tabel 6.3 - Suprafete [km2] expuse la valori ale Lzsn (2021 vs 2017)

Intervalul de zgomot >55 dB >60 dB >65 dB >70 dB >75dB
Suprafata expusa la intervalul 63.55 km? 25.09 km? 8.02 km? 2.59 km? | 1.04 km?
de zgomot [km2] - 2021

Suprafata expusa la intervalul 77.999 km? - 10.029 km? - 1.528 km?
de zgomot [km2] - 2017

Datorita redistribuirii zborurilor pe culoarele de aterizare si decolare reale, suprafata in km? expusa
la zgomot aeronautic conform L, scade cu 18% in 2021 fata de 2017.

Tabel 6.4 - Numarul total de cladiri rezidentiale expuse la valori ale Lzsn (2021 vs 2017) (in sute)

Locuinte expuse

2021

2017

aglomerari)

Locuinte expuse la valori Lzsn mai mari de 55 dB (incluzand

27.7

60.30

aglomerdri)

Locuinte expuse la valori Lzsn mai mari de 65 dB (incluzand

0.13

0.58

aglomerari)

Locuinte expuse la valori Lzsn mai mari de 75 dB (incluzand

0

0

Numarul de cladiri rezidentiale expuse la zgomot aeronautic conform L., scade Tn 2021 cu 45%

fata de anul 2017.
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Tabel 6.5 - Numarul total de persoane expuse la valori ale Lzsn (2021 vs 2017) (in sute)

Nr. persoane expuse 2021 2017
Nr. persoane expuse la valori Lzsn mai mari de 55 dB (incluzind aglomeriri) 111.93 155.368
Nr. persoane expuse la valori Lzsn mai mari de 65 dB (incluzand aglomerari) 0.87 1.48
Nr. persoane expuse la valori Lzsn mai mari de 75 dB (incluzand aglomerari) 0 0

Numarul de persoane expuse la zgomot aeronautic conform L,s a scazut In 2021 cu 28% fata de
anul 2017.

Raportat la indicatorul Lueapte, planurile de actiune anterioare nu raporteaza suprafetele expuse si
numarul total de cladiri rezidentiale, valorile pentru 2021 fiind prezentate in urmatoarele douad tabele. Pentru
numarul total de persoane expuse la valori ale Lyoapie, S€ Observa o crestere de 1% in 2021 fatd de 2017

(tabel 6.8).

Tabel 6.6 - Suprafete [km2] expuse la valori ale Lnoapte (2021 vs 2017)

Intervalul de zgomot >45 dB >50 dB >55 dB >60 dB | >65dB | >70 dB
Suprafata expusa la intervalul | 98.41 km? | 38.45km? | 14.38 km? | 4.2 km? | 1.51 km? | 0.59 km?
de zgomot [km2] - 2021

Suprafata expusa la intervalul - - - -
de zgomot [km2] - 2017

Tabel 6.7 - Numarul total de cladiri rezidentiale expuse la valori ale Lnoapte (2021 vs 2017) (in sute)

Locuinte expuse 2021 2017

Locuinte expuse la valori Lzsn mai mari de 45 dB (incluzand 6597 )
aglomerari) ’
Locuinte expuse la valori Lzsn mai mari de 60 dB (incluzand
aglomerdri) 0 -
Locuinte expuse la valori Lzsn mai mari de 70 dB (incluzand
aglomerari) 0 -

Tabel 6.8 - Numarul total de persoane expuse la valori ale Lnoapte (2021 vs 2017) (in sute)

Nr. persoane expuse 2021 2017
Nr. persoane expuse la valori Lzsn mai mari de 45 dB (incluzind aglomerari) 22,61 22,48
Nr. persoane expuse la valori Lzsn mai mari de 60 dB (incluzind aglomerari) 0 0,1
Nr. persoane expuse la valori Lzsn mai mari de 70 dB (incluzand aglomerari) 0 0

Contururile de 55 si 65 dB au fost detaliate in rapoartele aferente hartilor strategice de zgomot si
cuprind informatii privind localizarea satelor, oraselor si aglomerarilor in cadrul zonelor delimitate de
aceste contururi. In conturul de 55dB sunt incluse comunititile Buciumeni, Buftea, Dimieni, Otopeni,
Runcu, Tamasi si Tunari, iar in conturul de 65 dB, Dimieni si Otopeni.
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Tabel 6.9 - Scoli si spitale expuse la valori ale Lzsn (2021)

>65-70

Intervalul de zgomot >55-60 dB
Spitale (INGG Ana Aslan) 1
Scoli (2 scoli Buftea, 1 gradinita Otopeni) 3
Intervalul de zgomot >55 dB
Spitale (INGG Ana Aslan) 1
Scoli (2 scoli Buftea, 1 gradinita Otopeni) 3

Tabel 6.10 - Scoli si spita

Intervalul de zgomot

Spitale (INGG Ana Aslan)

Scoli

Intervalul de zgomot

Spitale (INGG Ana Aslan)

Scoli

Un spital mare (INGG Ana Aslan) este expus la zgomot peste nivelul de 60 dB (L), dar sub 65
dB (Lysn) 51 50 dB (Lnoapte) 1 3 scoli au fost determinate a fi expus la zgomot, 2 scoli in Buftea si una in

Otopeni, toate peste nivelul de 55 dB (Lzn).

Nicio scoali sau spital nu sunt situate in zona acoperiti de hartile de conflict (Lm).

Tabel 6.11 - Analiza comparativa scoli, spitale

R Scoli Spitale
laportat Otopeni Buftea Dascalu Total Raportat Ia Otopeni
a Lzsn Lnoapte
2017 | 2021 | 2017 | 2021 | 2017 | 2021 | 2017 | 2021 2017 | 2021
- - - - - - - - - 45-49 dB - -
- - - - - - - - - 50-54 dB - -
55-59 dB 0 1 3 2 1 0 4 3 55-59 dB 0 0
60-64 dB 0 0 1 0 0 0 1 0 60-64 dB 1 1
65-69 dB 0 0 0 0 0 0 0 0 65-69 dB 0 0
70-74 dB 0 0 0 0 0 0 0 0 >70 dB 0 0
>75dB 0 0 0 0 0 0 0 0

Evaluarea valorilor obtinute in 2017 si 2021 reprezentative pentru indicatorul de zgomot L, indica
o crestere a numarului de scoli expuse la valori de zgomot din intervalul 55-59 dB pentru Otopeni si o
descrestere pentru comunitatile Buftea gi Dascédlu. De asemenea, se observa scaderea nr. de scoli expuse la
zgomot la zero pentru Buftea, in intervalul 60-64 dB. Numarul total de scoli expuse la zgomot a scazut, la
nivelul anului 2021 avand 3 scoli, comparativ cu 5 in 2017.

Expunerea la zgomot a spitalelor poate fi analizata prin raportarea la indicatorul de zgomot Lnoapte,
observand astfel ca nr. spitalelor din Otopeni expuse la valori de zgomot din intervalul 60-64 dB a fost
redus la zero 1n 2021, fatd de 2017. Un singur spital este identificat ca fiind expus la valori de zgomot din
intervalul 55-59 dB in 2021, fata de 2017 cand nu s-a identificat niciun spital.
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Metode de calcul sau de masurare utilizate

Pentru dezvoltarea hartilor strategice de zgomot si revizuirea planului de actiune, in conformitate
cu Legea zgomotului nr. 121/2019, indicatorii de zgomot ce sunt utilizati in cartarea strategica a zgomotului
(elaborare si revizuire) sunt Lnoapte $1 Lzsn (A72. 5, L121/2019), conform definitiilor acestora din Art. 4 al legii
(pet. 11 si 14).

Valorile indicatorilor L, $1 Lnoapte S€ determind in conformitate cu metodele de evaluare din Anexa
nr. 2 alegii (Art. 9). Metodele interimare de calcul pentru determinarea Lo Si Lioapte pentru zgomotul produs
de aeronave sunt prezentate Tn ECAC.CEAC Doc. 29 (,, Raport privind metoda standard de calcul al
contururilor de zgomot in jurul aeroporturilor civile”, 1997). Aceste metode sunt utilizate pana la data
intrarii in vigoare a L121/2019 (Art. 11). Implementarea metodelor trebuie sa tina cont de definitiile pentru
Lzsn $1 Lioapte din cadrul Art. 4 (pet. 11 si 14) si de Recomandarea Comisiei Europene 2003/613/CE [6] (Art.
12).

Metodele comune de evaluare pentru determinarea L, si Lioapie au fost stabilite de catre Comisia
Europeanad (Art. 11) si se regasesc in Anexa nr. 2 a Legii de zgomot (Art. 13) care este obligatorie incepand
cu data intrarii In vigoare a prezentei legi (Art. 14). Stabilirea metodelor comune de evaluare a zgomotului
se regaseste 1n legislatia nationala prin transpunerea apendicilor A-I ai anexei Directivei (UE) 2015/996 a
Comisiei din 19 mai 2016 [7] (Art. 90), realizata prin Ordinul nr. 1.090/2019 [8].

Evaluarea zgomotului aeronautic se realizeaza si prin definirea relatiilor doza-efect descrise in
Anexa nr. 3 (Art. 10), care utilizeaza indicatorii de zgomot L, $i Luoapie. Acestea fac parte din planul de
actiune dezvoltat pe baza cartarii zgomotului si a hartilor strategice de zgomot.

7. Analiza doza-efect

Metodele de Evaluare a Efectelor Diunitoare. In conformitate cu Anexa 3 din Legea 121/2019
(cu modificarile si completarile ulterioare) sunt considerate 3 tipuri de efecte ddunatoare datorate
zgomotului care se evalueaza:

- Cardiopatiile ischemice (IHD) corespunzatoare codurilor BA40-BA6Z din clasificarea ICD-11

a OMS;

- Gradul ridicat de disconfort (HA);

- Gradul ridicat de tulburare a somnului (HSD).

Pentru zgomotul produs de avioane sunt luate in considerare numai HA si HSD.

Efectele daunitoare se calculeaza utilizand metodele de risc relativ (RR) si risc absolut (AR),
calculate conform formulelor:

RR = (Probabilitatea aparitiei ef ectului ddundtor la o populatie expusa la un nivel specific de zgomot ambiental)
- Probabilitatea aparitiei efectului daunator la o populatie neexpusa la zgomot ambiental
Ecuatie 1 - Riscul relativ al unui efect daunator [9]

AR = (Aparitia efectului daunator la o populatie expusa la un nivel specific de zgomot ambiental)
Ecuatie 2 - Riscul absolut al unui efect daunator [9]

Pentru calcularea AR, 1n ceea ce priveste efectul daunator al HA si HSD in cazul zgomotului produs
de traficul aerian, se utilizeaza urmatoarele relatii doza-efect:
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(—50,9693 + 1,0168 * Lgep + 0,0072 * LZ,,)
ARHA,aerian = 100

Ecuatie 3 - Calcularea AR in ceea ce priveste efectul daunator al HA (pentru zgomotul produs de traficul
aerian) [9]

(16,7885 — 0,9293 * Ly;gne + 0,0198 * L3 11,
ARpysp aerian = 100

Ecuatie 4 - Calcularea AR in ceea ce priveste efectul daundator al HSD (pentru zgomotul produs de
traficul aerian) [9]

Evaluarea efectelor daunatoare se face pornind de la evaluarea expunerii populatiei la diferite
niveluri de zgomot produs de traficul aerian. Pe baza numarului de persoane expuse la diverse niveluri de
zgomot considerate la intervale de 1 dB, se aplica formulele doza-efect anterioare (AR pentru HA si HSD)
pentru a obtine evaluarea numarului total de persoane influentate de HA si HSD.

e Buciumeni
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Cadulati
1000
Cosmopolis
= Dascalu
e Dimniieni
e Dumnbraveni

— Gulia
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w— Ot openi
400 — RUNCU

—Sarmurcasi
200 —Tam asi

—Tunari

—TOTAL
0

55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68 63 70 71 72 73 74 75
Lzsn dB(A)

Figura 7.1 - Relatiile doza-efect (Lzsn) — grad ridicat de disconfort acustic (HA)

Se poate observa, in baza relatiilor doza-efect, ca gradul ridicat de disconfort acustic (HA)
determinat indica un nr. crescut de persoane ce manifestd un grad ridicat de disconfort acustic in intervalele
de zgomot 55-57 dB(A) in orasul Buftea. De asemenea, disconfortul acustic este observat a fi prezent pana
la 200 persoane (total), iIn Dimieni, Otopeni, Dumbraveni si Tunari in intervalele de zgomot 55-65 dB(A),
pana la 66 dB(A). Disconfortul scade spre zero pentru nivelurile de zgomot de peste 66 dB(A).

Tabel 7.1 - Diferente 2017-2021 privind gradul ridicat de disconfort acustic (HA)

An HA total persoane
Lzsn 55-59 dB(A) 60-64 dB(A) 65-69 dB(A)
2017 14.710 573 148
2021 2.592 738 40

Se poate observa o descrestere a nr. de persoane HA 1n intervalele de zgomot 55-59 dB(A) si 65-
69 dB(A) 1n 2021 fatd de 2017, impreunad cu o crestere a nr. de persoane HA 1n intervalul de zgomot 60-64
dB(A).
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Figura 7.2 - Relatiile doza-efect (Ln) — grad ridicat de tulburare a somnului (HSD)

Numarul de persoane determinat a fi afectat prin tulburarea somnului creste pana la 800 (total)
pentru valori ale zgomotului sub 50 dB(A) si pana la 150 persoane (total) pentru valorile de zgomot din
intervalul 50-60 dB(A). Comunitatile identificate a fi afectate de HSD la valori peste 50 DB(A) sunt
Dimieni si Otopeni.

Tabel 7.2 - Diferente 2017-2021 privind gradul ridicat de tulburare a somnului (HSD)

An HSD total persoane
L. 45-49 dB(A) 50-54 dB(A) 55-60 dB(A) 60-64 dB(A)
2017 1046 452 25 1
2021 3495 503 182 0

Se poate observa o crestere a nr. de persoane HSD 1n intervalele de zgomot 45-49 dB(A), 50-54
dB(A) si 55-60 dB(A) in 2021 fata de 2017, dar o descrestere in intervalul 60-64 dB(A).
Important de mentionat este ca aceasta comparatie este rezultatul din urma cartarii zgomotului
in 2017 si 2021 prin metode diferite, utilizind in 2021 culoare de zbor determinate prin date reale de
trafic aerian. Drept urmare, diferenta dintre datele obtinute nu este reprezentativa.
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8. Sinteza oficiald a consultarilor publice

In conformitate cu prevederile Legii 121 din 2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiant, = Compania  Nationala  "Aeroporturi  Bucuresti" S.A.,  iIn  colaborare cu
INCD-T COMOTI - in calitate de prestator servicii, a demarat, in martie 2024, procedura de revizuire a
Planurilor de Actiune aferente Hartilor Strategice de Zgomot realizate pentru Aeroportul International Henri
Coandi, respectiv Aeroportul International Bucuresti Bianeasa — Aurel Vlaicu.

In acest sens, Compania Nationald Aeroporturi Bucuresti SA a postat pe site-ul companiei invitatia
catre publicul interesat (operatorii economici si institutiile de stat ce contribuie la gestionarea zgomotului
pe ATHCB si AIBB-AYV, autoritatile locale si locuitorii din comunitatile invecinate aeroporturilor), de a
transmite prin e-mail, pe adresa registratura@cnab.ro, propuneri de masuri/ solutii care pot contribui la
imbunatatirea gestionarii expunerii populatiei la zgomotul aeronautic.

\eroportui international
ienri Coanda Bucuresti

Bucuresti Baneasa vIP B2B
Aurel Viaicu

Anunt A A @

ACHIZITII

in conformitate cu prevederiie Legil 121 din 2019 priv ml evaiuarea 31 gestionarea gnmm ulul ambiant

PUBLICE

invitdm comunitatea interesata (ope
gomotulul pe AIHCB §1 AIBB-AV. au
nita prin e-mail, pe ad
natatirea gestionaril 2g otun

utille de stat care contribuie la
rii din comunitatile invecinate
propuneri de masuri / solutii

aeroporturi
care pot contribui fa in

Pentru a putea anokten/ usitea informatile. kransmiss,vA: ruglm: A specifica:orepuiicomuna. de; care
aparinet! oport re faceti refer

REVISTA

sectiunea /

F A l R P o RT Asteptam propunerile dvs. pana la data de 06 mal 2024

Post

1:15 PM
3/28/2024

< [m- 951 @ ROU

Figura 8.1 - Anunt invitatie implicare public si informare

Prin anuntul postat, Compania Nationald Aeroporturi Bucuresti a dorit sd implice publicul in
deciziile care privesc zgomotul si s contribuie, 1n acelasi timp, la transparenta.

In vederea finalizirii Planurilor de actiune ATHCB si AIBBAV, si pentru luarea unor decizii
echilibrate si informate, CN Aeroporturi Bucuresti a informat publicul asupra masurilor propuse, facilitdnd
astfel feedback-ul, si a postat pe site-ul companiei, in 27.05.2024, prima forma a Planurilor de actiune sus
mentionate.
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Figura 8.2 - Publicare prima forma Planuri de Actiune si anunt dezbatere publica

A fost stabilitd si anuntata din timp data organizarii dezbaterii publice din 10.07.2024.

In conformitate cu prevederile legale in vigoare, CN Aeroporturi Bucuresti:

» ainformat, In 28.03.2024, prin Adresa Nr. 248, autoritatile administratiei publice locale, cu privire
la disponibilitatea HSZ pe site-ul companiei si a solicitat, in baza evaluarii realizate, luarea in
considerare, in Planul de Urbanism General, zonelor linistite si stabilirea prin Regulamentul Local
de Urbanism de restrictii si recomandari specifice care sd conduca la o izolare fonica adecvata a
locuintelor fatd de zgomotul exterior, precum si interzicerea construirii de constructii noi de
invatamant si/sau de sanatate, in conformitate cu prevederile art.50 lit a)-d) din Legea 121/2019;

» a publicat in 27.05.2024 un anunt in Gazeta de Mediu: https://gazetamediu.ro/anunturi-de-
mediu/consultare-publica-privind-gestionarea-zgomotului-la-aeroporturile-bucuresti-pana-pe-15-
iulie/;
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Consultare publica privind gestionarea
zgomotului la Aeroporturile Bucuresti
pana pe 15 iulie

Publicat: 27.5.2024

Anunt consultare publica in vederea finalizarii Planurilor de actiune pentru gestionarea zgomotulu
aeroportuar

Conform prevederilor Legii nr. 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant, Compania
turi Bucuresti SA organizeaza, in perioada 03 iunie — 15 iulie, consultari publice privind
Planurile de actiune pentru gestionarea zgomotului aeroportuar.

Publicul poate transmite in scris comentarii / opinii, direct la sediul CN Aeroporturi Bucuresti SA, Calea
Bucuresilor Nr 224E, sau pe adresa de e-mail registratura@cnab.ro, pana la data de 15 iulie 2024.

Planurile de actiune pentru gestionarea zgomotului aeroportuar, intocmite pentru Aeroportu
International Henri Coanda Bucuresti, respectiv Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel
Vlaicu, si Hartile Strategice de Zgomot pot fi consultate la adresa web
https://www.bucharestairports.ro/cnab/ro/informatii/protectia-mediului

Dezbaterea publica va avea loc in data de 10 iulie, orele 10.00 — 14.00, la sediul social CN Aeroporturi
Bucuresti, Aeroport International Henri Coanda Bucuresti, Calea Bucurestilor Nr. 224E, Cladirea Corp
Logistic, etaj 1

Figura 8.3 - Anunt media

» ainformat, prin adrese oficiale transmise cétre:

Administratia Romana a Serviciilor de Trafic Aerian Romatsa (410/23.05.2024)

Autoritatea Aeronautica Civila Romana (408/23.05.2024)

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii (409/23.05.2024)

Agentia Nationala pentru Protectia Mediului (411/23.05.2024)

operatorii aerieni (412/23.05.2024)

autoritatile publice ale administratiei publice locale care administreaza localitatile aflate in jurul
aeroporturilor pe o raza de 30 km (407/23.05.2024)

asupra:

- organizarii de consultari publice in perioada 03 iunie — 15 iulie cu privire la Planurile de actiune
CN Aeroporturi Bucuresti'

eqv iyt

.....

https.//www.bucharesta1rports.ro/cnab/ro/mformatl1/pr0tect1a mediului.
- datei organizarii dezbaterilor publice: 10 iulie 2024, orele 10.00 — 14.00, la sediul CN
Aeroporturi Bucuresti, Calea Bucurestilor 224E, Cladire Corp Logistic.

Dosarul complet poate fi consultat la sediul companiei CN Aeroporturi Bucuresti SA.

Dezbaterea publica a avut loc in data de 10 iulie 2024, orele 10.00 — 13.30, la sediul CN Aeroporturi
Bucuresti, Cladire Corp Logistic, sala etaj 1.

Lista participantilor poate fi consultata la sediul CN Aeroporturi Bucuresti.

Principalele aspecte dezbatute in cadrul sedintei, pe tot parcursul prezentarii rezultatelor
inregistrarilor aferente anilor 2019, 2020, 2021, estimare trafic previzionat 2026, comparativ cu rezultatele
cartarilor anterioare:
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1. analiza / discutii cu privire la directiile de zbor predominante la AIHCB si AIBBAYV, disponibilitate
/ indisponibilitate suprafatd de miscare, expunere in raport cu numarul de miscari, rol important
parte demografica etc;

2. necesitate analiza reclamatii pe zgomot cu posibilitatea identificarii orelor deranjante;

3. proiectarea si publicarea noilor proceduri in care sd se tind cont de minimizarea expunerii la
zgomot, In conditiile neafectarii sigurantei traficului aerian;

4. proiectarea si publicarea noilor proceduri de aterizare pentru LROP in care se va mari panta, de la
2.7°1a 3%, ceea ce va avea un impact favorabil in diminuarea expunerii la zgomot;

5. rolul important al primériilor in ceea ce priveste emiterea autorizatiilor de construire pentru cladirile
aflate In vecinatatea aeroporturilor;

6. identificarea achizitiondrii Tn viitor unor sisteme / servicii de monitorizare zgomot la care sa
participe toate partile interesate;

7. formalizarea printr-un document a colabordarii in cadrul dezvoltarii conceptului Management de
Mediu bazat pe Colaborare - CEM (Collaborative Environmental Management);

8. addugare / sintetizare responsabilitati conform prevederilor legale in vigoare;

precizare clard zona Ferme Otopeni in tabele prezentate;

10. aprobare termene mentionate in Plan, capitolul 10 — Actiuni pe care autoritatile competente
urmeazd sd le ia in urmdtorii 5 ani, care sa includa masurile pentru protejarea zonelor linistite;

11. prezentare / discutii / dezbateri pe baza celor 4 elemente ale Balanced Approach to Aircraft Noise
Management (ICAO Doc 9829, Guidance on the Balanced Approach to Aircraft Noise
Management)

12. utilitatea hartilor de zgomot predictive (pe termen mediu / lung) prin comparatie cu cele strategice
de zgomot (realizate pe o perioada din trecut), ca instrument in planificarea urbana

e

Alte informatii:

CNAB a realizat informari constante prin raspunsuri la petitiile de zgomot din partea
comunittilor, cat si la adresele/solicitarile privind gestionarea zgomotului la nivel national.

De asemenea, au fost organizate Intalniri cu reprezentanti ai comunitatilor invecinate ex. cartier
Triumf, Baneasa-Lac, Bucuresti.

Nr. petitii zgomot primite in perioada 2019-2021: 21 (AIHCB).
Nr. raspunsuri primite prin e-mail: 3

- Adresa ROMATSA nr. 10925 / 04.07.2024;
- Adresa AACR nr. 17724/ 10.07.2024;
- Adresa MT nr. 23925/11.07.2024.

Urmare a primirii adreselor ROMATSA, AACR si MT, planurile de actiune privind gestionarea
zgomotului aeroportuar au fost revizuite in conformitate cu informatiile cuprinse in aceste documente,
precum si in baza discutiilor din timpul dezbaterii publice.

Nr participanti sedinta dezbatere publica: 13
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Alte consultari publice problematica zgomot:

- Participare si implicare in programul TAIEX (sistem de schimb de experti in vederea
imbinarii nevoilor cu expertiza existenta din diferite tari), organizat cu sprijinul Ministerului
Mediului, Apelor si Padurilor, pe problematica de zgomot.

- Diseminarea informatiilor privind experienta CNAB 1n gestionarea zgomotului aeronavelor,
precum si modalitatea de implementare a primei monitorizari continue de zgomot aeronautic
din Romaénia - a fost organizata (2022) de catre CNAB o prezentare catre o delegatie din
Cipru, prin programul TAIEX, tot cu sprijinul Ministerului Mediului, prezentare realizata
alaturi de INCD-T COMOTI (Romaénia) si ACOEM SAS (Franta).

Nota: Pentru sesizari, propuneri, opinii clienti, CN "Aeroporturi Bucuresti" SA are deschis permanent
contul de e-mail contact@bucharestairports.ro.
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9. Informatii privind masurile de reducere a zgomotului aflate in
desfasurare si informatii privind proiectele de reducere a
zgomotului aflate in pregatire

Masurile mentionate in Planul de Actiune anterior sunt analizate Tn acest capitol.

9.1. Reducerea zgomotului la sursa

CNAB, impreund cu alti actori din aviatie ce desfasoara activititi pe aeroportul AIHCB pot
interveni doar indirect prin masuri administrative ce sustin reducerea zgomotului la sursa.

CNAB a fost implicat activ (2017-2021) in diverse colaborari privind cercetarea in domeniul
reducerii la sursa, oferind date de trafic si informatii privind gestionarea zgomotului aeronautic/reducerea
la sursd a zgomotului aeronautic, la nivelul celor doua aeroporturi catre COMOTI, informatii utilizate in
proiecte/activitati de cercetare.

(2018) Prin mijloace specifice, administratorul aeroportului va incuraja companiile aeriene sa opereze
aeronave care se incadreaza in Capitolul 4 si, incepdnd din 2020, aeronave corespunzitoare Capitolului
14. Se va raporta pe pagina web procentajul de astfel de aeronave cu care opereazi companiile aeriene.
Masura a fost sustinuta continuu prin sedinte cu utilizatorii AIHCB. Raportarea a fost efectuata si
documentatia se regaseste pe website-ul companiei.
In perioada 2017-2021, s-au realizat multiple consultiri cu utilizatorii ATHCB privind tarifele de
acroport aplicabile. Acestea pot fi consultate pe pagina web a CNAB.

Consultare utilizatori A =

Data publicari pe site-ul CN AB SA a Adresei de consultare a uiilizatorilor AIHCB, respectiv a adresei
destinata utilizatorilor AIBB-AV este 14.11.2022.

Data publicarii pe site a adresei de informare/consuliare utilizatorii privind tarife aplicabile la AIBB AV si
acordarea unor facilitati 12.08 2022

Data publicarii pe site a Deciziei de modificare tarifului pax intern AIHCB: 30.05.2022
Data publicare informare/consultare tarife de aeroport pentru anul 2020 - AIHCB si AIBB-AV: 16.12.2019

Fisiere atagate
@ JUSTIFICAREA CORESPUNZATOARE PT.DECIZIA FINALA TARIFE DE ~ Download i
AEROPORT -RAPORT SBAFT 152 DIN 06.10.2023

[  DECIZIE FINALA PRIVIND TARIFELE DE AEROPORT CNAB SA-HCA  Downioad
NR. 13 DIN 26.10.2023 - EXTRAS

@ ANUNT DECIZIE FINALA TARIFE DE AEROPORT NOV 2023 Download i

@ ADRESA FINAL CONSULTARI 2023 - ROMANA Download i

@ ADRESA CATRE UTILIZATORI AIBB-AV NR. 155 DIN 04.11.2022 Download i

@ ADRESA CONSULTARE UTILIZATORI TARIFE DE AEROPORT AIHCB Download i
NR. 154 DIN 04.11.2022

@ SBAFT 111 din 11.08.2022 - informare utilizatori acropert AIBB AV privind  Download i

Figura 9.1 - lnformare/consultdfe utilizatori privind tarifele aplicabile la nivelul aeroportului [10]
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(2018) Administratorul aeroportului va propune spre consultare cu operatorii aerieni (conform
reglementarilor) un sistem de stimulare a utilizdrii aeroportului de cdtre aeronave silentioase, printr-un
sistem de tarifare diferentiatd.

La nivelul CN "Aeroporturi Bucuresti" a fost stabilit un index de zgomot derivat din Indexul ACI
Europe — Airport Council International Europe, pe baza caruia sa poata fi stimulata pe viitor, pe principii
economice, performanta de zgomot in operarea aeronavelor companiilor aeriene.

Astfel, au fost organizate consultari cu operatorii aerieni, unde au fost prezentate nivelul si modul
de calcul al acestui tarif.

Incepand din luna august 2019, in baza unui Protocol de colaborare incheiat cu INCD
TURBOMOTOARE COMOTI, CN Aeroporturi Bucuresti a monitorizat permanent zgomotul in diverse
locatii apropiate Aeroportului International Henri Coanda. Suplimentar, s-au analizat diferentele de nivel
de zgomot produs prin utilizarea procedurilor de zbor standard si a celor reale, in vederea evaluarii
masurilor si solutiilor propuse in Planul de Actiune.

In ceea ce priveste aceastd masur, atributia AACR consti in supravegherea aplicarii prevederilor
HG nr. 455/2011 privind tarifele de aeroport.

(2018) Administratorul aeroportului va sprijini cercetarea aerospatiali care are ca tintd reducerea
emisiilor de zgomot cu circa 15 dB in urmadtorii 30 de ani

CNAB a fost implicat activ In colaborari cu COMOTI privind furnizarea de date in studii privind
zgomotul din aviatie la nivel national si european, 1n proiecte precum ANIMA (proiect european), precum
si printr-un protocol de colaborare privind monitorizarea zgomotului pe AIBB-AV si AIHCB (2019-2020).
CNAB intentioneaza s continue colaborarea prin furnizarea de date necesare in studii privind gestionarea
zgomotului aeronautic.

9.2. Amenajarea terenului si gestionarea zgomotului

Rolul CNAB (2017-2021) 1n acest capitol a fost reflectat prin realizarea unui studiu de monitorizare
a zgomotului in 2019-2020 si implementarea primului sistem de monitorizare continud a zgomotului
aeronautic pe aeroporturile AIBB-AV si AIHCB (2021). Aceastd actiune a oferit pentru prima datd
posibilitatea de a monitoriza in timp real evolutia zgomotului in raport cu traficul aerian si determinarea
periodica a conformitatii cu limitarile privind nivelele de zgomot reglementate. Alte activitati CNAB in
gestionarea zgomotului includ realizarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune. De
asemenea, ROMATSA a sprijinit aceasta activitate prin furnizarea datelor de trafic aerian.

Institutiile implicate Tn afara administratiei aeroportului sunt administratiile publice locale
(conform prevederilor art. 63 si 64 din Legea nr. 21/2020 — Codul aerian al Romaniei).

(2018) Administratorul aeroportului va colabora indeaproape cu administratiile localitdtilor invecinate
aeroportului, in vederea stabilirii modului de utilizare a terenurilor din vecindtatea culoarelor de zbor.
O zonare a teritoriului din vecindtatea aeroportului constituie o informatie de care trebuie sa se tind
seama atdt in acordarea autorizatiilor de construire, cdt si la elaborarea/revizuirea PUG.

Progresul din perioada 2017-2021 reiese din colaborarea activi a CNAB cu diferite institutii din
Roménia, rezultand in modificarea Codului Aerian in 2020. Acesta nominalizeaza autoritatile responsabile
cu amenajarea teritoriului inclusiv in zonele aeroportuare, solicitdnd utilizarea rezultatelor cartarii in
documentatia de urbanism dezvoltata, precum si obligatia realizarii zonarii acustice in aceste comunitati.

(2018) Atunci cind sunt necesare masuri de izolare “la receptor”, in situatii bine precizate si justificate,
administratia localitatii, cu sprijinul aeroportului, poate intreprinde mdsuri de accesare de fonduri
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comunitare necesare acestor lucrari sub forma unor pachete tipice de lucrari de izolare (de exemplu,
dublare ferestre, inlocuire ferestre obisnuite cu ferestre termopan cu indice de izolare la zgomot ridicat,
etc.).

CNAB ofera disponibilitatea de colaborare si sprijin autorititilor responsabile cu implementarea unor
astfel de masuri, daca este cazul.

(2018) Impreund cu administratiile localitatilor, Administratorul aeroportului poate si sprijine crearea
unui tip de proiect de clidire de locuit, chiar si la nivel de principii de care sd se tind seama, pentru
zonele expuse la zgomot si care sa includd mdasurile de minimizare a impactului zgomotului asupra
locuitorilor.

CNAB ofera disponibilitatea de colaborare si sprijin autorititilor responsabile cu implementarea unor
astfel de masuri, daca este cazul.

(2018) Administratorul aeroportului va organiza, pentru reprezentanti ai autoritdtilor si ai cetdtenilor
localitatilor din proximitatea culoarelor de zbor, conferinte de popularizare a aspectelor de zgomot si a
masurilor de protectie antizgomot, intr-o formd care sa capteze interesul si sa-i sensibilizeze asupra
importantei domeniului.

CNAB a realizat informaéri constante prin raspunsuri la petitiile de zgomot din partea comunitatilor, cat
si la adresele/solicitarile privind gestionarea zgomotului la nivel national. De asemenea, au fost organizate
intalniri cu reprezentanti ai comunitatilor invecinate (ex. cartier Triumf).

O alta activitate importanta a fost participarea CNAB 1n cadrul unui program TAIEX (sistem de schimb
de experti In vederea Tmbinarii nevoilor cu expertiza existenta din diferite tari), organizat cu sprijinul
Ministerului Mediului, Apelor si Padurilor, pe problematica de zgomot. De asemenea, a fost organizata
(2022) de catre CNAB si o prezentare catre o delegatie din Cipru, prin programul TAIEX, tot cu sprijinul
Ministerului Mediului, in care a fost prezentatd alaturi de COMOTI si ACOEM SAS, experienta CNAB 1n
gestionarea zgomotului aeronavelor, precum si modalitatea de implementare a primei monitorizari
continue de zgomot aeronautic din Romaénia.

9.3. Proceduri operationale de reducere a zgomotului

ROMATSA poate influenta evolutia procedurilor instrumentale de zbor in Romaénia. Cu sprijinul
CNAB, COMOTI si ACOEM SAS, ROMATSA a contribuit activ (2017-2021) la investigarea posibilitatilor
de modificare a procedurilor instrumentale de zbor astfel incat sd poatd fi determinata influenta acestora
asupra expunerii la zgomot a comunitatilor invecinate. Astfel, ROMATSA a introdus sub forma obligatorie
utilizarea procedurilor instrumentale de zbor cu scopul evitarii zgomotului, de tip NADP-1, pentru toate
aeronavele ce opereaza pe aeroportul AIHCB. De asemenea, ROMATSA a pus la dispozitia aeroportului
zone de amplasament pentru monitorizarea zgomotului produs de aeronave in vederea determinarii
evolutiei traficului aerian in raport cu zgomotul aeronautic. Colaborarea continud dintre CNAB si
ROMATSA a fost esentiald In vederea implementarii primei campanii de monitorizare continuda a
zgomotului aeronautic din Roméania pentru AIBB-AV si ATHCB, ROMATSA initiind si dezvoltarea unei
modalitdti de transmitere si stocare a datelor de trafic aerian in vederea indeplinirii cerintelor legale privind
furnizarea de date oficiale in gestionarea zgomotului.

In acest context, AACR are doar atributia de evaluare si aprobare a procedurilor de zbor
instrumental si a continutului AIP Romania.
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(2018) Realizarea unui studiu privind posibilitatea de reconfigurare a rutelor standard de plecare/sosire,
acolo unde este posibil, in vederea minimizarii expunerilor la zgomot, in conditiile neafectdirii sigurantei
traficului.

In perioada 2019-2020, s-a stabilit un protocol de colaborare privind monitorizarea zgomotului
aeronautic. In 2021-2024 a fost implementata de catre CNAB monitorizarea continud a zgomotului
rutelor standard de zbor.

S-a lucrat la o modalitate de strangere de date de trafic la nivelul ROMATSA, date utile pentru
determinarea culoarelor de zbor reale, in vederea realizarii unei comparatii dintre rutele standard si cele
reale.

Masura a fost realizata prin initierea reproiectdrii noilor proceduri de zbor in care se tine cont de
minimizarea expunerii la zgomot, in conditiile neafectarii sigurantei traficului aerian.

(2018) Sustinerea amendarii AIP Romdnia, cap. 2.21 ,,Noise Abatement Procedures” cu urmdtoarele
prevederi specifice aeronavelor care opereazi pe AIHCB: ,In order to reduce aircraft noise and
emissions, ATC gives clearances allowing continuous descent (CD) traffic situation permitting.
Continuous descent can be planned based on track distance information of the STAR or, when vectored,
on estimated track distance provided by ATC.”

ROMATSA a transmis propunerea de amendare. Suplimentar, ROMATSA a planificat si implementat
diferite decizii administrative, ce pot influenta direct/ indirect gestionarea zgomotului aeronautic:

2018 | 1. | Amendarea AIP Romania prin AD 1.1-3 (08 NOV 2018), capitolul 6.1. ,,Noise abatement
departure procedures” [3] si introducerea obligativitatii utilizarii procedurilor de tip NADP1
pentru decolari pentru mai multe aeroporturi, printre care si AIBB-AV si AIHCB, dar si
recomandarea de a utiliza NADP1 sau NADP2 pentru aeroporturile/ pistele care nu sunt
mentionate in lista.

2015- | 1. | Participare in cadrul proiectului SPICE [11] (prin co-finantare), in vederea implementarii
2022 PBN 1n viitor In Romania, prin masuri precum:
- Proiectarea si implementarea procedurilor de apropiere instrumentald GNSS si a
rutelor standard de plecare/sosire (SID/STAR);
- Imbunitatirea acoperirii RNAV 1 prin achizitia si instalarea unor echipamente ce ar
permite implementarea PBN.

Astfel de masuri au rolul de a creste potentialul de a promova utilizarea aeronavelor
moderne, serviciile ROMATSA devenind favorabile pentru companiile aeriene astfel incét
sa realizeze schimbari la nivelul flotelor de aeronave (ex. aeronave de generatie noud, care
sunt mai silentioase). De asemenea, ar putea conduce la optimizarea rutelor de trafic aerian,
actiune care are potentialul de a influenta reducerea nivelelor de zgomot In comunitétile
invecinate aeroporturilor.

2020 | 1. | Demarare pregatiri pentru eliminare rute ATS peste nivelul de zbor FL105, operatorii aerieni
avand libertatea de a alege rute optime ce oferd beneficii atdt din punct de vedere al
capacitatii, cat gi al protectiei mediului [12]

2. | Asigurarea reprezentirii ROMATSA in cadrul grupurilor de lucru EUROCONTROL,
CANSO si Danube FAB in domeniul de mediu [12]

3. | Mentinerea certificarii Sistemului de Management de Mediu ROMATSA, conform ISO
14001:2015 (SQSESC — Comitetul Permanent Siguranta, Calitate, Securitate si Mediu)
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2021 | 1. | Operationalizare faza 2 a sistemului ATM2015+ [13], pentru:
- Constientizare imbunatatitd a situatiei de trafic (sigurantd);
- Performante imbunatatite de mediu (emisii si zgomot).
Masurile permit utilizatorilor spatiului aerian:
- Sa zboare pe traiectoria preferata;
Sa utilizeze operatiuni continue de urcare/coborare.

2023 | 1. | Planificare implementare proceduri de zbor bazate pe tehnologii satelitare PBN
(Performance Based Navigation) pe cat mai multe aeroporturi din Romania [14], ce au
potentialul de a aduce beneficii In reducerea nivelelor de zgomot in comunitatile invecinate
aeroporturilor din Romania (progres Proiect SPICE)

9.4. Restrictii de operare

In conformitate cu punctul (9) (preambul) din Regulamentul (UE) nr. 598/2014 [16], restrictiile de
operare sunt introduse numai atunci cand alte masuri ale abordarii echilibrate nu sunt suficiente pentru a
indeplini obiectivele specifice de reducere a zgomotului. Drept urmare, nu sunt aplicabile la nivelul AIHCB,
intrucat celelalte elemente ale abordarii echilibrate nu au fost inca studiate complet si implementate.

Avand un numar mai mare de 50 000 de miscari in ultimii trei ani, AIHCB se incadreaza in categoria
aeroporturilor care intrd sub incidenta prevederilor Regulamentului (UE) nr. 598 din 16 aprilie 2014.

In cadrul ATHCB nu exista restrictii de operare privind "aeronavele cu marja mica de certificare".

In cazul ATHCB, un pas important in aplicarea Regulamentului il reprezintd instrumentul de
monitorizare categorie "aeronave cu marja micd de certificare''.

Astfel, Studiul privind inventarierea si clasificarea aeronavelor cu marji micd de certificare si
cuantificarea contributiei acestora la ambianta acustica din aria de influenta a AIHCB, realizat de
CNAB, reprezinta instrumentul pe baza caruia pot fi fundamentate anumite decizii si cuprinde urmatoarele:

a) inventar al tuturor aeronavelor cu acces la AIHCB si companiilor carora le apartin, cu
caracteristicile de certificare la zgomot aferente;

b) cartare strategica diferentiatd a zgomotului pentru AIHCB, generald sau pe arii restranse, care
cuantificd contributiile "aeronavelor cu marja mica de certificare" prin:

e cartarea zgomotului pentru Intreaga flota ce accede la AIHCB in conditii de emisii reale,
emisiile de calcul ale "aeronavelor cu marja mica de certificare” fiind corectate cu diferenta
de emisie Inscrisa in documentele de certificare;

e cartarea zgomotului pentru situatia in care "aeronavele cu marja mica de certificare" ar fi
inlocuite cu aeronave de aceeasi capacitate, dar cu parametri de certificare de valori
conforme;

e cvaluarea diferentelor de niveluri de zgomot Iintre cele doud situatii,
cuantificindu-se surplusul de nivel de zgomot datorat existentei "aeronavelor cu marja
mica de certificare";

c) evaluarea numarului de persoane expuse si a diferentelor corespunzatoare celor doua situatii la
intervalele de niveluri de zgomot tipice (cu latimea de 5 dB) si la subintervale ale acestora pentru observatii
mai detaliate.
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10. Actiuni pe care autoritdtile competente intentioneaza sa le ia
in urmatorii 5 ani, care sa includa masurile pentru protejarea
zonelor linistite

Monitorizarea continud de zgomot a furnizat multiple tipuri de informatii, pe baza carora s-au
identificat multe elemente necesare pentru completarea unei baze de date in vederea gestionarii zgomotului
aeronautic.

10.1. Completarea bazei de date privind traficul aerian

Pentru anul 2021 au fost utilizate diferite seturi de date de trafic aerian in vederea realizarii unei
analize statistice pentru determinarea numarului de miscari realizate pe fiecare capat de pista.

CNAB urmareste continuarea analizei datelor de trafic aerian anual (5 ani), in vederea determinarii
gradului de utilizare a capetelor de pista, aceste informatii avand potentialul de a fi folosite in realizarea
Planurilor de Actiune viitoare si studiate pentru a determina o corelare cu efectele zgomotului aeronautic.
(termen: 18 iulie 2028)

Tabel 10.1 - Total operatiuni (decolare/aterizare) pentru fiecare pista

Pista Operatiuni (DEC +AT)
08L/26R X nr. migcari aeronave
08R/26L y nr. miscari aeronave
TOTAL Z nr. misciri aeronave

Tabel 10.2 - Grad de utilizare capete de pista

Tip Capete pista
operatiuni 08L 08R 26L 26R
DEC X nr. miscdri z nr. miscari p nr. miscari n nr. miscari
AT y nr. miscdri q nr. miscari m nr. miscari W nr. miscari

Repartitie operatiuni % pe piste

» RWYOBL26R = RWYDBR/26L
Figura 10.1 — Exemplu grad utilizare piste
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10.2. Determinarea principalelor tipuri de aeronave utilizate si influenta lor asupra
zgomotului la nivelul AIHCB

Datele de trafic aerian stocate in urma procesului de monitorizare continud a zgomotului aeronautic
au fost analizate pentru a determina cele mai utilizate aeronave pe aeroportul AIHCB. Drept urmare, s-au
putut determina tipurile de aeronave ce reprezinta 90% din totalul de miscari de aeronave efectuate in 2021.
Cele mai utilizate 10 aeronave au fost avioane civile de transport pasageri.

Se urmadreste continuarea studiului de catre CNAB privind determinarea celor mai utilizate
aeronave pe acroportul AIHCB in urmatorii 5 ani pentru a urmari evolutia flotelor de aecronave ce opereaza
la nivelul AIHCB si pentru a putea realiza o comparatie cu datele obtinute pentru 2021, avand posibilitatea
de a realiza corelari cu nivelele de zgomot 1n viitor. (termen: 18 iulie 2028)

10.3. Monitorizare schimbari in zone principale relevante pentru AIHCB

Apropierea

unitatilor de
inv_étémént_, a Zonele
spitalelor si a constnite
altor cl3diri si Zonele
zone sensibile la . . A
gomol principale Tn
care se
- v .
a p“ca Parcurile,

Zonele linistite
din spatii
deschise

gradinile publice
sau alte zone
linistite dintr-o

aglomerare

L121/2019

Figura 10.2 - Zonele principale de interes pentru aplicarea Legii nr. 121/2019

Pentru cartarea zgomotului, s-a realizat o analizd pentru determinarea la nivelul anului 2021 a
zonelor relevante pentru a fi implementate masurilor de reducere a zgomotului. Analiza nu a indicat nicio
zona in care existi depésiri ale valorilor-limiti de zgomot pentru care existi cerinte legale de
implementare a masurilor de reducere a zgomotului.

Se urmaéreste reluarea identificarii zonelor linistite, unitatilor de Invatdmant si a altor zone relevante
(termen: 18 iulie 2028).

10.4. Comunicarea continud cu institutiile implicate in gestionarea zgomotului aeronautic
in Romania
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Comunicarea continud a CNAB cu institutiile implicate In gestionarea zgomotului aeronautic din
perioada 2017-2021 a condus la un progres semnificativ la nivel national privind procesul de reglementare.
Astfel, au fost sustinute activ prin consultari/sedinte:

- dezvoltarea Legii de zgomot din 2019;

- modificarea Codului Aerian;

- actualizarea informatiilor privind operatiunilor aeronautice in AIP Romania (consultare cu

ROMATSA).

De asemenea, s-au realizat si comunicdri cu diferite comunitati, pe tema gestiondrii zgomotului
aeronautic, atat prin e-mail, cat si fizic.

Se urmareste continuarea (in urmitorii 5 ani) implicarii active 1n colaborarea cu aceste institutii in
vederea implementarii eficiente a cerintelor legislative in vigoare, dar si pentru dezvoltarea proiectelor
urmatoare — de exemplu furnizarea de date de trafic aerian si a datelor de cartare a zgomotului pentru
autoritatile responsabile cu amenajarea teritoriului, zonarea acustica, cercetarea privind reducerea
zgomotului la sursd si implementarea procedurilor operationale de zbor. (termen: 18 iulie 2028)

10.5. Completarea bazei de date privind populatia

Datele statistice privind populatia existenta in comunitatile Invecinate au fost obtinute pentru anul 2021
din diferite surse (ex. primarii, INS) in vederea determinarii numarului de locuitori, locuinte si cladiri
expuse la diferite niveluri de zgomot.

Se urmareste completarea bazei de date cu aceste informatii (5 ani) intrucét aceste informatii sunt
importante 1n procesul de cartare a zgomotului, dar si in evaluarea unor factori, precum influenta cresterii
nr. de locuitori asupra rezultatelor expunerii la zgomot, in paralel cu modificarea configuratiei de trafic
aerian. (termen: 18 iulie 2028)

10.6. Monitorizarea zgomotului acronautic

Monitorizarea zgomotului aeronautic este o activitate pe care o intreprinde CNAB regulat, in
special pentru a furniza informatii utile si necesare pentru cartarea zgomotului, realizarea hartilor strategice
de zgomot si a planurilor de actiune. Se va continua monitorizarea zgomotului prin diferite forme. (termen:
18 iulie 2028)

1. Strategia pe termen lung

Strategia pe termen lung a CNAB tine cont de Indeplinirea obligatiilor potrivit cu legislatia in vigoare
privind gestionarea zgomotului pe aeroportul AIHCB. Datele in urma cartarii sunt corelate cu evolutia
traficului aerian in vederea determindrii relatiei dintre cele doud, drept urmare, avand in perspectiva
dezvoltarea CNAB in vederea cresterii traficului aerian Intr-un mod ce tine cont de protejarea populatiei
din comunitatile invecinate la expunere la zgomot.

11.1. Determinarea traiectoriilor principale

Cartarea zgomotului si realizarea hartilor strategice de zgomot s-a realizat in baza datelor colectate in
baza monitorizarii continue a zgomotului aeronautic. Pe baza acestor date, a fost realizat un studiu pentru
determinarea amprentei la sol a traiectoriilor principale si a dispersiei laterale.

Se urmareste reluarea studiului in urmatorii 10 ani in vederea revalidarii culoarului de zbor mediu
obtinut si utilizat in cartarea zgomotului din 2021. (termen: 18 iulie 2032)
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11.2. Proceduri de zbor instrumental

ROMATSA propune proiectarea si publicarea noilor proceduri in care se tine cont de minimizarea
expunerii la zgomot, in conditiile neafectarii sigurantei traficului aerian. Proiectarea si publicarea noilor
proceduri de aterizare pentru LROP, in care se va mari panta de la 2.7° la 3°, ceea ce va avea un impact
favorabil in diminuarea expunerii la zgomot. (termen: 18 iulie 2032)

11.3. Participarea la dezvoltarea conceptului privind ,,Managementul de Mediu bazat pe

Colaborare — CEM (Collaborative Environmental Management”)

Aceasta masura este 1n vigoare. CNAB este activa in colaborarea cu multiple institutii din Roménia in
vederea stabilirii unui mod de colaborare oficial intre aceste institutii in vederea gestionarii problemelor de
mediu, inclusiv a zgomotului. Desi nu este Inca afirmata colaborarea printr-un document oficial, perioada
2017-2021 a fost reprezentata printr-un dialog continuu cu diferite entitati in vederea gestionarii zgomotului
aeronautic, in special prin prisma rezultatelor monitorizarii de zgomot. (termen: 18 iulie 2037)

11.4. Sprijinirea cercetdrii aerospatiale pana in 2050
Administratorul aeroportului va continua sa sprijine cercetarea aerospatiald care are ca tintd reducerea
emisiilor de zgomot cu circa 15 dB in urmatorii 30 de ani (termen: 2050).

12. Informatii financiare

Bugetul propus in Planul de Actiune anterior a fost de 50,000 EUR/an pentru AIHCB, propunere care
a fost indepliniti, CNAB efectudnd costuri de aprox. 250,000 EUR in perioada 2017-2021. In perioada
2017-prezent, au fost investiti aprox. 300,000 EUR la nivelul CNAB pentru ambele aeroporturi, AIHCB si
AIBB-AV, 1n masuri privind gestionarea zgomotului produs de aeronave. Se estimeaza, pentru perioada
2023-2028, costuri de aprox. 50,000 EUR (5 ani), total pentru ambele aeroporturi.

13. Prognoze privind evaluarea implementarii si a rezultatelor
planului de actiune

Planul de Actiune prezent este rezultatul investitieit CNAB in caracterizarea zgomotului aeronautic n
zona aeroportului. Volumul de date utilizate in cartarea zgomotului si in prezentul document sunt
semnificativ crescute in complexitate fatd de 2017-2018, ca rezultat al dezvoltérii procesului de
monitorizare continud a zgomotului aeronautic si cresterea bazei de date cu date si informatii privind
zgomotul. De exemplu, analiza pentru perioada de noapte a cuprins toate miscarile aeronavelor din
intervalul 23:00-07:00, ca extensie a studiului anterior elaborat in functie de o perioada de referinta aleasa.
De asemenea, cartarea zgomotului din anul 2021 a cuprins componenta traficului reala obtinuta in baza
monitorizarii zgomotului, crescand complexitatea studiului initiat anterior prin utilizarea variantelor de
referinta oferite prin metodele de calcul aflate in vigoare in anul 2017. Datele de trafic aerian au cuprins
detalii precum data si ora cursei, tipul de miscare (decolare/aterizare), capatul de pista utilizat, tipul de
aeronavd, s.a., pentru aeronave civile (avion, elicopter), dar si militare. Important de mentionat este faptul
ca s-a determinat in procesul de cartare un numar semnificativ de operatiuni cu elicoptere (15%).

Se doreste mentinerea nivelurilor de zgomot sub valorile-limitd impuse prin legislatia in vigoare la
nivelul CNAB 1n conditiile implementérii eficiente a masurilor de gestionare a zgomotului de catre toate
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institutiile ce au atributii in acest sens, impreund cu masurile suplimentare propuse in prezentul Plan de
Actiune.

14. Planificarea traficului aerian

EUROCONTROL 7-year forecast for *Europe 2022-2028

Actual and future IFR movements, in millions of flights

 Actual

2019 levels

=1

Base scenario

Million of flights

High scenario -#- Base scenario Low scenario == 2019 levels -8 Actual

* Europe = ECAC 44 Member States

Figura 14.1 - Previziune evolutie trafic aerian in Europa pentru perioada 2022-2028 fata de anul de
referinta 2019 (publicat in Octombrie 2022) [17]

Se urmareste la nivelul Romaniei implementarea scenariului de baza (albastru) in vederea redresarii
situatiei de trafic aerian dupa efectele pandemiei COVID-19, tinand cont si de alti factori precum inflatia,
alternativele de cilatorie, situatii ce tin de siguranta si securitatea tarii, probleme de mediu sau de alta natura
precum disponibilitatea angajatilor in domeniu. Se urmareste studierea evolutiei traficului aerian de catre
CNAB 1in urmatoarea perioadd pentru AIHCB, astfel incat sd se poatd determina si impactul asupra
nivelurilor de zgomot.
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Figura 14.2 - Lden AIHCB (2021)

Harta strategica de zgomot Lg., din 2021 a fost utilizata ca baza de studiu pentru un posibil scenariu
de viitor, in vederea previzionarii unei posibile expuneri la zgomot in anul 2026.

——
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>35-00
> 6065

Previzionarea expunerii la zgomot pentru anul 2026 a fost construitd pe baza scenariului
EUROCONTROL recomandat de ROMATSA (considerand crestere de trafic aerian). Drept urmare, s-au
considerat aprox. 72.000 miscari de aeronave pentru anul 2021, presupunand obtinerea a aprox. 124.000
miscari aeronave in 2026, avand tendinta de revenire la valori apropiate de situatia din 2019 (inainte de
pandemia cu SARS-COV-2). Structura tipurilor de aeronave, culoarele de zbor utilizate si distributia
aeronavelor utilizata au fost cele din 2021. De asemenea, datele privind populatia si cladirile sunt tot cele
la nivelul anului 2021.

Figura 14.3 - Lden AIHCB (2026)

Tabel 14.1 - Previzionare in situatia in care nu se implementeazd nicio masurd pentru gestionarea
zgomotului aeroportuar

Interval de niveluri 2021 2026
de zgomot [dB(A)]
55-60 Dascélu, Tunari, Otopeni, Buftea, | Ciciulati, Dascalu, Tunari, Otopeni,
Tartasesti, Corbeanca, Dimieni Buftea, Tartasesti, Corbeanca,
Dimieni
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60-65 Dimieni, Tunari, Otopeni (cartier Ferme) | Dimieni, Tunari, Otopeni, Corbeanca
65-70 Dimieni Dimieni, Tunari, Otopeni
70-75 - Otopeni (cartier Ferme)
75-80 - -
>80 - -

Comunitatile identificate trebuie studiate din punct de vedere al expunerii pentru a putea determina
daca sunt persoane expuse sau nu, ce tipuri de cladiri sunt expuse din acele zone (rezidentiale, industriale,
scoli, spitale etc.). Daca traficul aerian creste aproape de valoarea calculata si nr. populatiei/cladirilor nu va
fi modificat fatd de 2021, atunci este posibila studierea expunerii la zgomot a comunitatilor Caciulati (55-
60 dB(A)), Corbeanca (60-65 dB(A)), Tunari si Otopeni — cartier Ferme (65-70 dB(A)) si Otopeni — cartier
Ferme (70-75 dB(A)).

Cartarea urmatoare (2026) va putea furniza informatii comparative cu privire la scenariul studiat,
precum si evidentierea diferentelor datorate factorilor precum: cresterea reald de trafic aerian, modificarile
demografice, modificarile la nivel de constructii, influenta masurilor implementate pana atunci (ex. NADP),

s.a.
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15. Estimari privind reducerea numarului de persoane afectate

Se urmareste monitorizarea evolutiei traficului aerian astfel incat sa fie mentinute la valori cat mai mici,
numarul de persoane afectate HA si HSD. Drept urmare, estimarea depinde atat de evolutia traficului aerian,
cat si de eficienta masurilor complementare implementate de catre celelalte autoritati privind amenajarea
teritoriului si implementarea procedurilor operationale de zbor. Dublarea traficului aerian ar presupune o
crestere cu 3 dB(A), utilizand flotele de aeronave existente si in absenta implementarii oricérei alte masuri
privind gestionarea zgomotului. Avand in vedere faptul ca se asteapta cresterea numarului aeronavelor
silentioase utilizate, alaturi de implementarea masurilor propuse in prezentul Plan de Actiune, este posibila
mentinerea si reducerea nivelurilor de zgomot actuale astfel incat sd fie sub nivelele de zgomot
reglementate. Drept urmare, este estimata reducerea numarului de persoane afectate in contextul prezent,
tinand cont de populatia existenta 1n prezent in comunitatile invecinate.
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