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Acronime

Acronim Definitie

AIBB-AV Aeroportul International Bucuregti Baneasa — Aurel Vlaicu

AIHCB Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti

ANIMA Aviation Noise Impact Management through novel Approaches

CNAB Compania Nationald ,,Aeroporturi Bucuresti”

COMOTI Institutul National de Cercetare Dezvoltare Turbomotoare COMOTI
Bucuresti

EGZA Evaluarea si Gestionarea Zgomotului Ambiant

GA Grant Agreement (RO: Acord de finantare)

HA High Annoyance (RO: grad ridicat de disconfort)

H.G. Hotarare de Guvern

HSD High Sleep Disturbance (RO: grad ridicat de tulburare a somnului)

IATA International Air Transport Association (RO: Asociatia Internationald de
Transport Aerian)

ICAO International Civil Aviation Organization (RO: Organizatia Internationald a
Aviatiei Civile)

O.M.S. Ordin al Ministrului Sanatatii

O.M.T. Ordin al Ministrului Transporturilor

0.U.G. Ordonanta de Urgenta a Guvernului

PTE Proiect de Transfer la operatorul Economic

RWY Runway (RO: pistd)

UE Uniunea Europeana
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1. Descrierea aeroportului

Aeroportul International Bucuresti-
Béneasa (cod IATA: BBRU, cod
ICAO: LRBS) are o importanta
strategicd, acesta deservind cel mai
mare oras din Romania, Bucuresti
(aglomerare). Acesta este situat pe
drumul national DN-1, in Nordul
oragului Bucuresti (la aprox. 9 km
de centrul orasului) si in apropierea
oragului Voluntari. [1]

Aeroportul functioneazda in regim
24/7, avand disponibile diferite
: : | servicii precum alimentare,
-Baneasa [2] handling la sol, securitate, degivraj,

cautare-salvare s.a.

Pista RWY 07/25 este singura disponibila la nivelul aeroportului si este utilizata pentru zboruri civile
(private, comerciale, de scoald), dar si militare. Avand dimensiunile de 3099 x 45m, pista este construita
din asfalt si reprezentatd prin coordonatele de capete de pistd 443025.87N si 0260717.46E pentru capatul
de pista 07, respectiv 442958.02N si 0260502.68E pentru capatul de pista 25. [3]

Istoricul AIBB-AV incepe inca din 1909, cand au fost efectuate primele zboruri pe terenul hipodromului
privat de la Baneasa, unde se regiseste astdzi cartierul Baneasa din Bucuresti. 1942 se remarca prin
constructia primei piste betonate din Roméania, urménd in 1974-1952 si constructia aerogarii Baneasa.

Figura 1.1 - Aeroportul International Bucuresti

Tabel 1.1 - Situatia miscarilor aeronavelor pe Aeroportul International Bucuresti-Baneasa [4

An/Luni 2017 2018 2019 2020 2021 %(2021/2017)
IAN 528 773 1065 1161 1049 +99%
FEB 919 743 1944 1182 1435 +56%
MAR 991 1136 2005 1288 1762 +78%
APR 1070 1284 1601 365 1907 +78%
MAI 1366 2190 2071 743 1889 +38%
IUN 1255 892 1971 1685 1981 +58%
IUL 1153 1280 2131 1962 1863 +62%
AUG 1319 1508 1750 1473 1939 +47%
SEP 1387 1501 2104 1552 2015 +45%
OCT 1490 1709 2397 1907 2019 +36%
NOI 1095 1225 1586 1474 1629 +49%
DEC 623 577 970 616 699 +12%
TOTAL | 13196 14818 21595 15408 20187
(+12%) | (+46%) | (-29%) (+31%)

Se poate observa din datele Tabel 1.1 faptul cd numarul miscarilor aeronavelor pe Aeroportul
Béneasa a crescut cu aproximativ 55% 1n 2021 fata de 2017.
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In anul 2018, numarul de misciri de aeronave a crescut cu 12% fati de anul 2017. Tendinta

crescatoare a continuat si in anul 2019, avand cu 46% mai multe miscari de aeronave fatd de 2018. Perioada
de pandemie (SARS-COV-2) a determinat o descrestere a nr. de miscari de -29% in anul 2020, fatd de anul
2019. Anul 2021 a fost reprezentativ pentru operatiunile aeronautice, incepand eforturile de revenire la
nivelurile de trafic aerian anterioare. Astfel, anul 2021 a inregistrat cu 31% mai multe miscari de aeronave
fatda de anul 2020. Desi 2021 a fost reprezentat printr-o crestere de trafic aerian, valorile inregistrate au fost
mai mici decat cele ale anului 2019 (inainte de pandemie).

AIBB-AV este amplasat in subzona transporturilor aeriene T3, aceastd subzona fiind invecinata cu:

O zona de tip parcuri de activitati (Al);

O subzona a unitatilor industriale si de servicii (A2b);

Subzone dispersate existente in afara zonelor protejate (CB1);

Culoare de protectie fatd de infrastructura tehnica (V5);

O subzona mixta cu cladiri avand regim de construire continuu sau discontinuu si inaltimi maxime
de P+4 niveluri (M3);

O subzona cu destinatie speciald cu caracter urban (S1);

O zona aferenta lucrarilor de infrastructura tehnica majora (EX11).

Aeroportul este activ in gestionarea zgomotului aeronautic, indeplinind aceleasi cerinte si
implementand masuri similare aeroporturilor principale (cu peste 50,000 miscari/an). In zona aeroportului,
zgomotul datorat traficului rutier este prezent.
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2. Descrierea autoritétii responsabile

Compania Nationald ,,Aeroporturi Bucuresti” (CNAB) a fost infiintatd in anul 2009, sub autoritatea
Ministerului Transporturilor (H.G. nr. 1208/07.10.2009). CNAB are un rol foarte important 1n aviatie la
nivelul Roméniei, Intrucit gestioneazd aproximativ 75% din traficul aerian (pasageri, marfd, posti)
national, atdt de natura civild, cit i militara. [1]

Consultantul CNAB in revizuirea Planurilor de Actiune este INCD Turbomotoare COMOTI. Entitatea
raspunde cerintelor Legii 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
mediului, Art.12, alin. 2 §i 3 si Ordinului 1134/2020 privind aprobarea conditiilor de elaborare a studiilor
de mediu, a criteriilor de atestare a persoanelor fizice si juridice, fiind recunoscuti ca expert atestat — nivel
principal in domeniul EGZA (Evaluarea si Gestionarea Zgomotului Ambiant), conform Certificatului de
Atestare seria RGX, nr. 491/20.04.2023. Echipa de implementare a contractului este formati din specialisti
in domeniul acusticii cu formare profesionala inalti, parte din ei fiind recunoscuti ca experti atestati — nivel
principal in domeniul EGZA conform Certificatelor de Atestare: seria RGX, nr. 455/25.01.2023 pentru
Burtea Elena-Narcisa si seria RGX, nr. 454/25.01.2023 pentru Radulescu Dan.

Echipa de implementare are o vasti expertiza in ceea ce priveste monitorizarea zgomotului aeroportuar si
realizarea hirtilor de zgomot. Astfel:
- 2007-2008 — cartare zgomot, realizare héirti strategice de zgomot pentru AIHCB (COMOTI,
ENVISA SAS — Franta);

- 2017-2021 - studii privind zgomotul si calitatea aerului pe aeroporturi din Roménia, Ucraina,
Slovenia (Proiect European ANIMA, GA nr. 769627);

- 2019-2020 — monitorizare zgomot aeronautic AIHCB si AIBB-AV (Protocol de Colaborare
COMOTI - CNAB);,

- 2019-2022 — dezvoltare sistem de monitorizare zgomot aeroportuar (PTE ,,Sistem avansat pentru

managementul zgomotului aeroportuar intr-un orag inteligent - SAMI™);
- 2021-2024 — monitorizare continui a zgomotului aeronautic pentru aeroporturile ATHCB si AIBB-
AV (COMOTI, ACOEM SAS — Franta);

- 2022 — cartare zgomot, realizare harti strategice de zgomot pentru AIHCB si AIBB-AV, raport
privind recomandiri pentru implementarea abordéarii echilibrate pentru AIHCB (COMOTI,
ACOEM SAS).

INSTITUTUL NATIONAL
DE CERCETARE-DEZVOLTARE
TURBOMOTOARE COMOTI

Presedinte Dlrector General

Dr. Ing. Luminita Drigasanu
Drd. Ing. Narcisa Burtea

Dr. Marius Deaconu

Drd. Ing. Dan Ridulescu

Dr. Ing. Laurentiu Cristea
Drd. Cornel Tarabic
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3. Cadrul legal

Cele mai importante acte normative in vigoare privind gestionarea zgomotului aeronautic in Romania

sunt:

0.U.G. nr. 195/2005 privind protectia mediului (cu modificarile si completarile ulterioare);
O.M.T. nr. 1261/2007 pentru aprobarea Reglementarii aeronautice civile romane RACR — PM
Protectia mediului, editia 3/2007 (cu modificarile si completarile ulterioare);

0.U.G. nr. 4/2010 privind instituirea Infrastructurii nationale pentru informatii spatiale in Romania
(cu modificarile si completarile ulterioare);

O.M.S. nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sandtate publica privind mediul de
viata al populatiei (cu modificarile si completarile ulterioare);

Regulamentul (UE) nr. 598/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 aprilie 2014 de
stabilire a normelor si a procedurilor cu privire la introducerea restrictiilor de operare referitoare la
zgomot pe aeroporturile din Uniune in cadrul unei abordari echilibrate si de abrogare a Directivei
2002/30/CE, si desemnarea autoritatilor pentru protectia mediului responsabile cu stabilirea
restrictiilor de operare referitoare la zgomot si monitorizarea acestora (cu modificarile si
completarile ulterioare);

Lege nr. 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant (cu modificarile si
completarile ulterioare);

Lege nr. 21/2020 privind CODUL AERIAN (cu modificérile si completarile ulterioare);
ROMATSA AIS Roménia/2024 [6] (cu modificarile si completarile ulterioare).

Datele utilizate in cartarea zgomotului, realizarea hartilor de zgomot si a Planurilor de Actiune au
cuprins date furnizate de CNAB, ROMATSA, INS (date la nivel de 1 iulie), date GEOSTAT, precum si
informatii din alte surse (ex. primarii).

10
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4. Valorile-limita utilizate

Valorile-limita aplicabile in 2021 [7] sunt diferite fata de cele din 2017 [8]. Valorile-limita aflate in
vigoare sunt in conformitate cu Ordinul nr. 2.328 din 2021 (,,privind aprobarea valorilor-limitd pentru
indicatorii L zsn, L. noapte, L zi si L seard”), avand in prezent urmatoarele valori aplicabile pentru
Aeroportul International Bucuresti-Béaneasa:

Tabel 4.1 - Valori-limita pentru sursa de zgomot trafic aerian in aglomerari [7]

Nr. | Tip valori-limita Valori-limita Aplicabilitate pentru situatia existenta
CIT. Lzsn Lnoapte
1 | Valori de prag 70 60 Aeroporturi situate in exteriorul aglomerarilor sau la

limita administrativd a acestora si dacd nu se afld in
vecindtatea unei zone locuite a altei localitati, caz in care
se aplica valorile de la pozitia 2

2 | Valori de prag 65 55 Aeroporturi situate n interiorul aglomerarilor
3 | Limitd admisibilda | 56' 50! Aeroporturi  situate in interiorul aglomerarilor, in
4 | Limitd admisibild | 567 45?2 exteriorul aglomerdarilor sau la limita administrativa a
5 | Limitd admisibild | Conform zonirii | acestora si daca se afla in vecindtatea unei zone locuite a
acustice’ altei localitati
preluate iIn PUG

"'In conformitate cu prevederile art. 10 din Normele de igien si sanitate publica privind mediul de viata
al populatiei, aprobate prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 119/2014, cu modificarile si completarile
ulterioare, coroborat cu limita admisibila din tabelul nr. 8 si nota 2 aferenta tabelului nr. 8 din SR 10009-
2017 Acustica - Limite admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant (valoarea L _zsn a fost
convertita utilizind formula de calcul pentru L _zsn, astfel cum este prevazuta in anexa nr. 1 la Legea nr.
121/2019)

2 Tn conformitate cu prevederile art. 16 alin. (1) si (2) din Normele de igiend si sdnatate publica privind
mediul de viata al populatiei, aprobate prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 119/2014, cu modificarile si
completarile ulterioare, coroborat cu nota 4 aferentd tabelului nr. 8 din SR 10009 Acustica - Limite
admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant (valoarea L._zsn a fost convertita utilizand formula
de calcul pentru L _zsn, astfel cum este prevazuta in anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019).

3 Tn conformitate cu nota 2 aferenta tabelului nr. 8 din SR 10009 Acustici - Limite admisibile ale nivelului
de zgomot in mediul ambiant.

Valorile-limita aplicabile pentru AIBB-AV sunt cele de la punctul 2, de 65 dB L, i 55 dB Lnoapte-

11
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5. Sinteza informatiilor obtinute prin cartarea zgomotului
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F lgura 5 1 Harta strategica de zgomot pentru indicatorul Lzsn (2021 )

Se poate observa faptul ci nu existii comunitti expuse la valori peste 60 dB. in intervalul 55-59
dB, au fost identificate un numar de 44 persoane expuse la zgomot (19 persoane — Bucuresti, 25 persoane
— Voluntari). De asemenea, numarul de clddiri expuse la valori peste 55 dB este de 14, pe o suprafata de
1.691 km? expusa la valori >55 dB.

Valorile de prag sunt de 65 dB pentru L., (aeroport In interiorul aglomerdrilor), care nu sunt
depasite.
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Figura 5.2 - Harta strategica de zgomot pentru indicatorul Lnoapte (2021 )

In timpul intervalului de noapte (23:00-07:00), nu exista persoane sau cladiri expuse la valori de
peste 45 dB, suprafata expusa la zgomot la valori de peste 45 dB fiind de 0.796 km?.

Valorile de prag sunt de 55 dB pentru Lyoape (aeroport in interiorul aglomerarilor), care nu sunt
depasite.

12
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F léura 5.4 - Harta zgomot de conflict pentru indicatorul Lnoapte (2021)

Dupa cum se poate observa din hartile de conflict (Lsn $i Lnoapte), U existd expunere la zgomot in
zona comunitétilor, valorile identificate de zgomot fiind doar in zona pistei si sub limitele impuse prin lege.

Nu au fost identificate scoli sau spitale acoperite de hartile de conflict.

Rezultatele cartarii indica faptul ca nu exista depasiri ale limitelor de zgomot impuse prin cadrul
legislativ national.
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6. Evaluare a numarului de persoane estimate expuse la zgomot,
identificarea problemelor si situatiilor care necesita imbunatatiri

In urma cartarii zgomotului in anul 2021, s-au obtinut datele privind expunerea la zgomot. Aceste date
sunt detaliate in rapoartele privind realizarea hartilor strategice de zgomot, rezultatele principale fiind
prezentate mai jos, impreund cu o comparatie fatd de valorile obtinute in cartarea anterioara.

O prima diferenta dintre 2017 si 2021 este data de nr. de miscéari de aeronave, inregistrand 8914 miscari
in 2017 51 2018 1n 2021, indicand o crestere de 127%.

Tabel 6.1 - Nr. total de persoane estimat (in sute) care trdiesc in afara aglomerarilor, in locuinte expuse
la fiecare dintre intervalele de valori ale indicatorului L_zsn in decibeli, la 4 m deasupra nivelului solului
si pentru cea mai expusa fatada (2021vs2017)

Localitate An | 55-50dB | 60-64dB | 65-69dB | 70-74dB | >75dB
— 2021 0.19 0 0 0 0
’ 2017 0.88 0 0 0 0
Voluntari 2021 0.25 0 0 0 0
2017 0.03 0 0 0 0
TOTAL 2021 0.44 0 0 0 0
2017 0.91 0 0 0 0

Se poate observa faptul ca persoanele expuse la zgomot se afla in zona de contur 55-59 dB atat in
2017, cat si in 2021. De asemenea, se observa faptul ca nu sunt persoane expuse la zgomot peste 60 dB.

In orasul Bucuresti au fost inregistrate mai putine persoane expuse la zgomot in intervalul 55-59
dB 1n anul 2021 fatd de 2017 si mai multe in 2021 fata de 2017, in orasul Voluntari.

Tabel 6.2 - Nr. total de persoane estimat (in sute) care traiesc in afara aglomerarilor in locuinte expuse la
fiecare dintre urmatoarele intervale de valori ale indicatorului L _noapte in decibeli,la 4m deasupra
solului si pentru cea mai expusd fatada (2021vs2017)

50-54 55-59 60-64
Localitate | An 45-49 dB dB dB dB 65-69 dB | >70 dB
Bucuresti 2021 0 0 0 0 0 0
2017 1.71 0 0 0 0 0
Voluntari 2021 0 0 0 0 0 0
2017 0.44 0 0 0 0 0
2021 0 0 0 0 0 0
TOTAL 2017 2.15 0 0 0 0 0

Expunerea populatiei la zgomot pentru perioada de noapte, reprezentata prin indicatorul de zgomot
Lioapte, indicd mentinerea unei expuneri cu valoare zero pentru nivele de zgomot peste 50 dB in 2021, similar
cu valorile din 2017. Important de mentionat este faptul cd, valorile din anul 2021 indica o reducere a
numarului de persoane expuse la zgomot fata de valorile din 2017.
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Tabel 6.3 - Suprafete [km2] expuse la valori ale Lzsn (2021 vs 2017)
Intervalul de zgomot >55 dB >60 dB >65 dB >70 dB >75dB
Suprafata expusa la intervalul 1.691 km? 0.47 km? 0.075 km? | 0.04 km? -
de zgomot [km2] - 2021
Suprafata expusa la intervalul 1.314 km? - 0.236 km? - 0.130 km?
de zgomot [km2] - 2017

Datele privind suprafetele expuse la zgomot (L) indica o crestere a suprafetelor expuse la zgomot
pentru valori peste 55 dB 1n 2021, fatd de 2017, precum si o scadere a suprafetelor expuse la zgomot cu
nivele peste 65 dB 1n 2021, fata de 2017.

Tabel 6.4 - Numarul total de cladiri rezidentiale expuse la valori ale Lzsn (2021 vs 2017) (in sute)

Cladiri rezidentiale 2021 2017
Locuinte expuse la valori Lzsn mai mari de 55 dB (incluzand
’ - 0.14 0.36
aglomerdri)
Locuinte expuse la valori Lzsn mai mari de 65 dB (incluzand
aglomerdri) 0 0
Locuinte expuse la valori Lzsn mai mari de 75 dB (incluzand
aglomerdri) 0 0

Numarul cladirilor rezidentiale expuse la zgomot (i) a scdzut in 2021 fatd de 2017,
mentindndu-se expunerea acestora la zgomot doar 1n intervalul 55-65 dB.

Tabel 6.5 - Numarul total de persoane expuse la valori ale Lzsn (2021 vs 2017) (in sute)

Nr. persoane expuse 2021 2017
Nr. persoane expuse la valori Lzsn mai mari de 55 dB (incluzind aglomerari) 0.44 091
Nr. persoane expuse la valori Lzsn mai mari de 65 dB (incluzand aglomerari) 0 0
Nr. persoane expuse la valori Lzsn mai mari de 75 dB (incluzand aglomerari) 0 0

Numarul persoanelor expuse la zgomot (L.,sn) a scazut In 2021, fatd de 2017, la valori mai mari
decat 55 dB, dar mai mici decat 65 dB. Pentru valori mai mari de 65 dB, atat in 2017 cat si in 2021 nu s-au
inregistrat persoane expuse.

Motivele principale ce pot determina aceste diferente pot fi traficul aerian crescut in 2017 fata de
2021, dar si modificarea modalitatii de cartare a zgomotului, cea din 2017 tindnd cont de culoarele de zbor
standard, pe cand cele din 2021 au fost realizate folosind culoare de zbor determinate in baza monitorizarii
zgomotului aeronautic.

Contururile de 55 si 65 dB au fost detaliate in rapoartele aferente hartilor strategice de zgomot si
cuprind informatii privind localizarea satelor, oraselor si aglomerdrilor in cadrul zonelor delimitate de
aceste contururi. In conturul de 55 dB sunt incluse orasele Bucuresti (aglomerare) si Voluntari.

In zona acoperiti de hartile de zgomot efectuate pentru AIBB-AV nu se regisesc scoli sau spitale expuse
la zgomot peste valorile de prag.

Avand in vedere faptul ca valorile-limita nu sunt depasite si diferentele dintre 2017 si 2021 ofera valori
ce indicd In majoritatea cazurilor reducerea nr. de persoane/cladiri/suprafete expuse la zgomot pentru 24

15



AEROPORTURI >y COMOTI
W SRl 55000

PLAN DE ACTIUNE PENTRU GESTIONAREA ZGOMOTULUI AEROPORTUAR
AIBB-AV (2024)

ore si pe timpul noptii, se doreste urmarirea evolutiei zgomotului aeronautic la nivelul AIBB-AV in perioada
urmatoare 2023-2028, astfel incat sa fie facute demersurile posibile pentru gestionarea zgomotului.

Metode de calcul sau de masurare utilizate

Pentru realizarea hartilor strategice de zgomot si revizuirea planului de actiune, in conformitate cu
Legea zgomotului nr. 121/2019, indicatorii de zgomot ce sunt utilizati In cartarea strategica a zgomotului
(elaborare i revizuire) sunt Lioapte $1 Losn (A7t 5, L121/2019), conform definitiilor acestora din Art. 4 al legii
(pet. 11 si 14).

Valorile indicatorilor L $i Luoapte S€ determina in conformitate cu metodele de evaluare din Anexa
nr. 2 a legii (Art. 9).

Metodele interimare de calcul pentru determinarea L g Si Lpcape pentru zgomotul produs de
acronave sunt prezentate in ECAC.CEAC Doc. 29 (,,Raport privind metoda standard de calcul al
contururilor de zgomot in jurul aeroporturilor civile”, 1997). Aceste metode sunt utilizate pana la data
intrarii in vigoare a L121/2019 (Art. 11). Implementarea metodelor trebuie sa tina cont de definitiile pentru
Lzsn $1 Lnoapte din cadrul Art. 4 (pct. 11 si 14) si de Recomandarea Comisiei Europene 2003/613/CE [9] (Art.
12).

Metodele comune de evaluare pentru determinarea L,q si Lioapie au fost stabilite de catre Comisia
Europeana (Art. 11) si sunt regasite in Anexa nr. 2 a Legii de zgomot (Art. 13) si este obligatorie incepand
cu data intrarii in vigoare a prezentei legi (Art. 14). Stabilirea metodelor comune de evaluare a zgomotului
este regasita in legislatia nationala prin transpunerea apendicilor A-I ai anexei Directivei (UE) 2015/996 a
Comisiei din 19 mai 2016 [10] (Art. 90), realizatd prin Ordinul nr. 1.090/2019 [11].

Evaluarea zgomotului aeronautic se realizeaza si prin definirea relatiilor doza-efect descrise in Anexa
nr. 3 (Art. 10), care utilizeaza indicatorii de zgomot L,s $i Lioapte- Acestea fac parte din planul de actiune
dezvoltat pe baza cartarii zgomotului si a hartilor strategice de zgomot.
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7. Analiza doza-efect

Metodele de Evaluare a Efectelor Diunitoare. in conformitate cu Anexa 3 din Legea 121/2019 (cu
modificarile si completarile ulterioare) sunt considerate 3 tipuri de efecte daunatoare datorate zgomotului
care se evalueaza:

- Cardiopatiile ischemice (IHD) corespunzatoare codurilor BA40-BA6Z din clasificarea ICD-11 a

OMS;

- Gradul ridicat de disconfort (HA);

- Gradul ridicat de tulburare a somnului (HSD).

Pentru zgomotul produs de avioane sunt luate in considerare numai HA si HSD.

Efectele daunatoare se calculeaza utilizind metodele de risc relativ (RR) si risc absolut (AR), calculate
conform formulelor:

RR = (Probabilitatea aparitiei ef ectului daunator la o populatie expusa la un nivel specific de zgomot ambiental)
- Probabilitatea aparitiei ef ectului daunator la o populatie neexpusa la zgomot ambiental
Ecuatie 1 - Riscul relativ al unui efect daunator [12]

AR = (Aparitia efectului daunator la o populatie expusa la un nivel specific de zgomot ambiental)
Ecuatie 2 - Riscul absolut al unui efect daundator [12]

Pentru calcularea AR, 1n ceea ce priveste efectul ddunator al HA si HSD 1n cazul zgomotului produs
de traficul aerian, se utilizeaza urmatoarele relatii doza-efect:

 (=50,9693 +1,0168 * Lge, + 0,0072 * L7,,)

ARHA,aerian - 100
Ecuatie 3 - Calcularea AR in ceea ce priveste efectul daundator al HA (pentru zgomotul produs de traficul
aerian) [12]
(16,7885 —0,9293 * Lyigne +0,0198 * L?light)
ARHSD,aerian = 100
Ecuatie 4 - Calcularea AR in ceea ce priveste efectul daunator al HSD (pentru zgomotul produs de
traficul aerian) [12]

Evaluarea efectelor daunatoare se face pornind de la evaluarea expunerii populatiei la diferite
niveluri de zgomot produs de traficul aerian. Pe baza numarului de persoane expuse la diverse niveluri de
zgomot considerate la intervale de 1 dB, se aplica formulele doza-efect anterioare (AR pentru HA si HSD)
pentru a obtine evaluarea numarului total de persoane influentate de HA si HSD.
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Figura 7.1 - Relatiile doza-efect (Lzsn) — grad ridicat de disconfort acustic (HA)

Se poate observa, In baza relatiilor doza-efect, cd gradul ridicat de disconfort acustic (HA)
determinat indicd existenta unor persoane ce manifestd un grad ridicat de disconfort acustic 1n intervalele
de zgomot 55-57 dB(A) in orasele Bucuresti si Voluntari, disconfortul scdazand spre zero pentru nivelurile
de zgomot de peste 57 dB(A).
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Figura 7.2 - Relatiile doza-efect (Ln) — grad ridicat de tulburare a somnului (HSD)
Pe timpul noptii, nu s-au identificat probleme ce tin de gradul ridicat de tulburare a somnului
(HSD).

O comparatie cu datele obtinute In urma cartarii zgomotului din 2017 nu poate fi realizata, intrucat
aceasta analiza nu a fost relevantad atunci datoritd numarului mic de persoane expuse la zgomot.
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8. Sinteza oficiala a consultarilor publice

In conformitate cu prevederile Legii 121 din 2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiant, = Compania  Nationalda  "Aeroporturi  Bucuresti" S.A., 1n  colaborare cu
INCD-T COMOTI - 1in calitate de prestator servicii, a demarat, in martie 2024, procedura de revizuire a
Planurilor de Actiune aferente Hartilor Strategice de Zgomot realizate pentru Aeroportul International Henri
Coanda, respectiv Aeroportul International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu.

In acest sens, Compania Nationald Aeroporturi Bucuresti SA a postat pe site-ul companiei invitatia
catre publicul interesat (operatorii economici si institutiile de stat ce contribuie la gestionarea zgomotului
pe AIHCB si AIBB-AV, autoritatile locale si locuitorii din comunitdtile invecinate aeroporturilor), de a
transmite prin e-mail, pe adresa registratura@cnab.ro, propuneri de masuri / solutii care pot contribui la
imbunatatirea gestionarii expunerii populatiei la zgomotul aeronautic.

P e oy et Buciresti Baneasa e =

ACHIZITII

sata (o
i AIBB-AV,

ise. va rugam sa specificali orasul/comuna de care

ile de actiune anterioare, pot fi consultate pe website, in

REVISTA
* AIRPORT

1:15 PM
3/28/2024

- |m= %32 @ ROU

Figura 8.1 - Anunt invitatie implicare public si informare

Prin anuntul postat, Compania Nationala Aeroporturi Bucuresti a dorit sa implice publicul
in deciziile care privesc zgomotul si sd contribuie, in acelasi timp, la transparenta.

In vederea finalizarii Planurilor de actiune ATHCB si AIBBAV, si pentru luarea unor decizii
echilibrate si informate, CN Aeroporturi Bucuresti a informat publicul asupra masurilor propuse,
facilitand astfel feed-back-ul, si a postat pe site-ul companiei, In 27.05.2024, prima forma a
Planurilor de actiune sus mentionate.
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Figura 8.2 - Publicare prima forma Planuri de Actiune si anunt dezbatere publica

A fost stabilitd si anuntata din timp data organizarii dezbaterii publice din 10.07.2024.

In conformitate cu prevederile legale in vigoare, CN Aeroporturi Bucuresti:

» ainformat, in 28.03.2024, prin adresa Nr. 248, autoritatile administratiei publice locale, cu privire
la disponibilitatea HSZ pe site-ul companiei si a solicitat, In baza evaludrii realizate, luarea In
considerare, in Planul de Urbanism General, zonelor linistite si stabilirea prin Regulamentul Local
de Urbanism de restrictii si recomandari specifice care si conduca la o izolare fonicd adecvata a
locuintelor fatd de zgomotul exterior, precum si interzicerea construirii de constructii noi de
invatamant si/sau de sanatate, in conformitate cu prevederile art.50 lit a)-d) din Legea 121/2019;

» a publicat in 27. 05.2024 un anunt in Gazeta de Mediu: https://gazetamediu.ro/anunturi-de-
mediu/consultare-publica-privind-gestionarea-zgomotului-la-aeroporturile-bucuresti-pana-pe-15-
1ulie/;
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Consultare publica privind gestionarea
zgomotului la Aeroporturile Bucuresti
pana pe 15 iulie

Publicat: 27.5.2024

Anunt consultare publicd in vederea finalizdrii Planurilor de actiune pentru gestionarea zgomotulu
aeroportuar

Conform prevederilor Legii nr. 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant, Compania
National& Aeroporturi Bucuresti SA organizeazd, in perioada 03 iunie — 15 iulie, consultéri publice privind
Planurile de actiune pentru gestionarea zgomotului aeroportuar.

Publicul poate transmite in scris comentarii / opinii, direct la sediul CN Aeroporturi Bucuresti SA, Calea
Bucuresilor Nr 224E, sau pe adresa de e-mail registratura@cnab.ro, pana la data de 15 iulie 2024

Planurile de actiune pentru gestionarea zgomotului aeroportuar, intocmite pentru Aeroportul
International Henri Coanda Bucuresti, respectiv Aeroportul International Bucuresti Baneasa — Aure
Vlaicu, si Hartile Strategice de Zgomot pot fi consultate la adresa web
hittps://www.bucharestairports.ro/cnab/ro/informatii/protectia-mediului

Dezbaterea publicd va avea loc in data de 10 iulie, orele 10.00 - 14.00, |a sediul social CN Aeroporturi
Bucuresti, Aeroport International Henri Coandé Bucuresti, Calea Bucurestilor Nr. 224E, Cladirea Corp
Logistic, etaj 1.

Figura 8.3 - Anunt media

» ainformat, prin adrese oficiale transmise catre:

Administratia Roméana a Serviciilor de Trafic Aerian Romatsa (410/23.05.2024)

Autoritatea Aeronautica Civila Romana (408/23.05.2024)

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii (409/23.05.2024)

Agentia Nationald pentru Protectia Mediului (411/23.05.2024)

operatorii aerieni (412/23.05.2024)

autoritatile publice ale administratiei publice locale care administreaza localitatile aflate 1n jurul
aeroporturilor pe o raza de 30 km (407/23.05.2024)

asupra:

- organizarii de consultari publice in perioada 03 iunie — 15 iulie cu privire la Planurile de actiune
CN Aeroporturi Bucuresti'

eqv

https.//www.bucharestalrports.ro/cnab/ro/mformatl1/protectla mediului.
- datei organizarii dezbaterilor publice: 10 iulie 2024, orele 10.00 — 14.00, la sediul CN
Aeroporturi Bucuresti, Calea Bucurestilor 224E, Cladire Corp Logistic.

Dosarul complet poate fi consultat la sediul companiei CN Aeroporturi Bucuresti SA.

Dezbaterea publica a avut loc in data de 10 iulie 2024, orele 10.00 — 13.30, la sediul CN Aeroporturi
Bucuresti, Cladire Corp Logistic, sala etaj 1.
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Lista participantilor poate fi consultata la sediul CN Aeroporturi Bucuresti.

Principalele aspecte dezbatute in cadrul sedintei, pe tot parcursul prezentarii rezultatelor

inregistrarilor aferente anilor 2019, 2020, 2021, estimare trafic previzionat 2026, comparativ cu rezultatele
cartarilor anterioare:

L.

e

11.

12.

analiza / discutii cu privire la directiile de zbor predominante la AIHCB si AIBBAV, disponibilitate
/ indisponibilitate suprafatd de miscare, expunere in raport cu numarul de miscari, rol important
parte demografica etc;

necesitate analiza reclamatii pe zgomot cu posibilitatea identificarii orelor deranjante;

proiectarea si publicarea noilor proceduri in care sa se tind cont de minimizarea expunerii la
zgomot, in conditiile neafectarii sigurantei traficului aerian;

proiectarea si publicarea noilor proceduri de aterizare pentru LROP 1n care se va mari panta, de la
2.7°1a 3, ceea ce va avea un impact favorabil in diminuarea expunerii la zgomot;

rolul important al primariilor in ceea ce priveste emiterea autorizatiilor de construire pentru cladirile
aflate in vecinatatea aeroporturilor;

identificarea achizitiondrii 1n viitor unor sisteme / servicii de monitorizare zgomot la care sa
participe toate partile interesate;

formalizarea printr-un document a colaborarii in cadrul dezvoltarii conceptului Management de
Mediu bazat pe Colaborare - CEM (Collaborative Environmental Management);

addugare / sintetizare responsabilitati conform prevederilor legale in vigoare;

precizare clard zona Ferme Otopeni in tabele prezentate;

. aprobare termene mentionate in Plan, capitolul 10 — Actiuni pe care autoritatile competente

urmeazd sd le ia in urmdtorii 5 ani, care sa includa mdsurile pentru protejarea zonelor linistite;
prezentare / discutii / dezbateri pe baza celor 4 elemente ale Balanced Approach to Aircraft Noise
Management (ICAO Doc 9829, Guidance on the Balanced Approach to Aircraft Noise
Management)

utilitatea hartilor de zgomot predictive (pe termen mediu / lung) prin comparatie cu cele strategice
de zgomot (realizate pe o perioada din trecut), ca instrument in planificarea urbana

Alte informatii:

CNAB a realizat informari constante prin raspunsuri la petitiile de zgomot din partea

comunittilor, cat si la adresele/solicitarile privind gestionarea zgomotului la nivel national.

De asemenea, au fost organizate intalniri cu reprezentanti ai comunitdtilor invecinate ex. cartier

Triumf, Baneasa-Lac, Bucuresti.

Nr. petitii zgomot primite in perioada 2019-2021: 6 (AIBBAV).
Nr. raspunsuri primite prin e-mail: 3

Adresa ROMATSA nr. 10925 / 04.07.2024;
Adresa AACR nr. 17724/ 10.07.2024;
Adresa MT nr. 23925/11.07.2024.
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Urmare a primirii adreselor ROMATSA, AACR si MT, planurile de actiune privind gestionarea
zgomotului aeroportuar au fost revizuite in conformitate cu informatiile cuprinse in aceste documente,
precum si in baza discutiilor din timpul dezbaterii publice.

Nr participanti sedinta dezbatere publica: 13

Alte consultari publice problematica zgomot:

- Participare si implicare In programul TAIEX (sistem de schimb de experti In vederea Imbinarii
nevoilor cu expertiza existenta din diferite tari), organizat cu sprijinul Ministerului Mediului,
Apelor si Padurilor, pe problematica de zgomot.

- Diseminarea informatiilor privind experienta CNAB 1n gestionarea zgomotului aeronavelor,
precum si modalitatea de implementare a primei monitorizari continue de zgomot aeronautic din
Roménia - a fost organizatd (2022) de catre CNAB o prezentare catre o delegatie din Cipru, prin
programul TAIEX, tot cu sprijinul Ministerului Mediului, prezentare realizata alaturi de INCD-T
COMOTI (Roménia) si ACOEM SAS (Franta).

Nota: Pentru sesizari, propuneri, opinii clienti, CN "Aeroporturi Bucuresti" SA are deschis permanent
contul de e-mail contact@bucharestairports.ro.
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9. Informatii privind masurile de reducere a zgomotului aflate n
desfasurare si informatii privind proiectele de reducere a
zgomotului aflate in pregatire

Maisurile mentionate in Planul de Actiune anterior sunt analizate In acest capitol.

9.1. Reducerea zgomotului la sursa

CNAB, impreund cu alti actori din aviatie ce desfdsoara activititi pe aeroportul AIBBAV pot
interveni doar indirect prin masuri administrative ce sustin reducerea zgomotului la sursa.

CNAB a fost implicat activ (2017-2021) in diverse colaborari privind cercetarea in domeniul
reducerii la sursa, oferind date de trafic si informatii privind gestionarea zgomotului aeronautic/reducerea
la sursd a zgomotului aeronautic, la nivelul celor doud aeroporturi catre COMOTI, informatii utilizate in
proiecte/activitati de cercetare.

(2018) Prin mijloace specifice, administratorul aeroportului va incuraja companiile aeriene sd opereze
aeronave care se incadreaza in Capitolul 4 si, incepdnd din 2020, aeronave corespunzitoare Capitolului
14. Se va raporta pe pagina web procentajul de astfel de aeronave cu care opereazdi companiile aeriene
Masura a fost sustinutd continuu prin sedinte cu utilizatorii AIBB-AV. Raportarea a fost efectuata
si documentatia se regaseste pe website-ul companiei.
In perioada 2017-2021 s-au realizat multiple consultiri cu utilizatorii AIBB-AV privind tarifele de
aeroport aplicabile. Acestea pot fi consultate pe pagina web a CNAB.

Consultare utilizatori Ao =

Data publicarii pe site-ul CN AB SA a Adresei de consultare a utilizatorilor AIHCB, respectiv a adresei
destinata utilizatorilor AIBE-AV este 14.11.2022.

Data publicarii pe site a adresei de informare/consultare utilizatorii privind tarife aplicabile la AIBB AV si
acordarea unor facilitati: 12.08.2022.

Data publicarii pe site a Deciziei de modificare tarifului pax intern AIHCB: 30.05.2022
Datd publicare informare/consultare tarife de aeroport pentru anul 2020 - AIHCB si AIBB-AV: 16.12.2019.

Figiere atasate
@ JUSTIFICAREA CORESPUNZATOARE PT.DECIZIA FINALATARIFE DE  Download

AEROPORT -RAPORT SBAFT 152 DIN 06.10.2023

@ DECIZIE FINALA PRIVIND TARIFELE DE AEROPORT CNAB SA-HCA  Download i
NR. 13 DIN 26.10.2023 - EXTRAS

@ ANUNT DECIZIE FINALA TARIFE DE AEROPORT NOV 2023 Download i

[®  ADRESAFINAL CONSULTARI 2023 - ROMANA Download

@ ADRESA CATRE UTILIZATORI AIBB-AV NR. 155 DIN 04.11.2022 Download i

@ ADRESA CONSULTARE UTILIZATORI TARIFE DE AEROPORT AIHCB Download i

NR. 154 DIN 04.11.2022

@ SBAFT 111 din 11.08.2022 - informare utilizatori aeroport AIBB AV privind ~ Download

I«

Figura 9.1 - Infbrmare/consulidre utilizatori privind tarifele aplicabile la nivelul aeroportului [13]
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(2018) Administratorul aeroportului va propune spre consultare cu operatorii aerieni (conform
reglementarilor) un sistem de stimulare a utilizarii aeroportului de cdtre aeronave silentioase, printr-un
sistem de tarifare diferentiata.

La nivelul CN "Aeroporturi Bucuresti" a fost stabilit un index de zgomot derivat din Indexul ACI
Europe — Airport Council International Europe, pe baza caruia sa poata fi stimulata pe viitor, pe principii
economice, performanta de zgomot in operarea aeronavelor companiilor aeriene.

La AIBBAV tarifele de aeroport sunt diferentiate functie de intervalul orar de operare.

In ceea ce priveste aceastd masur, atributia AACR consti in supravegherea aplicarii prevederilor
HG nr.455/2011 privind tarifele de aeroport.

(2018) Administratorul aeroportului va sprijini cercetarea aerospatiali care are ca tintid reducerea
emisiilor de zgomot cu circa 15 dB in urmadtorii 30 de ani

CNAB a fost implicat activ In colaborari cu COMOTI privind furnizarea de date in studii privind
zgomotul din aviatie la nivel national si european, in proiecte precum ANIMA (proiect european), precum
si printr-un protocol de colaborare privind monitorizarea zgomotului pe AIBB-AV si AIHCB (2019-2020).
CNAB intentioneaza s continue colaborarea prin furnizarea de date necesare in studii privind gestionarea
zgomotului aeronautic.

9.2. Amenajarea terenului si gestionarea zgomotului

Rolul CNAB (2017-2021) in acest capitol a fost reflectat prin realizarea unui studiu de monitorizare
a zgomotului Tn 2019-2020 si implementarea primului sistem de monitorizare continud a zgomotului
aeronautic pe aeroporturile AIBB-AV si AIHCB (2021). Aceastd actiune a oferit pentru prima datad
posibilitatea de a monitoriza in timp real evolutia zgomotului in raport cu traficul aerian si determinarea
periodica a conformitatii cu limitarile privind nivelele de zgomot reglementate. Alte activitati CNAB in
gestionarea zgomotului includ realizarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune. De
asemenea, ROMATSA a sprijinit aceasta activitate prin furnizarea datelor de trafic aerian.

Institutiile implicate Tn afara administratiei aeroportului sunt administratiile publice locale
(conform prevederilor art. 63 si 64 din Legea nr. 21/2020 — Codul aerian al Romaniei).

(2018) Administratorul aeroportului va colabora indeaproape cu administratiile localititilor invecinate
aeroportului, in vederea stabilirii modului de utilizare a terenurilor din vecindtatea culoarelor de zbor.
O zonare a teritoriului din vecindtatea aeroportului constituie o informatie de care trebuie sd se tind
seama atdt in acordarea autorizatiilor de construire, cdt si la elaborarea/revizuirea PUG

Progresul din perioada 2017-2021 reiese din colaborarea activd a CNAB cu diferite institutii din
Roménia, rezultand in modificarea Codului Aerian in 2020. Acesta nominalizeaza autoritatile responsabile
cu amenajarea teritoriului inclusiv in zonele aeroportuare, solicitind utilizarea rezultatelor cartarii in
documentatia de urbanism dezvoltata, precum si obligatia realizarii zonarii acustice in aceste comunitati.

(2018) Administratorul aeroportului va organiza, pentru reprezentanti ai autoritdtilor si ai cetdtenilor
localitatilor din proximitatea culoarelor de zhor, conferinte de popularizare a aspectelor de zgomot si a
masurilor de protectie antizgomot, intr-o formd care sa capteze interesul si sa-i sensibilizeze asupra
importantei domeniului

CNAB a realizat informéri constante prin raspunsuri la petitiile de zgomot din partea comunitatilor, cat
si la adresele/solicitarile privind gestionarea zgomotului la nivel national. De asemenea, au fost organizate
intalniri cu reprezentanti ai comunitatilor invecinate (ex. Béneasa-Lac).
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O alta activitate importanta a fost participarea CNAB 1n cadrul unui program TAIEX (sistem de schimb
de experti In vederea Tmbindrii nevoilor cu expertiza existentd din diferite tari), organizat cu sprijinul
Ministerului Mediului, discutdnd problema de zgomot. De asemenea, a fost organizatd (2022) de catre
CNAB si o prezentare cétre o delegatie din Cipru, prin programul TAIEX, tot cu sprijinul Ministerului
Mediului, in care a fost prezentata alaturi de COMOTI si ACOEM SAS, experienta CNAB in gestionarea
zgomotului aeronavelor, precum si modalitatea de implementare a primei monitorizari continue de zgomot
aeronautic din Roménia.

9.3. Proceduri operationale de reducere a zgomotului

ROMATSA poate influenta evolutia procedurilor instrumentale de zbor in Romania. Cu sprijinul
CNAB, COMOTI si ACOEM SAS, ROMATSA a contribuit activ (2017-2021) la investigarea posibilitatilor
de modificare a procedurilor instrumentale de zbor astfel incat sd poata fi determinata influenta acestora
asupra expunerii la zgomot a comunitatilor invecinate. Astfel, ROMATSA a introdus sub forma obligatorie
utilizarea procedurilor instrumentale de zbor cu scopul evitarii zgomotului, de tip NADP-1, pentru toate
aeronavele ce opereaza pe aeroportul AIHCB. De asemenea, ROMATSA a pus la dispozitia aeroportului
zone de amplasament pentru monitorizarea zgomotului produs de aeronave in vederea determinarii
evolutiei traficului aerian in raport cu zgomotul aeronautic. Colaborarea continud dintre CNAB si
ROMATSA a fost esentiald in vederea implementdrii primei campanii de monitorizare continud a
zgomotului aeronautic din Roméania pentru AIBB-AV si ATHCB, ROMATSA initiind si dezvoltarea unei
modalitati de transmitere si stocare a datelor de trafic aerian in vederea Indeplinirii cerintelor legale privind
furnizarea de date oficiale in gestionarea zgomotului.

In acest context, AACR are doar atributia de evaluare si aprobare a procedurilor de zbor
instrumental si a continutului AIP Romania.

Masurile propuse anterior au fost tratate prin actiunile prezentate in continuare.

(2018) Realizarea unui studiu privind posibilitatea de reconfigurare a rutelor standard de plecare/sosire,
acolo unde este posibil, in vederea minimizarii expunerilor la zgomot, in conditiile neafectdrii sigurantei
traficului.

In perioada 2019-2020, s-a stabilit un protocol de colaborare privind monitorizarea zgomotului
aeronautic In 2021 2024 a fost implementaté de cétre CNAB monitorizarea continud a zgomotului
rutelor standard de zbor.

S-a lucrat la o modalitate de strangere de date de trafic la nivelul ROMATSA, date utile pentru
determinarea culoarelor de zbor reale, in vederea realizarii unei comparatii dintre rutele standard si cele
reale.

(2018) Sustinerea amendarii AIP Romdnia, cap. 2.21 ,,Noise Abatement Procedures” cu urmdtoarele
prevederi specifice aeronavelor care opereazi pe AIBB-AV: , In order to reduce aircraft noise and
emissions, ATC gives clearances allowing continuous descent (CD) traffic situation permitting.
Continuous descent can be planned based on track distance information of the STAR or, when vectored,
on estimated track distance provided by ATC.”
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ROMATSA a transmis propunerea de amendare. Suplimentar, ROMATSA a planificat si implementat
diferite decizii administrative, ce pot influenta direct/ indirect gestionarea zgomotului aeronautic:

2018

L.

Amendarea AIP Romania prin AD 1.1-3 (08 NOV 2018), capitolul 6.1. ,,Noise abatement
departure procedures” [6] si introducerea obligativitatii utilizarii procedurilor de tip NADP1
pentru decoldri pentru mai multe aeroporturi, printre care si AIBB-AV si AIHCB, dar si
recomandarea de a utiliza NADP1 sau NADP2 pentru aeroporturile/ pistele care nu sunt
mentionate in lista.

2015-
2022

Participare in cadrul proiectului SPICE [14] (prin co-finantare), in vederea implementarii
PBN 1n viitor In Romania, prin masuri precum:
- Proiectarea si implementarea procedurilor de apropiere instrumentala GNSS si a
rutelor standard de plecare/sosire (SID/STAR);
- Imbunitatirea acoperirii RNAV 1 prin achizitia si instalarea unor echipamente ce ar
permite implementarea PBN.

Astfel de masuri au rolul de a creste potentialul de a promova utilizarea aeronavelor
moderne, serviciille ROMATSA devenind favorabile pentru companiile aeriene astfel incat
sa realizeze schimbari la nivelul flotelor de aeronave (ex. aecronave de generatie noud, care
sunt mai silentioase). De asemenea, ar putea conduce la optimizarea rutelor de trafic aerian,
actiune care are potentialul de a influenta reducerea nivelelor de zgomot in comunitatile
invecinate aeroporturilor.

2020

Demarare pregatiri pentru eliminare rute ATS peste nivelul de zbor FL105, operatorii aerieni
avand libertatea de a alege rute optime ce oferd beneficii atat din punct de vedere al
capacitatii, cat gi al protectiei mediului [15]

Asigurarea reprezentdrii ROMATSA in cadrul grupurilor de lucru EUROCONTROL,
CANSO si Danube FAB in domeniul de mediu [15]

Mentinerea certificdrii Sistemului de Management de Mediu ROMATSA, conform ISO
14001:2015 (SQSESC — Comitetul Permanent Siguranta, Calitate, Securitate si Mediu)

2021

Operationalizare faza 2 a sistemului ATM2015+ [16], pentru:
- Constientizare Tmbunatatita a situatiei de trafic (siguranta);
- Performante imbunatatite de mediu (emisii si zgomot).
Masurile permit utilizatorilor spatiului aerian:
- S& zboare pe traiectoria preferata;
- Sa utilizeze operatiuni continue de urcare/coborare.

2023

Planificare implementare proceduri de zbor bazate pe tehnologii satelitare PBN
(Performance Based Navigation) pe cit mai multe aeroporturi din Romania [17], ce au
potentialul de a aduce beneficii in reducerea nivelelor de zgomot in comunitétile invecinate
aeroporturilor din Romania (progres Proiect SPICE)
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10. Actiuni pe care CNAB intentioneaza sa le ia in urmatorii 5
ani, care sa includa masurile pentru protejarea zonelor linistite

Monitorizarea continud de zgomot a furnizat multiple tipuri de informatii, pe baza carora s-au
identificat multe elemente necesare pentru completarea unei baze de date in vederea gestionarii zgomotului

aeronautic.

10.1. Completarea bazei de date privind traficul aerian

Pentru anul 2021 au fost utilizate diferite seturi de date de trafic aerian in vederea realizarii unei

analize statistice pentru determinarea numarului de migcari realizate pe fiecare capat de pista.

Se urmadreste continuarea analizei datelor de trafic aerian anual (5 ani), in vederea determinarii
gradului de utilizare a capetelor de pista, aceste informatii avand potentialul de a fi folosite in realizarea
Planurilor de Actiune viitoare si studiate pentru a determina o corelare cu efectele zgomotului aeronautic.

(termen: 18 iulie 2028)

Tabel 10.1 - Total operatiuni (decolare/aterizare) pentru fiecare pista

Pista Operatiuni (DEC +AT)
07 X nr. migcdri aeronave
25 Y nr. miscéri aeronave

TOTAL Z nr. miscari aeronave

Tabel 10.2 - Grad de utilizare capete de pista

Tip Capete pista
operatiuni 07 25
DEC X nr. migcari aeronave Y nr. miscéri aeronave
AT Q nr. miscari aeronave Z nr. miscari aeronave

Decolari pe capete de pista

-

]l =2

Figura 10.1 - Exemplu de posibila repartitie decolari/aterizari pe capete de pista
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10.2. Determinarea principalelor tipuri de aeronave utilizate si influenta lor asupra
zgomotului la nivelul AIBB-AV

Datele de trafic aerian stocate in urma procesului de monitorizare continud a zgomotului aeronautic
au fost analizate pentru a determina cele mai utilizate aeronave pe acroportul AIBB-AV.

Drept urmare, s-au putut determina tipurile de aeronave ce reprezintd 90% din totalul de miscari de
aeronave efectuate Tn 2021.

Cele mai utilizate 10 aeronave au fost:

- avioane de scoald/private de mici dimensiuni

- elicoptere

- avioane de transport privat de tip jet

- aeronavele comerciale de transport de pasageri au avut o contributie minora in totalul de miscari
de aeronave din anul 2021, avand astfel si o influentd mica asupra zgomotului aeronautic la nivelul

AIBB-AV.

Tinédnd cont de faptul ca progresul tehnologic privind reducerea zgomotului la sursa este implicat
in mod principal la aeronavele de mari dimensiuni pentru transport civil de pasageri, este dificil de evaluat
efectul acestor tipuri de aeronave la nivelul anului 2021. Astfel de scenarii pot fi evaluate in situatia cresterii
numarului de operatiuni cu aceste tipuri de aeronave, pentru a putea determina influenta acestora asupra
zgomotului aeronautic total.

Se urmareste continuarea determindrii statistice de catre CNAB 1n urmatorii 5 ani pentru a urmari
evolutia flotelor de aeronave ce opereaza la nivelul AIBB-AV si pentru a putea realiza o comparatie cu
datele obtinute pentru 2021-2023, pentru a avea posibilitatea de a determina influenta acestora asupra
zgomotului aeronautic. (termen: 18 iulie 2028)

10.3. Monitorizare schimbari in zone principale relevante pentru AIBB-AV

Apropierea
unitatilor de
fnvatamant, a

spitalelor si a Zonelg
altor cldiri i Zonele construite
zone sensibile la . . A
zgomot principale in
care se
a plICé Parcurile,

Zonele linistite
din spatii
deschise

gradinile publice
sau alte zone
linistite dintr-o

aglomerare

L121/2019

Figura 10.2 - Zonele principale de interes pentru aplicarea Legii nr. 121/2019
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Pentru cartarea zgomotului, s-a realizat o analiza pentru determinarea la nivelul anului 2021 a
zonelor relevante pentru a fi implementate masurilor de reducere a zgomotului. Analiza nu a indicat nicio
zona in care existd depasiri ale valorilor-limitd de zgomot pentru care exista cerinte legale de implementare
a masurilor de reducere a zgomotului.

Se urmadreste reluarea studiului de identificare a zonelor linistite, unitétilor de invatdmant si a altor
zone relevante (termen: 18 iulie 2028).

10.4. Comunicarea continud cu institutiile implicate in gestionarea zgomotului aeronautic

in Romania

Comunicarea continud a CNAB cu institutiile implicate in gestionarea zgomotului aeronautic din
perioada 2017-2021 a condus la un progres semnificativ la nivel national privind procesul de reglementare.
Astfel, au fost sustinute activ prin consultari/sedinte:

- dezvoltarea Legii de zgomot din 2019;

- modificarea Codului Aerian;

- actualizarea informatiilor privind operatiunilor aeronautice in AIP Romania (consultare cu

ROMATSA).

De asemenea, s-au realizat si comunicdri cu diferite comunitati, pe tema gestionarii zgomotului
aeronautic, atat prin e-mail, cat si fizic.

Se urmareste continuarea (in urmatorii 5 ani) implicarii active in colaborarea cu aceste institutii in
vederea implementarii eficiente a cerintelor legislative in vigoare, dar si pentru dezvoltarea proiectelor
urmatoare — de exemplu furnizarea de date de trafic aerian si a datelor de cartare a zgomotului pentru
autoritatile responsabile cu amenajarea teritoriului, zonarea acusticd, cercetarea privind reducerea
zgomotului la sursd si implementarea procedurilor operationale de zbor. (termen: 18 iulie 2028)

10.5. Completarea bazei de date privind populatia

Datele statistice privind populatia existenta in comunitatile Invecinate au fost obtinute pentru anul 2021
din diferite surse (ex. primarii, INS) in vederea determindrii numéarului de locuitori, locuinte si cladiri
expuse la diferite niveluri de zgomot.

Se urmareste completarea bazei de date cu aceste informatii (5 ani) intrucat aceste informatii sunt
importante 1n procesul de cartare a zgomotului, dar si in evaluarea unor factori, precum influenta cresterii
nr. de locuitori asupra rezultatelor expunerii la zgomot, in paralel cu modificarea configuratiei de trafic
aerian. (termen: 18 iulie 2028)

10.6. Monitorizarea zgomotului aecronautic

Monitorizarea zgomotului aeronautic este o activitate pe care o intreprinde CNAB regulat, in
special pentru a furniza informatii utile si necesare pentru cartarea zgomotului, realizarea hartilor strategice
de zgomot si a planurilor de actiune. Se propune continuarea monitorizarii zgomotului prin diferite forme.
(termen: 18 iulie 2028)
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1. Strategia pe termen lung

Strategia pe termen lung a CNAB tine cont de Indeplinirea obligatiilor potrivit cu legislatia in vigoare
privind gestionarea zgomotului pe aeroportul AIBB-AV. Datele in urma cartérii sunt corelate cu evolutia
traficului aerian in vederea determindrii relatiei dintre cele doua. Drept urmare, avand in perspectiva
dezvoltarea CNAB in vederea cresterii traficului aerian Intr-un mod ce tine cont de protejarea populatiei
din comunitatile Invecinate, la expunere la zgomot.

11.1. Determinarea traiectoriilor principale

Cartarea zgomotului si realizarea hartilor strategice de zgomot s-a realizat n baza datelor colectate n
baza monitorizarii continue a zgomotului aeronautic. Pe baza acestor date, a fost realizat o determinare a
amprentei la sol a traiectoriilor principale si a dispersiei laterale.

Se urmareste reluarea studiului in urmaétorii 10 ani in vederea revalidarii culoarului de zbor mediu
obtinut si utilizat in cartarea zgomotului din 2021. (termen: 18 iulie 2032)

11.2. Participarea la dezvoltarea conceptului privind ,,Managementul de Mediu bazat pe

Colaborare — CEM (Collaborative Environmental Management”)

Aceasta mdsura este in vigoare. CNAB este activa In colaborarea cu multiple institutii din Romania in
vederea stabilirii unui mod de colaborare oficial intre aceste institutii in vederea gestionarii problemelor de
mediu, inclusiv a zgomotului. Desi nu este Inca afirmata colaborarea printr-un document oficial, perioada
2017-2021 a fost reprezentata printr-un dialog continuu cu diferite entitati in vederea gestionarii zgomotului
aeronautic, in special prin prisma rezultatelor monitorizarii de zgomot. (termen: 18 iulie 2037)

11.3. Sprijinirea cercetarii aerospatiale pana in 2050
Administratorul aeroportului va continua sa sprijine cercetarea aerospatiald care are ca tintd reducerea
emisiilor de zgomot cu circa 15 dB in urmatorii 30 de ani (termen: 2050).

12. Informatii financiare

Bugetul propus in Planul de Actiune anterior a fost de 50,000 EUR/an pentru AIBB-AV, propunere care
a fost indepliniti, CNAB efectudnd costuri de aprox. 250,000 EUR in perioada 2017-2021. In perioada
2017-prezent, au fost investiti aprox. 300,000 EUR la nivelul CNAB pentru ambele aeroporturi, AIHCB si
AIBB-AV, 1n masuri privind gestionarea zgomotului produs de aeronave. Se estimeaza, pentru perioada
2021-2028, costurile de aprox. 50,000 EUR pentru ambele aeroporturi.

13. Prognoze privind evaluarea implementarii si a rezultatelor
planului de actiune

Planul de Actiune prezent este rezultatul investitieit CNAB in caracterizarea zgomotului aeronautic in
zona aeroportului. Volumul de date utilizate in cartarea zgomotului si in prezentul document este
semnificativ imbunatatit fata de 2017-2018, ca rezultat al dezvoltarii procesului de monitorizare continud a
zgomotului aeronautic si cresterea bazei de date cu date si informatii privind zgomotul. De exemplu, analiza
pentru perioada de noapte a cuprins toate miscarile aecronavelor din intervalul 23:00-07:00, fapt ce a permis
extinderea studiului anterior, in care s-a utilizat o metoda standard. De asemenea, cartarea zgomotului din
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anul 2021 a cuprins componenta traficului reald obtinutd in baza monitorizarii zgomotului, oferind
posibilitatea de a extinde studiul anterior realizat cu variante de referintd oferite prin metodele de calcul
aflate in vigoare 1n anul 2017. Datele de trafic aerian au cuprins detalii precum data si ora cursei, tipul de
miscare (decolare/aterizare), capétul de pista utilizat, tipul de aeronava, s.a., pentru aeronave civile (avion,
elicopter), dar si militare. Important de mentionat este faptul ca s-a determinat in procesul de cartare un
numar semnificativ de operatiuni cu elicoptere (15%).

Se urmareste mentinerea nivelurilor de zgomot sub valorile-limitd impuse prin legislatia in vigoare la
nivelul CNAB in conditiile implementarii eficiente a masurilor de gestionare a zgomotului de catre toate
institutiile ce au atributii in acest sens, Impreuna cu masurile suplimentare propuse in prezentul Plan de
Actiune.
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14. Planificarea traficului aerian

Se urmareste la nivelul Roméniei implementarea scenariului de baza (albastru) in vederea redresarii
situatiei de trafic aerian dupa efectele pandemiei COVID-19, tinand cont si de alti factori precum inflatia,
alternativele de calatorie, situatii ce tin de siguranta si securitatea tarii, probleme de mediu sau de altd natura
precum disponibilitatea angajatilor In domeniu. Se urmareste studierea evolutiei traficului aerian de catre
CNAB 1n urmatoarea perioada pentru AIBB-AYV, astfel incat sé se determine si impactul asupra nivelurilor
de zgomot.

EUROCONTROL 7-year forecast for *Europe 2022-2028

Actual and future IFR movements, in millions of flights

2019 levels

Base scenario

Million of flights

High scenario =@~ Base ccenario Low scenario == 2019 levels -8 Actual
* Europe = ECAC 44 Member States

Figura 14.1 - Previziune evolutie trafic aerian in Europa pentru perioada 2022-2028 fata de anul de
referinta 2019 (publicat in Octombrie 2022) [19]

15. Estimari privind reducerea numarului de persoane afectate

Se urméreste monitorizarea evolutiei traficului aerian astfel incét s fie mentinute la valori cat mai mici,
numarul de persoane afectate HA si HSD. Drept urmare, estimarea depinde atét de evolutia traficului aerian,
cat si de eficienta masurilor complementare implementate de catre celelalte autoritdti privind amenajarea
teritoriului si implementarea procedurilor operationale de zbor. Dublarea traficului aerian ar presupune o
crestere cu 3 dB(A), utilizand flotele de aeronave existente si in absenta implementarii oricarei alte masuri
privind gestionarea zgomotului. Avand in vedere faptul ca se asteaptd cresterea numarului de aeronave
silentioase utilizate, alaturi de implementarea masurilor propuse in prezentul Plan de Actiune, este posibila
mentinerea nivelurilor de zgomot actuale astfel incat sa fie sub nivelele de zgomot reglementate. Drept
urmare, este estimatd reducerea numarului de persoane afectate in contextul prezent, tinand cont de
populatia existenta in prezent in comunitétile invecinate.
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