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CN "AEROPORTURI BUCURESTI" S.A.

I. Descrierea aeroportului

Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel Vigicu (cod IATA: BBU, cod ICAO: LRBS)

este un aeroport de importanta majora, situat in partea de Nord a Municipiului Bucuresti.

Inaugurat in anul 1920, Aeroportul International Bucuresti Bineasa - Aurel Vlaicu este situat la 7

km nord de oras, pe DN1, la 90 m altitudine, pe o suprafati de 174 ha.

Dispune de o pista de 3200 m lungime $i 60 m latime. P4ni la infiintarea Aeroportului International

Otopeni in 1970, acesta era principalul aeroport din capitala Romaniei.

In 1909, Louis Blériot efectueaza primele zboruri pe terenul hipodromului particular de la Baneasa
(azi cartierul Béneasa din Capitald) - o portiune din vechea mosie a contesei de Montesquiou. La 1
august 1912, Liga Aeriand Romana, condusa de principele George Valentin Bibescu infiinteaza la
Baneasa o scoala de pilotaj. Mai tarziu, aerodromul devine aeroport. In 1923 jau nastere, pe
Aeroportul Baneasa, atelierele Companiei de Navigatie Aeriani Franco-Romana, precursoarele
Intreprinderii de Reparatii Motoare de Avion (IRMA) din anii '60-70 si ale actualei Societati
Comerciale ROMAERO.

in 1942 se construieste prima pistd betonata din Romania iar in anii 1947-1952 se construieste noua

cladire a aerogdrii Baneasa, care are forma de elice cu trei pale.

Aeroportul Bucuresti Baneasa este situat in sectorul 1 al Municipiului Bucuresti si influenteazi
ambianta acustica atat a zonei invecinate apartinind sectorului 1, cét si localititile: Voluntari cu

cartierul Pipera, Afumati, Stefinestii de Jos.
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CN "AEROPORTURI BUCURESTI" S.A.

Fig. I: Localizarea Aeroportului International Bucuresti Bineasa - Aurel Viaicu

Pe ariile invecinate utilizarea terenurilor este de tip structurd urbana discontinua, respectiv de unititi

industriale sau comerciale.

Coordonatele de referinta ale aeroportului si ale pistei sunt prezentate in lista de mai jos:
Coordonate aeroport: 44°30'13"N, 26°06'13"E

Coordonate ORIGO (UTM35): 428778E, 4928197N

Altitudine: 90 m

Orientarea pistei 07/25

Dimensiunile pistei: 3200m x 45 m

Dimensiuni operationale: Pista 07 - lungime 2960m, latime 45m, Pista 25 - lungime 3200 m,

latime 45 m; Calea de rulare "D": 1750 m, latime 30 m.

Pasageri in 2011: 2 400 000 (ca valoare de varf — pentru modelare fiind luat in calcul traficul

avioanelor din anul 2016, furnizat de CN "Aeroporturi Bucuresti").

NOTA IMPORTANTA
Anul 2016 s-a caracterizat printr-un trafic de pasageri foarte scdzut raportat la capacitatea

nominald a aeroportului. Perioada de noapte luatd in calcul (intervalul orar 23.00 - 7.00) a

cuprins operatiunile desfasurate in intervalul orar 23.00 - 24.00.
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CN "AEROPORTURI BUCURESTI" S.A.

De asemenea, in componenta traficului au predominat aeronave de capacitate redusd, cu emisii

acustice relativ reduse.

Datele de trafic aeroportuar la nivelul anului 2016 au fost furnizate de citre CN "Aeroporturi

Bucuresti" SA.

Prin analiza datelor de trafic furnizate de companie, ce au inclus data si ora cursei, inceputul pistei,
tipul migcarii (aterizare/decolare), aeronava, tipul aeronavei, la nivelul anului 2016 a fost identificat

un numar de 8914 miscari de aeronave (ateriziri + decoliri)
Echivalenta tipurilor aeronavelor care au aterizat/decolat pe AIBBAV in anul 2016, cu clasele de

aeronave reglementate ICAO este disponibild implicit in baza de date a programului de modelare a

nivelurilor de zgomot (SoundPlan 7.1).

Traficul caracteristic a fost estimat pe baza datelor de trafic furnizate de CNAB, dupé repartizarea
in intervalele reglementate de zi (07-19h), seard (19-23h) si noapte (23-7h) a fiecirui tip de miscare

(aterizare, decolare) de pe fiecare capat de pista (07, 25), efectuatd de fiecare tip (echivalent) de

aeronava,

Date trafic

Perioada Operatiune | Pista P1.2 P1.4 P2.1 SS5.1 S5.2
Zi A 07 -25 1710 60 20 478 102
(7.00 - 19.00) 25-07 1035 51 9 273 62
D 07 -25 1831 65 21 484 97
25-07 995 60 13 370 75
Seari A 07 -25 141 37 7 133 20
(7.00 - 19.00) 25-07 96 s 1 18 11
D 07-25 90 34 2 e 14
25-07 67 22 1 27 14
Noapte A 07 -25 25 27 0 42 20
(7.00 - 19.00) 25-07 30 8 0 10 24
D 07 -25 30 3 0 22 32
25-07 24 6 0 7 7
A - Aterizare
D - Decolare

Nota: pentru pista 07 existdi urmatoarea distributie a decolarilor: Straight - 22%,
Left - 47%, Right: 3/ %, iar pentru pista 25: Straight - 24%, Left 1 - 18, Left 2 - 18, Right 1
- 22%, Right 2 - 18%.

(A se vedea Fig. 2)
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CN "AEROPORTURI BUCURESTI" 5.A.
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Fig. 2 Curbele de zgomot pentru operafiunile dintr-un cerc cu raza de 20 km in jurul Aeroportului
Internafional Bucuresti Baneasa - Aurel Viaicu, in relatie cu miscirile aeronavelor pe diferite culoare de
zhor

I1. Autoritatea responsabild: Compania Nationald "Aeroporturi Bucuresti"

Compania Nationali "Aeroporturi Bucuresti" - S.A. este 0 companie infiintatd in anul 2009, in
baza Hotararii Guvernului nr. 1208 / 07.10.2009, sub autoritatea Ministerului Transporturilor, prin
fuziunea realizatd intre Compania Nationala "Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti" SA
s Societatea Nationala "Aeroportul International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu" SA, pentru a
armoniza $i coordona proiectele de dezvoltare si modernizare ale celor doua aeroporturi si pentru a
raspunde eficient strategiilor pe termen mediu si lung in domeniul aeronautic.

Scopul Companiei il constituie, in principal, efectuarea de prestatii, servicii, lucréri de exploatare,
intretinere, reparare, dezvoltare §i modernizare a bunurilor din patrimoniul sau, aflate in proprietate
sau in concesiune, administrarea §i operarea eficientd a celor doud aeroporturi, respectiv Aeroportul
International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu si Aeroportul International Henri Coandi -
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CN "AEROPORTURI BUCURESTI" S.A.

Bucuresti, in vederea asiguririi conditiilor de siguranfa si securitate pentru sosirea, plecarea si
manevrarea la sol a aeronavelor in trafic national si/sau international, asigurarea serviciilor
aeroportuare pentru tranzitul de persoane, marfuri si posta, precum si servicii de interes public
national. (Hotardre nr. 1208/2009 privind infiintarea C.N. Aeroporturi Bucuresti S.A. prin fuziunea
Companiei Nationale "Aeroportul International Henri Coandi - Bucuresti” - S.A. cu Societatea
Nationald "Aeroportul Internafional Bucuresti Bdneasa - Aurel Viaicu" - SA. publicata in
Monitorul Oficial nr. 718/23.10.2009).

Activitatea principald: Activititi de servicii anexe transporturilor aeriene - 5223
Sediu social: Oras Otopeni, Calea Bucurestilor nr 224E, judetul Ilfov

Firma este infiinfata prin: fuziune prin contopire

Forma de organizare: Societate pe actiuni de tip inchis

III. Cadrul legal

Organizatia Aviatiei Civile Internationale (OACI) este organismul in a cérei responsabilitate intri
certificarea aeronavelor, activitate prin care s-au stabilit standarde din ce in ce maj restrictive,
"capitole”, in ceea ce priveste emisiile de zgomot ale aeronavelor. Aceste "capitole" stabilesc
niveluri de zgomot maxim acceptabile, pentru diferite aeronave, in conditii de testare specifice.

In privinta emisiilor de zgomot, aeronavele care opereazi in prezent in Uniunea Europeani se
incadreaza in Capitolele 3 si 4, generand un zgomot de nivel mai mic decat aeronavele similare, mai
vechi, care indeplineau cerintele Capitolului 2.

De altfel, aeronavelor care indeplineau cerintele Capitolului 2 li s-a interzis operarea pe teritoriul
UE, incepind cu 1 aprilie 2002, prin Directiva _92/14/CEE a Consiliului privind limitarea
exploatdrii avioanelor care intrd sub incidenta anexei 16 la Conventia_privind_aviatia_civili
internationald, partea I, capitolul 2, volumul I, a doua editie (1988), din 2 martie 1992.

De asemenea, avioanele noi, fabricate dupi anul 2006, trebuie si se conformeze cu strictete
cerintelor Capitolului 4, care stabileste exigente sporite privind emisiile de zgomot, comparativ cu

aeronavele din capitolele anterioare.
Din 2017, o noua prevedere - Capitolul 14 - stabileste limite specifice aeronavelor de mare greutate,

dar care va deveni aplicabil si celorlalte tipuri de aeronave, dupa 2020.

Directiva 2002/30/CE a Parlamentului European si a Consiliului, din 26 martie 2002, privind
stabilirea normelor §i a procedurilor cu privire la introducerea restrictiilor de exploatare
referitoare la zgomot pe aeroporturile comunitare, stabileste pasii de parcurs in introducerea
restrictiilor pentru astfel de aeronave. Directiva s-a abrogat in 13 junie 2016 fiind inlocuita prin

Regulamentul (UE) nr. 598 din 16 aprilie 2014.

Directiva 2002/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 25 junie 2002 privind
evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant, transpusi in legislatia roméineascid prin
hotararea de guvern HG 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant, din 14
aprilie 2005, prevede cartarea strategica a zgomotului cu o periodicitate de 5 ani.

OM nr. 1830/2007 pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea hirtilor
strategice de zgomot

OM nr. 678/2006 pentru aprobarea Ghidului privind metodele interimare de calcul al indicatorilor
de zgomot pentru zgomotul produs de activititile din zonele industriale, de traficul rutier, feroviar si

aerian din vecinatatea aeroporturilor.
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Stabileste metodele interimare de calcul pentru Romania. Pentru zgomotul de trafic aerian, metoda
interimard de calcul recomandatd de Comisia Europeana este ECAC.CEAC Doc. 29 "Raport
privind metoda standard de calcul al contururilor de zgomot in jurul aeroporturilor civile"

OM nr. 152/558/1119/532-2008 pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor-limita si a
modului de aplicare a acestora atunci cénd se elaboreazi planurile de actiune, pentru indicatorii
L(zsn) si L(noapte), in cazul zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale si in
aglomerdri, traficul feroviar pe ciile ferate principale si in aglomerari, traficul aerian pe
aeroporturile mari si/sau urbane si pentru zgomotul produs in zonele din aglomeriri unde se
desfasoard activitdti industriale prevazute in anexa nr. 1 la Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.
15272005 privind prevenirea si controlul integrat al poludrii, aprobatd cu modificari si completari

prin Legea nr. 84/2006.

1V. Valori limita utilizate

Valorile limitd pentru zgomotul de trafic aerian sunt precizate in OM nr. 152/558/1119/532-2008
pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor limita si a modului de aplicare a acestora
atunci cénd se elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorii L,sn $i Luoapte, in cazul zgomotului
produs de traficul rutier pe drumurile principale si in aglomerari, traficul feroviar pe ciile ferate
principale si in aglomeriari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si pentru zgomotul
OUG 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poludrii, aprobati cu modificari si
completari prin Legea nr. 84/2006.

Valori limita ale indicatorilor Lzsn si Lnoapte adoptate in conformitate cu prevederile art. 1 din
OM nr. 152/558/1119/532-2008

Lzsn [dB(A)] La [dB(A)]
Surse de Tinte de atins Valori Surse de Tinte de atins Valori
zgomot pentru valorile maxime zgomot pentru valorile maxime
maxime permise permise maxime permise
pentru anul 2012 permise pentru
2012
Aeroporturi 65 70 Aeroporturi 50 60

Criteriile pentru stabilirea zonelor linistite dintr-o aglomerare in functie de valoarea limitd a
indicatorului Lzsn si a suprafetei minime in care se inregistreazd aceastd valoare limitd, in
conformitate cu prevederile art.1 din OM nr. 152/558/1119/532-2008

Sursede2gonmt Valori maxime permise Suprafata minimd pentru care
Lzsn-dB(A) se defineste o zona linigtita (ha)
Aeroporturi 55 45
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CN "AEROPORTURI BUCURESTI" S.A.

Lzn este Lzi-seara-noapte, definit in HG 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiant, cu modificarile si completirile ulterioare

La este Lnoapte, definit in HG 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant, cu
modificarile si completirile ulterioare

V. Sinteza informatiilor obtinute prin cartarea zgomotului

Prin cartarea zgomotului pentru aeroport s-au obtinut urmatoarele informatii:

o harta zgomotului pentru parametrul Lyiseara-noapte Cu evaluarea numarului de persoane expuse

la zgomotul corespunzator intervalelor stabilite prin legislatie

o harta zgomotului pentru parametrul Lnoape cu evaluarea numarului de persoane expuse la

zgomotul corespunzitor intervalelor stabilite prin legislatie
o harta de conflict pentru parametrul Lyi-seara-noapte
o harta de conflict pentru parametrul Lnoapte
VI. Evaluarea numdrului de persoane expuse la zgomot, identificarea problemelor
si situatiilor care necesita imbundtdtiri
in urma realizarii cartirii strategice de zgomot, s-au obtinut informatii privind:
o numarul total de persoane estimat (in sute) pentru intervalele de expunere

* Lzsn:55-59dB, 60-64 dB, 65— 69 dB, 70 — 74 dB si peste 75 dB

* Ln:45-49dB, 50-54 dB, 5559 dB, 60 — 64 dB, 65— 69 dB si peste 70 dB
o numdrul total de locuinte estimat (in sute),
o numdrul total de persoane estimat (in sute),
o suprafatele totale (in km?)

expuse valorilor indicatorului L(zsn) mai mari de 55, 65 si respectiv 75 dB

Expunerea populatiei la zgomotul provenit din miscirile aeronavelor pe aeroporturi (in sute),
pentru parametrul Lzsn, in dB - Conform : Tabel nr 3. Anexa 3 la Ghid, OM 1830/2007

T0TAL

Locuitori expusi

Coloana 1 Coloana 2

Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Bucuresti Bineasa - Aurel Vlaicu principal LRBS

Numir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 55-59 0,91

Numér persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 60-64 0

Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 65-69 0

Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 70-74 0

Numar persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 0
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Locuinte expuse

Coloana 1 Coloana 2
Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Bucuresti Bineasa - Aurel Vlaicu principal LRBS
Numir locuinte expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 55-59 0,36
Numir locuinte expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 60-64 0
Numar locuinte expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 65-69 0
Numir locuinte expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 70-74 0
Numir locuinte expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 0
Expuneri scoli si spitale:
Lzsn —dB(A) Scoli Spitale
55-59 0 0
60— 64 0 0
65— 69 0 0
7074 0 0
=75 0 0
IN AFARA AGLOMERARII
Locuitori expusi
Coloana 1 Coloana 2
Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Bucuresti Bineasa - Aurel Vlaicu principal LRBS
Numdr persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 55-59 0,03
Numdr persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 60-64 0
Numir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 65-69 0
Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 70-74 0
Numdr persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 0
Expuneri scoli si spitale:
Lzsn —dB(A) Scoli Spitale
55-59 0 0
60— 64 0 0
65— 69 0 0
70— 74 0 0
=75 0 0
Locuinge expuse
Coloana 1 Coloana 2
Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Bucuresti Bineasa - Aurel Vlaicu principal LRBS
Numir locuinte expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 55-59 0,01
Numir locuinte expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 60-64 0
Numar locuinte expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 65-69 0
Numdr locuinte expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 70-74 0
0

Numir locuinte expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75
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IN AGLOMERARE
Locuitori expusi
Coloana 1 Coloana 2
Denumire Aeroport Hdentificare cod aeroport
Aeroportul International Bucuresti Biineasa - Aurel Vlaicu principal LRBS
Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 55-59 0,88
Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 60-64 0
Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 65-69 0
Numdr persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 70-74 0
Numar persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 0
Locuinte expuse
Coloana 1 Coloana 2
Denumire Aeroport Hdentificare cod aeroport
Aeroportul International Bucuresti Biineasa - Aurel Vlaicu principal LRBS
Numar locuinte expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 55-59 0,35
Numar locuinte expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 60-64 0
Numdr locuinte expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 65-69 0
Numir locuinte expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 70-74 0
Numir locuinte expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 0

Expunerea populatiei la zgomotul provenit din miscirile aeronavelor pe aeroporturi (in sute),

pentru parametrul Ln, in dB - Conform: Tabel nr 3. Anexa 3 la Ghid, OM 1830/2007

T0TAL

Locuitori expusi
Coloana 1 Coloana 2
Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Bucuresti Bineasa - Aurel Vlaicu principal LRBS
Numir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 45-49 2:15
Numdr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 50-54 0
Numdr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 55-59 0
Numir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 60-64 0
Numadr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 65-69 0
Numar persoane expuse la valori ale Ln mai mari de 70 0

Locuinte expuse
Coloana 1 Coloana 2
Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Bucuresti Biineasa - Aurel Vlaicu principal LRBS
Numar locuinte expuse la valori ale Ln cuprinse intre 45-49 0,84
Numir locuinte expuse la valori ale Ln cuprinse intre 50-54 0
Numir locuinte expuse la valori ale Ln cuprinse intre 55-59 0
Numar locuinte expuse la valori ale Ln cuprinse intre 60-64 0
Numir locuinte expuse la valori ale Ln cuprinse intre 65-69 0
Numdr locuinte expuse la valori ale Ln mai mari de 70 0
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CN "AEROPORTURI BUCURESTI" S.A.

Expuneri scoli si spitale

Ln-dB(Ad) Scoli Spitale
45-49 0 0
50 - 54 0 0
55-59 0 0
60 - 64 0 0
65 - 69 0 0
>70 0 0
IN AFARA AGLOMERARII

Locuitori expusi

Coloana 1 Coloana 2

Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Bucuresti Bineasa - Aurel Vlaicu principal LRBS

Numdr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 45-49 0,44

Numar persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 50-54 0

Numidr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 55-59 0

Numdr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 60-64 0

Numar persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 65-69 0

Numar persoane expuse la valori ale Ln mai mari de 70 0

Locuinte expuse

Coloana 1 Coloana 2
Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Bucuresti Biineasa - Aurel Vlaicu principal LRBS
Numiir locuinte expuse la valori ale Ln cuprinse intre 45-49 0,17
Numdr locuinte expuse la valori ale Ln cuprinse intre 50-54 0
Numar locuinte expuse la valori ale Ln cuprinse intre 55-59 0
Numar locuinte expuse la valori ale Ln cuprinse intre 60-64 0
Numdr locuinte expuse la valori ale Ln cuprinse intre 65-69 0
Numir locuinte expuse la valori ale Ln mai mari de 70 0
IN AGLOMERARE
Locuitori expusi
Coloana 1 Coloana 2
Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Bucuresti Bineasa - Aurel Vlaicu principal LRBS
Numar persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 45-49 1,71
Numar persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 50-54 0
Numdr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 55-59 0
Numdr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 60-64 0
Numir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 65-69 0
Numadr persoane expuse la valori ale Ln mai mari de 70 0
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CN "AEROPORTURI BUCURESTI" S.A.

Locuinte expuse

Coloana 1 Coloana 2

Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Bucuresti Bineasa - Aurel Vlaicu principal LRBS

Numidr locuinte expuse la valori ale Ln cuprinse intre 45-49 0,67

Numar locuinte expuse la valori ale Ln cuprinse intre 50-54
Numér locuinte expuse la valori ale Ln cuprinse intre 55-59
Numar locuinte expuse la valori ale Ln cuprinse intre 60-64
Numar locuinte expuse la valori ale Ln cuprinse intre 65-69
Numir locuinte expuse la valori ale Ln mai mari de 70

Clo|Io|o|o

Expunerea populatiei la zgomotul provenit din miscirile aeronavelor pe aeroporturi - Conform:
Tabel nr 3. Anexa 3 la Ghid, OM 1830/2007

Suprafata totali (in km?) expusi valorilor indicatorului Lzsn mai mari de 55, 65 si, respectiv,
75 dB. Numiirul de locuinte estimat (in sute) si numirul total de persoane estimat (in
sute) pentru fiecare din aceste zone

Coloana 1 Coloana 2
Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Bucuresti Bineasa - Aurel Vlaicu principal LRBS
Zona expusa la Lzsn > 55 incluzind aglomerari - km? 1,314

Zona expusa la Lzsn > 65 incluzind aglomeriri - km? 0,236

Zond expusa la Lzsn > 75 incluzind aglomeriri - km? 0,130

Numar persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 55 0,91

(incluzénd aglomerdri)

Numar persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 65 0

(incluzand aglomeriri)

Numir persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 0

(incluzénd aglomeriri)

Locuinte expuse la valori ale Lzsn mai mari de 55 (incluzand 0,36
aglomerari)

Locuinte expuse la valori ale Lzsn mai mari de 65 (incluzand 0

aglomeriri)

Locuinte expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 (incluzand 0

aglomeriri)

DIFERENTE 2016 fati de 2011

Numar de miscari 2011: 24 742
_Numar de miscari 2016: 8 914
Nota: In afara numarului de misciri, diferente mari se evidentiaza si In ponderea diferitelor grupe de

zgomot in structura traficului aerian.
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Numiirul total de persoane estimat (in sute) care triiesc in locuinte expuse la fiecare
dintre intervalele de valori ale indicatorului Lzsn in dB, la 4m deasupra nivelului solului:

55-59, 60 - 64, 65 - 69, 70 - 74, >75, in 2016

Coloana 1 Coloana 2

Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Bucuresti Bineasa - Aurel Vlaicu principal LRBS

Numir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 55-59 0,91

Numir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 60-64 0

Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 65-69 0

Numiir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 70-74 0

Numir persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 0

Numiirul total de persoane estimat (in sute) care triiesc in locuinte expuse la fiecare
dintre intervalele de valori ale indicatorului Lzsn in dB, la 4m deasupra nivelului solului:

35-59, 60 - 64, 65 - 69, 70 - 74, >75, in 2011

Tabel 17
Coloana 1 Coloana 2
Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Bucuresti Bineasa - Aurel Vlaicu principal LRBS
Numir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 55-59 313
Numair persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 60-64 134
Numir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 65-69 40
Numir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 70-74 3
Numadr persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 0

Diferenta dintre numirul total de persoane estimat (in sute) care triiesc in locuinte
expuse la fiecare dintre intervalele de valori ale indicatorului Lzsn in dB, la 4m deasupra
nivelului solului: 55 - 59, 60 - 64, 65 - 69, 70 - 74, >75, in 2011 fati de 2016"

Coloana 1 Coloana 2

Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Bucuresti Biineasa - Aurel Vlaicu principal LRBS

Numir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 55-59 312

Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 60-64 134

Numir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 65-69 40

Numir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 70-74 3

Numar persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 0

*Deoarece in 2016 traficul a Jost mult mai redus, diferenfa s-a luat intre 2011 5i 2016

Numiirul total de persoane estimat (in sute) care triiesc in locuinte expuse la fiecare
dintre intervalele de valori ale indicatorului Ln in dB, la 4m deasupra nivelului solului:
45 - 49, 50 - 54, 55 - 59, 60 - 64, 65 - 69, > 70, in 2016

Coloana 1 Coloana 2

Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Bucuresti Bineasa - Aurel Vlaicu principal LRBS

Numiir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 45-49 215
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Coloana 1 Coloana 2
Numir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 50-54 0
Numir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 55-59 0
Numir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 60-64 0
Numir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 65-69 0
Numir persoane expuse la valori ale Ln mai mari de 70 0

Numiirul total de persoane estimat (in sute) care triiesc in locuinte expuse la fiecare
dintre intervalele de valori ale indicatorului Ln, in dB, la 4m deasupra nivelului solului:
45 - 49, 50 - 54, 55 - 59, 60 - 64, 65-69,> 70, in 2011

Coloana 1 Coloana 2

Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Bucuresti Bineasa - Aurel Vlaicu principal LRBS

Numir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 45-49 360

Numir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 50-54 193

Numir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 55-59 60

Numir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 60-64 13

Numir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 65-69 0

Numir persoane expuse la valori ale Ln mai mari de 70 0

Diferenta dintre numirul total de persoane estimat (in sute) care triiesc in locuinte
expuse la fiecare dintre intervalele de valori ale indicatorului Ln in dB, la 4m deasupra
nivelului solului: 45-49, 50-54, 55 - 59, 60 - 64, 65 - 69, >70, in 2011 fati de 2016"

Coloana 1 Coloana 2

Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Bucuresti Bineasa - Aurel Vlaicu principal LRBS

Numar persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 45-49 358

Numir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 50-54 193

Numdr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 55-59 60

Numadr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 60-64 13

Numar persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 65-69 0

Numdr persoane expuse la valori ale Ln mai mari de 70 0

*Deoarece in 2016 traficul a fost mult mai redus, diferenta s-a luat intre 2011 si 2016

Analiza doza — efect

Analiza doza efect se efectueaza in scopul evaluarii raspunsului unei colectivititi umane fata
de disconfortul provocat de sursele de zgomot provenite din transport — trafic rutier, trafic feroviar

si trafic aeroportuar si industrie.
In conformitate cu Anexa nr. 4 - Metode de evaluare a efectelor ddaundtoare din HG

321/2005, relatiile doza - efect trebuie s fie utilizate pentru a evalua efectul zgomotului asupra

populatiei.
Relatiile doza-efect introduse dupa revizuirea Anexei nr. 3 din Directiva 2002/49/CE, de

citre Comisia Europeand, urméresc in special urmétoarele:

a) relatia dintre disconfort si L.sn pentru zgomotul produs de trafic (rutier, feroviar si aerian) si
pentru zgomotul industrial;
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b) relatia dintre tulburarea somnului $i Lnoapte pentru zgomotul produs de trafic (rutier, feroviar si
aerian) si pentru zgomotul industrial

Fig. 3: Dependenta deranjului locuitorilor la zgomot, in functie de parametrul Lzsn, in cazul traficului
aerian

100
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Fig. 4: Dependenta deranjului locuitorilor la zgomot, in functie de parametrul Ln, in cazul traficului
aerian
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Existind un numir extrem de redus de persoane expuse la zgomot, analiza dozi - efect
nu are obiect in cazul de fati.
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VII. Sinteza oficiald a consultirilor publice organizate

In conformitate cu prevederile art.4, alin 12 din HG 321/2005 privind evaluarea si gestionarea
zgomotului ambiant, cu modificarile si completarile ulterioare, CN "Aeroporturi Bucuresti" SA a
organizat dezbatere publica cu privire la nivelul zgomotului generat de traficul aeroportuar si
masurile de prevenire si reducere a nivelului acestuia, in vederea evaluarii si aprobarii proiectelor:
o Plan de actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului aeroportuar ambiental —
Aeroport International Henri Coanda Bucuresti
o Plan de actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului aeroportuar ambiental —
Aeroport International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu
Sedinta a avut loc in data de 06.07.2018, ora 10.00, la sediul CN "Aeroporturi Bucuresti" SA din
Orasul Otopeni, Calea Bucurestilor, Nr. 224E, cladire Centru Logistic, sala etaj 1.

inca din faza de initiere a Proiectelor celor doud planuri de actiune au fost solicitate propuneri de
masuri prin adresd oficiala (22.05.2018), prin intermediul unor chestionare distribuite locuitorilor
din zonele limitrofe si prin discutii purtate direct cu rezidentii localititilor aflate in apropierea

culoarelor de zbor.

La data demardrii procedurilor de consultare publici, pe site-ul companiei se aflau postate toate
HSZ aferente traficului aerian din 2016, la o rezolutie suficienti care sa asigure vizualizarea
acestora de catre cetateni, insotite de Informarile destinate publicului privind Hértile Strategice de
Zgomot aferente traficului aerian Aeroport International Henri Coandd, respectiv Aeroport
International Bucuresti Bdneasa (http://www.bucharestairports.ro/cnab/ro/informatii/protectia-
mediului/harti-strategice-de-zgomot-aeroportuar). Informdrile cuprind prezentiri ale evaluarii
rezultatelor obtinute prin cartarea de zgomot, pentru fiecare hartd strategicd in parte.

La inceputul lunii iunie au fost postate pe site-ul companiei:

- anunful cu privire la demararea procedurii de revizuire a Planului de actiune pentru
prevenirea si reducerea zgomotului aeroportual ambiental — Aeroport International Henri
Coandd Bucuresti, respectiv a  Planului de acfiune pentru prevenirea si reducerea
zgomotului aeroportual ambiental — Aeroport Internafional Bucuresti Bineasa — Aurel
Vlaicu;

- data organizirii sedintei pentru participarea si consultarea publicului interesat: 06 iulie 2018,
ora 10,00, cladire Centru Logistic;

- un chestionar la care publicul este rugat sa rispundi;

- principalele activitati aflate in desfisurare in vederea realizirii Planurilor de actiune,
respectiv:

= analiza detaliatd a nivelului de expunere la zgomotul generat prin activitatea
aeroportuara pentru populatia rezidentd in vecinatatea celor doua aeroporturi;

" alcdtuirea si simularea unor scenarii de trafic in vederea minimizirii
expunerii populatiei la zgomotul aeroportuar rezultat din miscarile
aeronavelor (aterizari si decoldari)

" evaluarea si propunerea unor masuri de diminuare a nivelurilor de zgomot
generat prin activititile aeroportuare desfasurate la sol
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Despre noi - D Programe Partenen

Informatii Protectia mediului A -

Date generals

Hisiune Viziune

Hart strategice de zgomot aeroporiuar
Dectaratii oe poltich
Rl cka il Planuri de actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului aeroportuar

Calitate ambiental AIHCB  respectiv AIBBAY

Statsbca Trafic 4enan
Consultare publica Proiecte Planuri de acliune ascciate Hartilor Strategice
Consiliul ae Aaministratie de Zgomot Aeroport International Henri Coanda Bucurest si Aeroport Inter
national Bucuresti Baneasa — Aurel Viaicu

. . Studiul de fezabilitate privind Programul Strategic de Dezvoltare - Raportul
Bucuresti, 12 Iunie de mediu

31 o C : : . Liberul acces la informata de mediu

Asroportul International
Henri Coandi Bucuiest  oscoe o o gt

Despre noi - Programe Parteneri

Informatii Consultare publica Proiecte Planuri de acfiune asociate
or Strategice de Zg t A port International

Dot aimials, Henri Coanda Bucuresti gi Aeroport International

Misiine Vizmne Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu

Cakiate

Statistes Trabic Asrian

Consiliut de Adminmirate

Bucuresti, 13 Iunie

28° C

Arriva sondase

Retele sociale Aeroport Info clienti

In 21 junie 201 8, in ziarul Adevdrul:

o a fost publicat anuntul cu privire la data la care va avea loc sedinta de dezbatere
publica

o au fost solicitate propuneri, sugestii, opinii, prin posta electronica sau prin posts, pe
adresa companiei

o au fost invitate la sedinta de dezbatere persoane fizice / juridice direct sau indirect
interesate de tematica supusa dezbaterii

o a fost informat publicul cu privire la disponibilitatea documentelor pe site-ul
companiei
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Pentru sesizari, propuneri, opinii clienti, CN "Aeroporturi Bucuresti" SA are deschis permanent
contul de e-mail contact@bucharestairports.ro

Péana la data de 6 iulie, ora 10.00 (ora deschiderii dezbaterii publice), pe canalele de informatii
e-mail §i postd nu s-au primit si nu au fost inregistrate propuneri, sugestii sau opinii legate de
tematica propusa.

La sedinta de dezbatere publica, au fost invitate si participe, prin adrese oficiale, entititi precum:
ROMATSA, TAROM, Ministerul Mediului, ANPM, APM Bucuresti, APM ILFOV, Consiliul
Judetean Ilfov, Primdrie Sector 1 Bucuresti, Primarie Oras Voluntari, AACR, Ministerul
Transporturilor, CEPSTRA GRUP - societate parteneri in elaborarea Planurilor.

Au participat reprezentanti ai: ROMATSA, APM Bucuresti, Ministerul Mediului, Ministerul
Transporturilor, Politia Locala Sector 1 Bucuresti, Consiliul Judetean Ilfov, Grupul Civic "Cetatean
Otopeni", CN "Aeroporturi Bucuresti", Cepstra Grup, TAROM, ANPM.

Hartile Strategice de Zgomot - Aeroport International Bucuresti Baneasa si Planul de actiune
pentru prevenirea §i reducerea zgomotului aeroportuar ambiental, aferent acestora, au fost
elaborate de SC CEPSTRA GRUP, in colaborare cu CN "Aeroporturi Bucuresti" SA.

in cazul Aeroportului International Bucuresti Baneasa, s-au constatat diferente mari fata de anul
2011, atat in ceea ce priveste numarul de miscari cét si in ponderea diferitelor grupe de zgomot in
structura traficului aerian.

Traficul extrem de redus in anul 2016, la care se adauga folosirea aeroportului cu predilectie de
catre aeronave cu emisii acustice reduse, au avut ca rezultat o expunere acustici nesemnificativi a
receptorilor sensibili situati in vecinatatea aeroportului si a culoarelor de operare ale acestuia.
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La intrebdrile adresate de participanti, legate de zgomotul deranjant produs de avioanele si
elicopterele militare care survoleaza zonele Otopeni si Béaneasa, s-a precizat ci Planurile pentru
prevenirea §i reducerea zgomotului aeroportuar ambiental, aferente Hdartilor Strategice de Zgomot,
nu fac referire la zgomotul produs de avioanele militare. Avioanele si elicopterele militare apartin
Bazei Aeriene 90 a Fortelor Aeriene Romane si nu se supun reglementirilor din aviatia civila.

Au fost prezentate masurile aflate in desfiasurare pe Aeroportul International Bucuresti Baneasa:
o Testarea la sol a motoarelor nu este permisa pe standuri.
o Restrictii de noapte aplicabile intre orele 22.00-06.00 LT:

o Pentru a reduce disconfortul din zonele adiacente aeroportului, comandantilor 1i s-a
stabilit sd evite folosirea inversorului de jet, dupa aterizare, in consens cu exploatarea
in sigurantd a aeronavel.

o Pilotii vor evita utilizarea motoarelor auxiliare sau a APU
o Urmatoarele operatiuni nu sunt permise:
= Zboruri tehnice sau scoala (cu exceptia MTOW < 5700 kg)
= Planificarea si operarea zborurilor de aeronave cu MTOW > 50 tone
= Zborurile intarziate pot fi operate pe LRBS, dar nu mai tarziu de 22.30 LT.

Operarea pe rute standard de decolare si aterizare pentru diminuarea zgomotului se efectueazi ca
procedura operationala pentru a permite reducerea zgomotului aerian si a impactului acestuia asupra
populatiei, fiind o masurd ce este gestionatd de citre ROMATSA — Administratia Romani a
Serviciilor de Trafic Aerian. Operarea procedurilor de zbor se realizeazi in conformitate cu cele
aprobate de AACR si publicate in AIP.

in incheiere s-a mentionat ci dezvoltarea aeroportuara, dacd se face intr-un mod durabil, planificat,
in spiritul respectului fata de mediu si comunitate, trebuie sa fie tratatd ca un element indispensabil
progresului economic si bundstarii populatiei.

Dupa incheierea sedintei de dezbatere publicd, in data de 09.07.2018, la sediul companiei au fost
inregistrate propuneri de care s-a tinut cont la redactarea formei finale a acestui Plan (amendarea
primelor doud masuri din cap Proceduri operationale de reducere a zgomotului).

VIII. Informatii privind mdasuri de reducere a zgomotului aflate in desfasurare si
informatii privind proiectele de reducere a zgomotului aflate in faza de pregitire

Pentru mentinerea la un nivel redus a emisiilor acustice de pe Aeroportul International Bucuresti
Bineasa - Aurel Vlaicu sunt respectate urmaitoarele masuri cu caracter general:

o Testarea la sol a motoarelor nu este permisa pe standuri.
o Restrictii de noapte aplicabile intre orele 22.00-06.00 LT

Pentru a reduce disconfortul din zonele adiacente aeroportului, comandantii sunt
rugati sa evite folosirea inversorului de jet, dupa aterizare, in consens cu exploatarea

in siguranta a aeronavei.

Pilotii vor evita utilizarea motoarelor auxiliare sau a APU

Urmatoarele operatiuni nu sunt permise:
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o Zboruri tehnice sau scoald (cu exceptia MTOW < 5700 kg)
o Planificarea si operarea zborurilor de aeronave cu MTOW > 50 tone

o Zborurile intarziate pot fi operate pe LRBS, dar nu mai tarziu de 22.30 LT.

Nota:
Restrictiile de noapte nu se aplicd pentru urmatoarele tipuri de operatiuni:
- aterizarea aeronavei in situatii de urgenta

- aeronave care efectueaza zboruri umanitare, medicale, de ambulantd, mentionate in planul
de zbor

- zborurile de stat sau zborurile HEAD mentionate in planul de zbor.

Operarea pe rute standard de decolare si aterizare pentru diminuarea zgomotului se efectueazi ca
procedura operationald pentru a permite reducerea zgomotului aerian si a impactului acestuia asupra
populatiei, fiind o masura ce este gestionati de citre ROMATSA — Administratia Romana a
Serviciilor de Trafic Aerian. In prezent, sunt utilizate doar rute SID PRNAV, care asigura o precizie
considerabil mai bunid in mentinerea traiectoriei nominale. Operarea procedurilor de zbor se
realizeazd in conformitate cu cele aprobate de AACR si publicate in AIP. in conformitate cu
obiectivele serviciilor de trafic aerian definite de Regulamentul UE 923/2013, controlorii de trafic
aerian pot solicita sau aproba cereri de deviere ale aeronavelor de la rutele publicate, cu scopul
mentinerii sigurantei traficului aerian si al fluidizarii acestuia.

In ceea ce priveste "Promovarea la nivelul ministerului tutelar a proiectelor de propunere pentru
elaborarea si aprobarea actelor legislative de reglementare §1 zonare a regimului constructiilor in
ariile delimitate de hdrtile de conflict respectiv in ariile protejate pentru a se asigura mentinerea
dacd nu reducerea numdrului de persoane expuse la zgomot aeroportuar”, noul Proiect al Codului
Aerian include, printre altele:

- Autorititile administratiei publice locale si judetene au obligatia integrarii in documentatiile
de urbanism si de amenajare a teritoriului a Hartilor Strategice de Zgomot;

- Autoritatile administratiei publice locale care administreazi teritoriile aflate in vecinatatea
aerodromurilor au obligatia realizirii unei zonari acustice a vecindtatilor aerodromurilor
civile;

- Autoritatile publice locale au obligatia realizarii unor politici de dezvoltare si amenajare a
teritoriilor aflate in vecinitatea aerodromurilor civile certificate din Romania, luind in
considerare restrictiile asociate zonelor de protectie acustica.

La nivelul CN "Aeroporturi Bucuresti":
- a fost stabilit un index de zgomot derivat din indexul ACI Europe — Airport Council

International Europe pe baza caruia si poata fi stimulata pe viitor, pe principii economice,
performanta de zgomot in operarea aeronavelor companiilor aeriene. Astfel, a fost aprobat
Raportul privind introducerea componentei de zgomot la tariful de aterizare si au fost
organizate consultdri cu operatorii aerieni, unde au fost prezentate nivelul si modul de calcul
al acestui tarif. In vederea aprobarii finale a tarifului, CN "Aeroporturi Bucuresti" SA
urmeaza sa prezinte un plan de masuri si actiuni ce vor fi finantate din incasarea
componentei de zgomot la tariful de aterizare.

- a fost constituitd o bazi de date specifice Aeroportului International Bucuresti Bineasa
privind zgomotul aeroportuar ca o garantie a fundamentirii stiintifice a propunerilor de
imbunétatire a planului de actiune privind zgomotul aeroportuar
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CN "Aeroporturi Bucuresti" a continuat identificarea oportunitatilor de participare la cercetarea
nationala respectiv europeana pentru reducerea impactului zgomotului aeroportuar.

Proiectul Environmentally Responsible Air Transport - ERAT a avut ca obiectiv dezvoltarea unor
solutii operationale in vederea reducerii impactului traficului aerian asupra mediului (minimizarea

zgomotului si a emisiilor).
Activitati in derulare impreuna cu alte entitati, in vederea reducerii impactului aviatiei civile asupra
mediului:

Participarea CN "Aeroporturi Bucuresti" alaturi de Ministerul Transporturilor, AACR, ROMATSA.,
Compania Aeriand TAROM la dezvoltarea conceptului privind Managementul de Mediu bazat pe
Colaborare - CEM (Collaborative Environmental Management), in vederea elaborarii/
implementdrii unei viziuni comune privind abordarea problemelor de mediu (consum combustibil,
emisii si zgomot), prioritizarea acestora si géisirea unor solutii optime pentru toti factorii de interes
din industrie implicati.

Programului Strategic de dezvoltare a infrastructurii acroportuare la AIBB AV

Obiective principale:

Pe termen scurt: derularea investitiilor pentru refunctionalizarea AIBB AV

Pe termen mediu si lung: elaborarea unui studiu de prefezabilitate aferent directiei de dezvoltare a
infrastructurii aeroportuare la AIBB AV pentru a fundamenta necesitatea sl oportunitatea
investitiilor pe baza de date tehnice si economice.

In perioada 2018-2020 sunt prevazute urmatoarele proiecte:
1. Finalizarea investitiilor la modernizarea aerogirii:
a. Realizare servicii de proiectare (Sem II 2018)
b. Contractare si demarare executie lucriri (Sem 11 2018)
¢. Finalizare executie lucrari (2018-2019)
2. Finalizarea investitiilor la modernizarea platformei de parcare aeronave:
a. Contractare si elaborare Expertiza tehnica si DALI

IX. Actiuni pe care CN "'Aeroporturi Bucuresti" SA intentioneazd si le intreprindi
in urmatorii 5 ani, care sd includi mdsurile de protejare a zonelor linistite

Zgomotul produs prin activitatea aeroporturilor nu poate fi eliminat, dar poate fi gestionat intr-o
maniera responsabila.

In Anexa 6 din HG 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant, se specifica:

"Actiunile pe care intenfioneazd sa le intreprindd in domeniul lor de competen{d autoritdtile §i
operatorii economici care au obligajia elaborarii planurilor de actiune si a implementdrii
masurilor de gestionare §i reducere a zgomotului continute de acestea, conform prezentei hotdrari,

sunt, de exemplu:
(i) planificarea traficului;
(ii) amenajarea teritoriului;

(iii)mdsuri tehnice la nivelul surselor de zgomot;
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(iv) alegerea surselor mai silentioase;
(v) mdsuri de reducere a transmiterii zgomotului;

(vi) introducerea, dupa caz, a parghiilor economice stimulative care sd incurajeze diminuarea
sau mentinerea valorilor nivelurilor de zgomot sub maximele permise."

Urmare a traficului extrem de redus, nu s-au semnalat aspecte care ar trebui
corectate.

Pornind de la faptul ca zgomotul aeronavelor este perceput adesea de citre comunitate ca una din
sursele importante de disconfort, Regulamentul (UE) nr. 598 din 16 aprilie 2014 al Parlamentului
European si Consiliului prevede necesitatea gestionarii zgomotului aeronavelor intr-o "abordare
echilibratid", cuprinzand patru elemente principale:

reducerea zgomotului la surs3;

amenajarea si gestionarea terenului;

proceduri operationale de reducere a zgomotului;
restrictiile de operare.

o G D

In conformitate cu documentul de mai sus, "abordarea echilibratd” ar trebui sd rdamdnd
Jundamentul reglementdrii zgomotului in sectorul aviatiei, in calitate de industrie globald.

In conformitate cu Art. 5 (3) din regulament, atunci cdnd se iau mdsuri referitoare la zgomot,
statele membre se asigurd cd este luald in considerare urmdtoarea combinatie de mdsuri
disponibile, cu scopul de a determina mdsura sau combinafia de mdsuri cea mai eficace din punct

de vedere al costurilor:

a) efectul previzibil al reducerii la sursd a zgomotului produs de aeronave,
b) planificarea si gestionarea terenului;

¢) proceduri operafionale de reducere a zgomotului,

d) aplicarea restricfiilor de operare ("aeronavelor cu marja micd de certificare”) numai dupd
luarea in considerare a celorlalte mdsuri ale aborddrii echilibrate, nu in primd instantd;

NOTA: Performantele acustice ale unei aeronave sunt stabilite prin mdsurdrile specifice de
certificare (parametrul EPNdB) ale zgomotului acesteia in trei puncte caracteristice (approach,
lakeoff, sideline), iar depdsirea valorii maxim admise de cdtre suma celor trei valori mdsurate,
plaseazd aeronava in categoria celor cu marja mai micd sau mai mare de conformitate.

Propunerile de mai jos sunt in spiritul '"abordirii echilibrate" avut in vedere de
Regulamentul (UE) nr. 598 din 16 aprilie 2014 .

1) Reducerea zgomotului la sursd

Prin mijloace specifice, administratorul aeroportului va incuraja companiile aeriene si opereze
aeronave care se incadreazd in Capitolul 4 si, incepand din 2020, aeronave corespunzitoare

Capitolului 14.
Se va raporta pe pagina web procentajul de astfel de aeronave cu care opereazi companiile aeriene.

Termen: anual
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Administratorul aeroportului va propune spre consultare operatorilor aerieni un sistem de stimulare
a utilizarii aeroportului de citre aeronave silentioase printr-un sistem de tarifare diferentiata, cu

ajustarea actualelor restrictii privind operarea aeronavelor.
Termen: 2 ani

Administratorul aeroportului va sprijini cercetarea aerospatiali care are ca tintd reducerea emisiilor
de zgomot cu circa 15 dB in urmitorii 30 de ani.
Termen: 2050

2) Amenajarea si gestionarea terenului

Administratorul aeroportului va colabora indeaproape cu administratiile localitatilor invecinate

aeroportului, in vederea stabilirii modului de utilizare a terenurilor din vecinitatea culoarelor de

zbor. O zonare a teritoriului din vecinatatea aeroportului constituie o informatie de care trebuie si se

{ind seama atét in acordarea autorizatiilor de construire, cit si la elaborarea/revizuirea PUG.
Termen: 5 ani

Administratorul aeroportului va organiza, pentru reprezentanti ai autoritatilor si ai cetatenilor
localitatilor din proximitatea culoarelor de zbor, conferinte de popularizare a aspectelor de zgomot
si a masurilor de protectie antizgomot, intr-o forma care si le capteze interesul si sa-i sensibilizeze

asupra importantei domeniului.
Termen: anual

3) Proceduri operationale de reducere a zgomotului

Realizarea un studiu privind posibilitatea de reconfigurare a rutelor standard de plecare / sosire,
acolo unde este posibil, in vederea minimizarii expunerilor la zgomot, in conditiile neafectirii

sigurantei traficului.
Termen: 5 ani

Amendarea AIP Romdnia, cap. 2.21 "Noise abatement procedures' cu urmitoarele prevederi
specifice acronavelor care opereaza pe Aeroportul International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu:
"In order to reduce aircraft noise and emissions, ATC gives clearances allowing continuous descent

(CD) traffic situation permitting.
Continuous descent can be planned based on track distance information of the STAR or, when

vectored, on estimated track distance provided by ATC."
Termen: 5 ani

X. Strategia pe termen lung
Politica pe termen lung va fi de incurajare prin diferite mijloace a accesului aeronavelor cu

performante acustice cit mai bune.

XI. Informatii financiare: nu e cazul
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XII. Prognoze privind evaluarea implementdrii si rezultatelor Planului de actiune
Se apreciazi ci respectarea mdasurilor previzute in cap. VIII al Planului pentru prevenirea §i
reducerea zgomotului ambiental va contribui la mentinerea unei activititi aeroportuare compatibild

cu cerintele de mediu. AT ENIEN
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