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/INDICATORI DE PERFORMANTA IN DOMENIUL SIGURANTEI

Pentru a monitoriza si imbunatati constant nivelul de siguranta in aeroporturi, se monitorizeaza
evolutia indicatorilor cheie de performanta (KPI) care reflecta starea actuala a operatiunilor si pot

evidentia ariile de risc sau de succes.

Evolutia indicatorilor aflati in zona de atentie in perioada ianuarie — martie 2025:

Aeroport Indicator Tinta Realizat Observatii
Prezenta FOD (debris) si  <60,68 ev )
EROE FOE (damage) @100.000 miscari 47,86
Usor peste nivelul
LRBS Prezenta FOD (debris) si  <12,15 ev planificat, fiind nevoie de
FOE (damage) @10.000 miscari masuri suplimentare de
control
Coliziuni cu pasari <42,28 ev
EROE (birdstrike) @100.000 miscari 11,04 )
. <7,24 ev Necesita masuri pentru
LROP Accidente auto @100.000 miscari 184 reducere

/SUBIECTE RELEVANTE DIN INSPECTIILE DE SUPRAVEGHERE

In cadrul inspectiilor periodice si activitatilor de supraveghere, s-au identificat situatii si aspecte
ce necesita atentie pentru mentinerea si imbunatatirea

standardelor de siguranta aeroportuara.

Un exemplu recent a fost descoperirea unui roi de albine asezat
pe o aeronava parcata pe suprafata de miscare a Aeroportului

International Henri Coanda.

Colaborarea rapida si eficienta intre echipele de inspectie si de

interventie a permis indepartarea in siguranta a roiului, evitand

orice impact asupra operatiunilor si sigurantei pasagerilor.

Acest incident evidentiaza importanta monitorizarii continue si a interventiilor prompte pentru
prevenirea oricaror situatii neprevazute, menite sa asigure un mediu sigur si controlat pentru toate

activitatile aeroportuare.

1/4



/LUCRARI IN DESFASURARE

In aceasta perioada se desfasoard mai multe proiecte si lucrari esentiale pentru mentinerea si

cresterea nivelului de siguranta in aeroporturi si pentru imbunatatirea conditiilor de exploatare:

Lucrari la sistemele de balizaj pe pista RWY 08R/26L
Lucrari la sistemele de balizaj pe caile de rulare TWY A, B si E

Sistematizarea suprafetei de miscare (Faza 1/Etapa 4)

AP w DN PR

Montare temporara a unui chiller pentru punctul termic Satelit, inlocuirea masinilor de frig
(chillere) in Terminalul de Sosiri si amplasarea temporara a un chiller in fata PT Finger

Nou

/SCHIMBARI IN FAZA DE ANALIZA

1. Tndeplinirea cerintelor privind competentele lingvistice aplicabile conducatorilor auto
incepand cu 7 ianuarie 2026 REC 139/2014
Modificarea configuratiei suprafetei de miscare LROP
Modificarea configuratiei drumurilor de serviciu LROP

Sistematizarea suprafetei de miscare (Faza 1/Etapa 5)

Personalul aeroportuar poate supune analizei propuneri de imbunatatire a nivelului de siguranata

prin raportare voluntara sau direct pe adresa safety@cnab.ro

/PROCEDURI

in scopul consolidarii si imbunatétirii sistemului de management al sigurantei, Directia Siguranta

Aeroportuara a emis recent urmatoarele documente:
>> AB-SIG PL-06 Rev.05 - 30.04.2025: Raportarea evenimentelor de aviatie civila

Acest document stabileste procedurile si responsabilitatile pentru raportarea si gestionarea
incidentelor si evenimentelor de aviatie civila, contribuind la o analiza eficienta si la prevenirea
situatiilor de risc. Au fost introduse aspectele privind informarea producatorilor echipamentelor
sau a proiectantilor de infrastructura in cazul producerii unor evenimente care au avut cauze in

acest domeniu.

>> R-SMS-001, editia 1 - 12.05.2025: Regulamentul de organizare si functionare al comitetelor de

siguranta

Acest document reglementeaza modul de functionare, responsabilitatile si atributiile comitetelor

de siguranta, asigurdnd o coordonare eficienta a activitatilor de gestionare a riscurilor si
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promovare a culturii de siguranta. A fost realizat un cadru unitar de organizare pentru comitetele

de siguranta. S-a infiintat un nou comitet dedicat sigurantei activitatilor la platforma.
>> POSIG - Declaratia managementului privind politica in domeniul sigurantei

A fost actualizata Politica in domeniul sigurantei pentru a asigura conformarea cu modificarile
aplicabile incepand cu data de 24.05.2025 ale Regulamentului (UE) 139/2014.

/EVENIMENTE

16 mai: Accidentul Air Panama Flight 982. Un
avion Fokker 50, operand zborul Air Panama 982 a
iesit de pe pista la aterizare in Bocas del Toro,
Panama (ICAO: MPBO), provocand daune
structurale majore, dar fara victime fatale. Incidentul
a avut loc la ora locala 22:01 (03:01 UTC), iar

aeronava a suferit daune structurale semnificative,

- i inclusiv desprinderea stabilizatorului vertical si a
aripii drete, precum si ruperea trenului de aterizare. In ciuda acestor daune, toti cei 38 de
ocupanti au supravietuit. 12 dintre acestia au suferit rani usoare, inclusiv pilotul, care a suferit o
fractura la incheietura mainii. Autoritatea Aeronautica Civila din Panama a recuperat ambele cutii
negre ale aeronavei si a inceput analiza acestora. Declaratiile echipajului au exclus ipoteza ca
accidentul ar fi fost cauzat de prezenta unor persoane pe pista, asa cum se specula initial. De
asemenea, autoritatile au subliniat ca infrastructura aeroportuara din Bocas del Toro este
insuficienta si nesigura, ceea ce ar putea contribui la riscuri operationale. Autoritatile panameze
vor analiza toate datele disponibile pentru a stabili cauzele exacte ale incidentului si pentru a

preveni astfel de evenimente in viitor. https://www.midiario.com/nacionales/lo-ultimo-vuelo-de-

air-panama-se-desvia-tras-aterrizaje-en-bocas-38-personas-resultan-ilesas/

27 mai: Incident avion Pilatus PC-12. Aeroportul Lincoln (KLNK), Nebraska, un avion Pilatus
PC-12 a suferit o avarie la roata de bot in timpul procedurii de aterizare. Din fericire, nu au fost
inregistrate victime. Conform raportului FAA, avionul a iesit de pe pista in timpul aterizarii, iar
roata principala stanga a cedat, provocand daune minore aeronavei. Nu au fost raportati raniti,

iar echipajul si pasagerii au fost evacuati in siguranta.

https://asn.flightsafety.org/wikibase/515051
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/NOUTATI IN DOMENIU

A fost publicat raportul EASA Annual Safety Review 2024:

https://www.easa.europa.eu/en/document-library/general-publications/annual-safety-review-
2024

A fost publicat raportul IATA Annual Safety Report 2024 :

https://www.iata.org/contentassets/a8e49941e8824a058fee3f5ae0c005d9/safety-report-

executive-summary-and-safety-overview-2024 final.pdf

A fost publicat raportul Bucharest Airports Annual Safety Report 2024:

https://www.bucharestairports.ro/cnab/en/safety

Noi reglementari privind utilizarea bateriilor portabile: Southwest Airlines a introdus restrictii
suplimentare privind utilizarea bateriilor portabile la bordul aeronavelor. incepand cu 28 mai 2025,
pasagerii nu vor mai putea utiliza dispozitive de incarcare portabile Tn timp ce acestea sunt
depozitate in bagaje sau in compartimentele de bagaje de la bord, din cauza riscului de incendiu
asociat bateriilor litiu-ion. Toate dispozitivele de incarcare trebuie sa ramana vizibile in timpul
utilizarii. Aceasta masura vine in urma mai multor incidente de supraincalzire a bateriilor pe

aeronave. https://www.atn.aero/#/article.html?id=93811

Regulamentul (EU) 139/2014 privind cerintele tehnice si procedurile administrative referitoare la

aerodromuri a fost actualizat prin mai multe acte legislative recente:

https://www.easa.europa.eu/en/document-library/easy-access-rules/easy-access-rules-

aerodromes-regulation-eu-no-1392014

/PREOCUPARI IN DOMENIUL SIGURANTEI

Directia Siguranta Aeroportuara are in vedere o serie de initiative avand ca obiectiv imbunatatirea
activitatilor specifice domeniului gestionat. Astfel, se afla in lucru o noua procedura privind
instruirea in domeniul sigurantei bazata pe principiile “Competence Based Training” luand in

considerare nevoile de instruire proprii fiecarei categorii de personal aeroportuar.

Totodatd, pentru cresterea eficientei auditurilor in domeniul sigurantei si reducerea impactului
asupra desfasurarii activitatilor curente, Directia Sigurantd Aeroportuara are in vedere
actualizarea procedurii de audit in domeniul sigurantei si fundamentarea acesteia pe principiile
“Risk Based Audit”. Aceasta abordare va lua in considerare performanta in domeniul sigurantei
a proceselor auditate pentru planificarea tipurilor de audit si a frecventei acestora.
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