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CUPRINS

(conform cu Anexa 6 din HG 321/2005 privind evaluarea §i gestionarea zgomotului ambiant, cu toate modificérile i
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completiirile ulterioare)

Descrierea aeroportului

Autoritatea responsabili

Cadrul legal

Valori limiti utilizate

Sinteza informatiilor ob{inute prin cartarea zgomotului

Evaluarea numirului de persoane expuse la zgomot, identificarea problemelor si
situatiilor care necesiti imbun#titiri

Sinteza oficiali a consultirilor publice organizate

Informatii privind miisuri de reducere a zgomotului aflate in desfiigurare §i informatii
privind proiectele de reducere a zgomotului aflate in faza de pregitire

Acfiuni pe care CN "Aeroporturi Bucuresti” intentioneazi s le intreprindi fin
urmatorii 5 ani care sii includ mésurile de protejare a zonelor linigtite

Strategia pe termen lung
Informatii financiare: buget, evaluare cost - efictenti, evaluare cost - profit

Prognoze privind evaluarea implementiirii §i rezultatelor planului de actiune
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CN "AEROPORTURI BUCURESTI" S.A.

I Descrierea aeroportului

Aeroportul International Henri Coandd (IATA: OTP, ICAO: LROP) este cel mai mare aeroport
din Roménia, situat la cca. 16,5 km nord fafi de centrul Municipiului Bucuresti (aglomerarea
ROO081_Bucuresti_250000), in partea de ENE a Oragului Otopeni, Judetul Iifov, pe Soseaua
Bucuregti-Ploiegti.

Aeroportul Henri Coandi este inconjurat de Oragul Otopeni §i satele: Odiile (SV), Tunari (ESE),
Réncu (EEN) si Dimieni (ENE).
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Fig. 1 Localizarea Aeroportului International Henri Coandii Bucuregti
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Pe suprafata localitéifilor invecinate utilizarea terenurilor este de tip structur® urbani discontinu,
respectiv de unitéiti industriale sau comerciale.

in zonele dintre localitdfi, destinatia terenului este preponderent agricols, vegetatie mérunts si de
zone impidurite.
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Fig. 2 Utilizarea terenurilor in zonele invecinate Aeroportului International Henri Coandd Bucuregti

Coordonatele de referinti ale Aeroportului Internafional Henri Coandi gi ale pistelor sunt prezentate
in tabelul de mai jos:

Coordonate UTM35NWGS84
Referintii/Pista
Latitudine_ DMS | Longitudine_DMS Cotii_ft

Referint# Aeroport 44°34'16"N 26°05'06"E 314
O8R 44°33°52.78"N 26°04°36.29"E 314
26L 44°34°04.69”"N 26°07°13.54”E 303
08L 44°34°35.84”"N 26°05°02.76"E 313
26R 44°34°47.73”"N 26°07°39.95”E 303

Coordonate de referintii pentru Aeroportul International Henri Coandds Bucuresti
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CN "AEROPORTURI BUCURESTI" S.A.

Capacitate operationald: 39 migciri acronave/ord
o Piste:2
08R-26L:3500 mx45m
08 R pista cu apropiere de precizie CAT Il B
26 L pista cu apropiere de precizie CAT II

08L-26R:3500mx45m
08 L pista cu apropiere de precizie CAT ITT A
26 R pista cu apropiere de precizie CAT II.
o 45 pozitii de stationare pentru aeronave
Capacitate de procesare 2300 pasageri / ora de vérf/ flux
© Nr. de pasageri in 2016
10 981 652 pasageri
o Regim operational: 24/7.

Date trafic
DECOLARI
Zi(7.00 - 19.00) Seard (19.00 - 23.00) Noapte (23.00 - 07.00)
Cs. | 08L | 08R | 26L | 26R | 08L | 08R | 26L | 26R | 0SL | 08R | 26L | 26r
pri| o [ 0o [ o[ o] o[ o] o ool o] o] o
P12| 0 5 o | o] o 0o [ o | o 0o | o |
P13| 0 0o [ o[ o] o 1 o]l o 1] 0 o
P14 | 2 3 | 2 [ 0] o0 2 oo ] o] o] o
P21 |1829 | 3573 [ 1261 | 610 | 57 | 963 | 423 | 236 | 37 | 151 | 61 | 27
P22 | 82 | 128 | 59 [ 33 | o | 7 | 7 | 4 | 6 | 11| 4 | 1
851 |25 | 617 | 270 | 170 | 44 | 82 | 45 | 22 | 52 | 137 | 53 | 19
s52 | 7657 | 12413 | 5455 | 2632 | 1732 | 3188 | 1376 | 758 | 1127 | 2784 | 1037 | 439
s53 | 1 2 ol o]lo 3] oo o] o]l oo
s61 | 240 | 470 [ 132 | 84 | 54 | 110 | 32 | o | 28 | 66 | 18 | 10
$62| 0 1 0l ol ol ol o] oflo] ol o] o
(s63| 0 | 1 0 0 0o | 2| o 0 0 0 0 0
s7] 0o 1 [ o] o 1 1 0o 0 o]l o o] o 0

Notii: pentru 08L §i O8R existi urmitoarea distribufie: Straight - 4%, Left 1 - 67%,
Left 2 - 12%, Right: 17%, iar pentru 26R g§i 26L: Straight - 5%, Right 1 - 329%,
Right 2 - 36 %, Left 1 - 27% (a se vedea Fig. 3)
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CN "AEROPORTURI BUCURESTI" S.A.

ATERIZARI
Zi (7.00 - 19.00) Seard (19.00 - 23.00) Noupte (23.00 - 07.00)
Cls. | OSL | OSR | 26L | 26R | 08L | OSR | 26L | 26R | OSL | OSR | 26L | 26R
PL1| O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
P12| 0| 0 0 0 0 2 0 0 1 1 1 0
P13| 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
PL4| 2 6 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0
P21 | 870 | 3698 | 403 | 745 | 334 | 1470 | 181 | 329 | 144 | 791 | 105 | 159
P22 | 36 | 193 | 35 | 27 6 18 6 7 2 17 3 0
$51 ) 194 | 831 | 113 | 148 | 29 | 126 | 11 | 35 | 33 | 194 | 31 | 22
8§52 | 3513 | 14756 | 2001 | 3101 | 1134 | 5348 | 674 | 1276 | 1137 | 6036 | 843 | 779
ssa| 2 3 0 0 0 0 1 0 0 0 | o 0
S61 | 101 | 478 | 65 | 32 | 53 | 234 | 40 | 23 | 29 | 156 @ 19 | 14
862 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 |
s63| 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
s7] o0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0
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Fig. 3 Curbele de tgomot pentru operafiunile dintr-un cerc cu raza de 20 km in jurul Aeroportului
International Henri Coandd Bucuresti in relatie cu migcéirile aeronavelor pe diferite culoare de zbor
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CN "AEROPORTURI BUCURESTI" S.A.
II. Autoritatea responsabilii: Compania Nafionald "Aeroporturi Bucuregti"

Compania Natfionald "Aeroporturi Bucuregti” - S.A. este 0 companie infiinjats in anul 2009, in
baza Hotérérii Guvernului nr. 1208 / 07.10.2009, sub autoritatea Ministerului Transporturilor, prin
fuziunea realizatii intre Compania National# "Aeroportul International Henri Coandi Bucuregti” SA
§i Societatea Nationald "Aeroportul International Bucuresti Biineasa — Aurel Vlaicu" SA, pentru a
armoniza $i coordona proiectele de dezvoltare §i modernizare ale celor dousi aeroporturi §i pentru a
rispunde eficient strategiilor pe termen mediu i lung in domeniul acronautic.

Scopul Companiei il constituie, In principal, efectuarea de prestatii, servicii, lucriri de exploatare,
intretinere, reparare, dezvoltare §i modernizare a bunurilor din patrimoniul sau, aflate in proprietate
sau in concesiune, administrarea §i operarea eficients a celor dous aeroporturi, respectiv Aeroportul
International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu si Aeroportul International Henri Coand# Bucuresti,
in vederea asigurdrii condiiilor de siguranti si securitate pentru sosirea, plecarea gi manevrarea la
sol a aeronavelor in trafic national gi/sau international, asigurarea serviciilor acroportuare pentru
tranzitul de persoane, marfuri $i pogtsi, precum i servicii de interes public national. (Hotdrdre nr.
1208/2009 privind infiintarea C.N. Aeroporturi Bucuresti S.A. prin fuziunea Companiei Nationale
"Aeroportul International Henri Coandd - Bucuregti” - S.A. cu Societatea Nationald "Aeroportul
International Bucuresti Bdneasa - Aurel Viaicu" - S.A. publicatd in Monitorul Oficial nr.
718/23.10.2009).

Activitatea principalii: Activit#fi de servicii anexe transporturilor acriene - 5223
Sediu social: Orag Otopeni, Calea Bucurestilor nr 224E, judetul Iifov

Firma este infiintat¥ prin: fuziune prin contopire

Formi de organizare: Societate pe actiuni de tip inchis

II1. Cadrul legal

Avand in vedere cfi zgomotul aeronavelor este perceput adesea de ciitre comunitate ca una din
sursele importante de disconfort, Regulamentul (UE) nr. 598 din 16 aprilie 2014 al Parlamentului
European §i al Consiliului prevede necesitatea gestionfirii zgomotului aeronavelor intr-o "abordare
echilibrati", cuprinzéind patru elemente principale:

1. reducerea zgomotului la sursé;

2. amenajarea $i gestionarea terenului;

3. proceduri operationale de reducere a zgomotului;

4, restrictii de operare.

Organizatia Aviatiei Civile Internationale (OACI) este organismul in a ciirei responsabilitate intré
certificarea aeronavelor, activitate prin care s-au stabilit standarde din ce in ce mai restrictive,
"capitole”, in ceea ce priveste emisiile de zgomot ale aeronavelor. Aceste capitole stabilesc niveluri
de zgomot maxim acceptabile, pentru diferite aeronave, in conditii de testare specifice.

in privinta emisiilor de zgomot, aeronavele care opereazi in prezent in Uniunea Europeani se
incadreazi in Capitolele 3 si 4, generéind un zgomot de nivel mai mic decét aeronavele similare, mai
vechi, care indeplineau cerinfele Capitolului 2.

Proiectul de Hotiirire a Guvernului privind stabilirea unor miisuri pentru aplicarea prevederilor
REGULAMENTULUI (UE) NR. 598/2014 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI de stabilire a normelor si a procedurilor cu privire la introducerea restrictiilor de
operare referitoare la zgomot pe aeroporturile din Uniune in cadrul unei abordéri echilibrate si de
abrogare a Directivei 2002/30/CE - este un proiect de transpunere in legislatia nationali a
Regulamentului. .
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CN "AEROPORTURI BUCURESTI" S.A.

Primul pas il constituie desemnarea "autoritétii publice centralil pentru protectia mediului (APCPM)
ca autoritate competentd responsabild cu procesul de urmat la adoptarea restrictiilor de operare
referitoare la zgomot, pentru aeroporturile din Roménia”, in conformitate art. 3 (1) din Regulament.

Conform art. 2: "In termen de sase luni de la intrarea in vigoare a prezentei hotdrdri, se aprobd
prin Ordin al conduclitorului autoritdfii publice centrale pentru protectia mediului, procesul de
urmat pentru adoptarea restrictiilor de operare referitoare la zgomot pentru aeroporturile din
Romania §i pentru desemnarea autoritdfilor pentru protectia mediului in vederea stabilirii
restrictiilor de operare pe zgomot §i de monitorizare a acestora".

De altfel, aeronavelor care indeplineau cerinfele Capitolului 2 li s-a interzis operarea pe teritoriul
UE, incepéind cu 1 aprilie 2002, prin Directiva 92/14/CEE a Consilivlul privind Emitarea
exploatdrii avioanelor care intrd sub incidenta anexei 16 la Conventia privind aviatia civili
internationald, partea II, capitolul 2, volumul 1, a doua editie (1988), din 2 martie 1992,

De asemenea, avioanele noi, fabricate dupd anul 2006, trebuie si se conformeze cu strictefe
cerinfelor Capitolului 4, care stabilegte exigente sporite privind emisiile de zgomot, comparativ cu
acronavele din capitolele anterioare.

Din 2017, o noua prevedere - Capitolul 14 - stabileste limite specifice aeronavelor de mare greutate,
dar care va deveni aplicabil §i celorlalte tipuri de acronave, dups 2020.

Directiva 2002/30/CE a Parlamentului European §i a Consiliului, din 26 martie 2002, privind
stabilirea normelor 5i a procedurilor cu privire la introducerea restrictitlor de exploatare
referitoare la zgomot pe aeroporturile comunitare, stabileste pasgii de parcurs in introducerea
restrictiilor pentru astfel de aeronave. Directiva s-a abrogat in 13 iunie 2016 fiind fnlocuitsi prin
Regulamentul (UE) nr. 598/2014 din 16 aprilie 2014,

Directiva 2002/49/CE a Parlamentului European i a Consiliului din 25 iunie 2002 privind
evaluarea §i gestionarea zgomotului ambiant, transpusi fin legislatia romfneascd prin
hotirirea de guvern HG 321/2008 privind evaluarea gi gestionarea zgomotului ambiant, din 14
aprilie 2005, prevede cartarea strategici a zgomotului cu o periodicitate de 5 ani.

OM nr. 1830/2007 pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea hirilor
strategice de zgomot

OM nr. 678/2006 pentru aprobarea Ghidului privind metodele interimare de calcul al indicatorilor
de zgomot pentru zgomotul produs de activititile din zonele industriale, de traficul rutier, feroviar gi
aerian din vecinétatea aeroporturilor. .

Stabilegte metodele interimare de calcul pentru Roménia. Pentru zgomotul de trafic aerian, metoda
interimard de calcul recomandath de Comisia Europeana este ECAC. CEAC Doc. 29 "Raport
privind metoda standard de calcul al contururilor de zgomot in jurul aeroporturilor civile"

OM nr. 152/558/1119/532-2008 pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor-limits §i a
modului de aplicare a acestora atunci céind se elaboreazd planurile de actiune, pentru indicatorii
L(zsn) §i L(noapte), in cazul zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale §i in
aglomerdri, traficul feroviar pe cliile ferate principale §i in aglomeriiri, traficul aerian pe
aeroporturile mari gi/sau urbane §i pentru zgomotul produs in zonele din aglomeriiri unde se
desfiigoard activithiti industriale previizute in anexa nr. 1 la Ordonanta de Urgent a Guvernului nr.
152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al polusrii, aprobati cu modificlri si completiiri
prin Legea nr. 84/2006
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1V. Valori limitd utilizate

Valorile limiti pentru zgomotul de trafic aerian sunt precizate in OM nr. 152/558/1119/532-2008
pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor limité si a modului de aplicare a acestora
atunci cind se elaboreazii planurile de actiune, pentru indicatorii Lom §i Luoapts, in cazul zgomotului
produs de traficul rutier pe drumurile principale §i in aglomerdri, traficul feroviar pe ciile ferate
principale si in aglomeriiri, traficul aerian pe aeroporturile mari gi/sau urbane §i pentru zgomotul
produs in zonele din aglomeriri unde se desfiisoars activitéi industriale previzute in Anexa 1 la
OUG 152/2005 privind prevenirea §i controlul integrat al poludirii, aprobatd cu modificdri §i
completéri prin Legea nr. 84/2006.

Valori limitd ale indicatorilor Lzsn §i Lnoapte adoptate in conformitate cu prevederile art.1 din OM
nr. 152/558/1119/532-2008

Lz [dB(A)] La [dB(A)]
' — ] |

Surse de Tinte de atins Valori Surse de Tinte de ating Valori
Zgomot pentru valorile maxime Zzgomot pentru valorile maxime

maxime permise maxime permise

permise pentru permise pentru
anul 2012 2012
Aeroporturi | 65 70 Aeroporturi 50 ‘ 60
]

Criteriile pentru stabilirea zonelor linigtite dintr-o aglomerare in functie de valoarea limiti a
indicatorului Lzsn §i a suprafefei minime in care se inregisireazd aceastd valoare limitd, in
conformitate cu prevederile art.1 din OM nr. 152/558/1119/532-2008

' Surse de zgomot Valori maxime permise Suprafata minim& pentru care
J Lzsn-dB(A) se definegte o zonii linigtits (ha)
beroporturi 55 4,5

Lo este Lzi-seari-noapte, definit in HG 321/2005 privind evaluarea §i gestionarea zgomotului
ambiant, cu modificéirile i completérile ulterioare

Ln este Lnoapte, definit in HG 321/2005 privind evaluarea §i gestionarea zgomotului ambiant, cu
modific#rile §i completérile ulterioare

V. Sinteza informatiilor obfinute prin cartarea zgomotului
Prin cartarea zgomotului pentru aeroport s-au obtinut urmatoarele informatii:

- harta zgomotului pentru parametrul Lzi.sears-nospte cu evaluarea numirului de persoane expuse
la zgomotul corespunzitor intervalelor stabilite prin legislatie
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CN "AEROPORTURI BUCURESTI" S.A.
- harta zgomotului pentru parametrul Lucame cu evaluarea numirului de persoane expuse la
zgomotul coxl'espunzator intervalelor stabilite prin legislatie
- harta de conflict pentru parametrul Lei seara-noepte
- harta de conflict pentru parametrul Lnospte
- identificarea unei zone (in Cartierul Fermei) pentru care este necesardi aplicarea unei mésuri
de reducere & nivelurilor de zgomot pentru parametrul Lnggps
V1. Evaluarea numdrului de persoane expuse la zgomot, identificarea problemelor
§i situatiilor care necesitd imbundtitiri

Numdrul total de persoane estimat (in_sute) care tridiesc fn afara aglomerdrilor, in_locuinte
expuse la fiecare dintre intervalele de valori ale indicatorului Lzsn. in dB. la 4m deasupra

nivelului solului : 55-59, 60-64. 65-69, 70-74. >75

Conform: Tabel nr 3. Anexa 3 la Ghid, OM 1830/2007 — Expunerea populatiel la zgomotul
provenit din miscirile aeronavelor pe aeroporturi principale (in sute)

SC CEPSTRA GRUP SRL

TOTAL
Coloana 1 Coloana 2
Denumire Aeroport Principal Identificare cod aeroport
Aeroportul International Henri Coandil Bucuresti | principal LROP
| Numir persoane ¢xpuse la valori ale Lzsn ¢uprinse intre 55-59 147,12 ]
| Numiir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 60-64 573
Numiir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse fintre 65-69 1.48
Numéir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 70-74 0
Numéir persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 |0
Expuneri scoli §i spitale
 Lzsn - dB(A) Scoll Spirale
| 55-59 4 0
| 60-64 1 1
65 - 69 | 0 0
70-74 | 0 0 |
275 | 0 0
OTOPENI
| Coloana 1 | Coloana 2 |
Denumire Aeroport Principal | Identificare cod aeroport |
Aeroportul International Henri Coand# Bucuresti principal LROP |
. Numdr persoane expuse la valori ale Ezsn cuprinse intre 55-59 57,32
Numér persoanc expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 60-64 4,28
Numir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 65-69 148
Numdr persoane ¢xpuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 70-74 0 ——|
Numdér persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 0 ]

10



CN "AEROPORTURI BUCURESTI" S.A

Expuneri scoli gi spitale
Lzsn-dB(4) | Seoll  Spitale
55-59 0 0
60 - 64 0 1
65 -69 0 0
70-74 0 0
275 0 e
BUFTEA
Coloana 1 | Coloana 2 -
Denumire Aeroport Principal Identificare cod aeroport
| Aeroportul International Henri Coandi Bucuresti principal LROP
_Numir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 55-59 77.90
Numdr persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 60-64 0,05
Numiir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 65-69 0
Numiir persoane cxpuse la valori ale Lzsn cuprinse tntre 70-74 0
| Numdir persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 0
Expuneri gcoli i spitale
Lzsn - dB(A) Scoli Spitale |
55-59 3 0
60 - 64 1 0
| 65-69 0 0
| 70-74 0 0
275 0 0 ]
DASCALU
Coloana 1 . Coloana 2 |
Denumire Aeroport Principal Hdentificare cod aeroport |
Aeroportul International Henri Coand$ Bncuregtl principai LROP |
Numdr persoane expuse la valori ale Lzsn cugnnse intre 55-59 2,97
Numiir persoane expuse la valori ale Lzsn cuErmse intre 60-64 10
. Numiir persoane expuse la valori ale Lzsn cupnnse intre 65-69 0 -
Numiir persoane exjuse la valori ale Lzsn cuprmse intre 70-74 0
Numéir persoane cxpuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 0 N

Expuneri scoli si spitale
Lzsn -dB(4) | Scoli Spitale
55-59 1 0
' 60- 64 0 0
65 - 69 0 0
70-74 0 0
>75 0 0

SC CEPSTRA GRUP SRL
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CN "AEROPORTURI BUCURESTI" S.A

DIMIENI
Coloana 1 B Coloana 2
Denumire Aeroport Principal Hdentificare cod aeroport
Aeroportul International Henri Coandi Bllcllrc;it'i | principai LROP
Numir persoane =xpuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 55-59 42
| Numiir persoane =xpuse la valori aleLmncupmminn'eGO 64 1,4
" Numir persoane expuse la valori ale Lzsn cupﬂnse fntre 65-69 10 ]
Numiir persoane expuse la valori ale Lzsn cup:mse intre 70-74 0
Numiir persoane cxpuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 0
TUNARI
| Coloana 1 | Coloana 2
Denumire Aeroport Principal | Identificare cod aeroport
Aeroportul International Henri Coand® Bucuresti principal LROP
| Numir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 55-59 1,25
Numdr persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 60-64 0
Numir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 65-69 0 _
Numiir persoane ¢xpuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 70-74 0
| Numéir persoane expuse 1a valori ale Lzsn mai mari de 75 0
GULIA
Coloana 1 Coloana 2
Denumire Aeroport Principal Identificare cod aeroport
Aeroportul Internajional Henri Coand#l Bucuresti prircipal LROP
Numiir persoane ¢xpuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 55-59 1.38
Numdr persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 60-64 0 |
" Numér persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 65-69 0 _!
Numiir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 70-74 0
Numir persoane cxpuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 0
RUNCU
]_Coloana 1 Coloana 2
Denumire Aeroport Principal Identificare cod aeroport
Aeroportul Internajional Henri Coandi Bucuresti | principal LROP
Numér persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 55-59 1,72
| Numiir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 60-64 0 B
Numdir persoane exjpuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 65-69 0 -
Numdr persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 70-74 0
Numdr persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 0
TAMAST
| Coloana 1 B | Coloana 2
Denumire Aeroport Principal | Identificare cod aeroport
Aeroportul International Henri Coandi Bucuresti principal LROP
Numiir persoane cipuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 55-59 0.38
Numiir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 60-64 0
Numiir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprmse intre 65-69 0 |
| Numir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 70-74 0
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! Coloana 1

Coloana 2

. Numir persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75

0

Numdirul total de persoane estimat (in_sute) care trdiesc in afara aglomerdrilor, in_locuinte
expuse la fiecare dintre intervalele de valori ale indicatorului Ln. in dB. la 4m deasupra nivelului

solulul 5i pentru cea mai expusd fataddl : 45-49, 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70

Conform: Tabel nr 3. Anexa 3 la Ghid, OM 1830/2007 — Expunerea populatiei la zgomotul
provenit din miscdrile aeronavelor pe aeroporturi principale (in sute)

TOTAL
Coloana 1 Coloana 2
Denumire Aeroport Principal Identificare cod aeroport
| Aeroportul International Henri Coand3 Bucuresti principal LROP
Numdir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 4549 174,28
Numiir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 50-54 53,17
Numiir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 55-59 2,28 |
- Numiir persoane cxpuse la valori ale Ln cuprinse intre 60-64 0,10
Numiir persoane cxpuse la valori ale Ln cuprinse intre 65-69 0
Numiir persoane expuse la valori ale Ln mai mari de 70 0 ]
Expuneri gcoli si spitale
| Ln-dB(A) Scoli Spitale
45 - 49 4 0
50-54 1 0
| 55-59 0 1
60 - 64 0 0
65 - 69 0 3 0
>70 0 | 0
OTOPENI
Coloana 1 Coloana 2
Denumire Aeroport Principal Identificare cod aeroport
Aeroportul International Henri Coand# Bucuresti principal LROP
Numdir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse tntre 45-49 83,81
| Numiir persoane ¢xpuse la valori ale Ln cuprinse intre 50-54 7.53
Numiir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 55-59 2,28 a
Numiir persoane cxpuse la valori ale Ln cuprinse intre 60-64 0,10 |
Numér persoane cxpuse la valori ale Ln cuprinse intre 65-69 10
Numiir persoane expuse la valori ale Ln mai mari de 70 0

Expuneri scoli si spitale

Ln-dB(d) Scoli Spitale

45-49 0 0

' 50-54 0 0

55-59 0 1
60 - 64 0 0
65 - 69 1o 0 B
>70 0 0
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BUFTEA

Coloana 1

"Coloana 2

Denumire Aeroport Principal
! Aeroportul International Henri Coandi Bncure:fti

Identificare cod ;e;aport

principal LROP

Numiir persoane ¢xpuse la valori ale Ln cuprinse intre 4549

48,38

Numdr persoane expuse la valori ale Ln cupnnse intre 50-54

40,32

Numitr persoane cxpus¢ la valori ale Ln cuprinse intre 55-59

Numiir persoane expuse la valori ale Ln cuprm-‘e intre 60-64
| Numér persoane ¢xpuse la velori ale Ln cuprinse intre 65-69

Numar persoane expuse la valori ale Ln mai mari de 70

(=2}~ =]

Expuneri scoli yi spitale

Ln - dB(4) 5
45-49 3
30 - 54 1
35-59 0

0
0
0

D .coii Spl.ﬂ.ﬂ’e

60 - 64
| 65-69
1270

aslolo|laoee

DASCALU

Coloana 1

Coloana 2

Denumire Aeroport Principal
Aeroportul Internafional Henri Coandii Bucuresti

Identificare cod aeroport
principal LROP

Numir persoane expuse la valori ale Ln cuprmse ntre 45-49

16.08

| Numir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 50-54

Numdr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 55-59

Numdr persoane expuse la valori ale Ln cugrinse intre 60-64

Numiir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 65-69

| Numiir persoane expuse la valori ale Ln mai mari de 70

Q00 oC

DIMIENT

Coloana 1

Coloana 2

Denumire Aeroport Principal
Aeroportul Internaiional Henri Coandii Bucuresti

Identificare cod aeroport
principal LROP _

Numiir persoane expuse la valori ale L cuprinse intre 4549

3,66

Numir persoane cxpuse la valori ale La cuprinse intre 50-54

348

. Numiir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 55-59

0

Numiir persoane cxpuse la valori ale Ln cuprinse intre 60-64

. Numiir persoane cxpuse la valori ale Ln cuprinse intre 65-69

| Numdr persoane cxpuse la valori ale Ln mai mari de 70

0
0
0
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TUNARI
Coloana 1 B Coloana 2
Denumire Aeroport Principal Identificare cod aeroport
Aeroportul Internafional Henri Coand# Bucuresti principal LROP
| Numér persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 45-49 6,96
Numiir persoane ¢xpuse la valori ale Ln cuprinse intre 50-54 0
Numiir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 55-59 0
Numdr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 60-64 10
Numir persoane expuse la valori ale Ln cuprmse se intre 65-69 1o
| Numiir persoane expuse la valori ale Ln mai mari de 70 K
GULIA
Coloana 1 Coloana 2
Denumire Aeroport Principal Identificare cod aeroport
. Aeroportul International Henri Coand Bucuresti | principal LROP
Numiir persoane ¢xpuse la valori ale Ln cuprinse intre 45-49 12,67 ml
Numr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 50-54 0
Numdr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 55-59 0
Numér persoane cxpuse la valori ale I..n_upruneinﬂ’e 60-64 0
| Numdir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 65-69 0 -
Numdr persoane expuse la valori ale Ln mai mari de 70 0 .
RUNCU
| Coloana 1 B Coloana 2
Denumire Aeroport Principal Identificare cod aeroport
Aeroportul International Henri Coandi Bucuresti | principal LROP
Numiir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse infre 45-49 | 1,72 ]
Numér persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 50-54 1,66
Numdr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 55-59 0
Numiir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 60-64 0
Numiir persoane expuse 1a valori ale Ln cuprinse intre 65-69 10
Numiir persoane expuse la valori ale Ln mai mari de 70 0 B
TAMAST
| Coloana 1 N Coloana 2
Denumire Aeroport Principal Identificare cod aeroport
Aeroportul International Henri Coandii Bucuresti | principal LROP
Numir persoane ¢xpuse la valori ale Ln cuprinse intre 45-49 0.99 |
Numiir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 50-54 0,18 __|
Numér persoane expusc la valori ale Ln cuprinse intre 55-59 0
Numiir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 60-64 0
Numiir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 65-69 0
Numiir persoane expuse la valori ale Ln mai mari de 70 0
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Suprafata totald (in km?) expusd valorilor indicatorului Lzsn mai mari de 55, 65 si. res
dB. Numdrul total de locuinte estimate (in sute) si numdérul total de persone estimate (in_sute)

pentru fiecare din aceste ;one

Conform: Tabel nr 3. Anexa 3 la Ghid, OM 1830/2007 — Expunerea populatiei la zgomotul
provenit din miscdrile aeronavelor pe aeroporturi principale

Coloana 1 Coloana 2 ]
Denumire Aeroport Principal Identificare cod aeroport ‘
Aeroportul International Henri Coandi Bucuregti principal LROP
| Zondi expus la Lzsn > 55 {mcluzﬁnd aglomerdri) 77.999
Zond expusa la Lzsn > 65 (incluzind aglomerdiri) 10,029 N
Zonj expusii la Lzsn > 75 (incluziind dglomerinl 1,528
Numiir persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 55 155,368
(incluzind aglomerdiri) 1
Numdiir persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 65 1,48
(incluzéind aglomeriri)
Numiir persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 0
| (incluzénd aglomerdiri) N
Locuinte expuse la valori ale Lzsn mai mari de 55 (incluzénd 60,30
 aglomerdiri)
Locuinfe expuse la valori ale Lzsn mai mari de 65 (incluzind 0,58
aglomerdiri)
Locuinte expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 (incluzéind 0
_aclomerdri) L

DIFERENTE 2016 fatd de 2011

Numdir migcdri 2011: 69.260
Numdr migcdri 2016: 106.438

Numdrul total de persoane estimat (in_sute) care trdiesc in afara aclomerdrilor. in _locuinge

expuse la_fiecare dintre intervalele de valori ale indicatorului L:sn, tn dB. la 4m deasupra
nivelului solulul : 55-59. 60-64. 65-69. 70-74. >75. in 2016

| Coloana 1 Coloana 2 —
Denumire Aeroport Principal Identificare cod aeroport
| Aeroportul International Henri Coandii Bucuresti | principal LROP
Numiir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse fntre 55-59 | 147,12
Numiir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 60-64 5,73
Numir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 65-69 1.48
Numiir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprmse intre 70-74 0
Numir persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 0
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Numdrul total de persoane estimat (in_sute) care triiesc in afara aclomerdrilor, in_locuinie

expuse la fiecare dintre intervalele de valori ale indicatorului Lzsn. in dB, la_dm deasupra
nivelului solului : 55-59. 60-64. 65-69. 70-74, >75, in 2011

Coloanal Coloana 2 |

Denumire Aeroport Principal Identificare cod aeroport |

Aeroportul International Henri Coand# Bucurestl | principal LROP

Numir persoane <xpuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 55-59 67,37

Numiir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 60-64 0.87

| Numiir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse fntre 65-69 0

| Numdr persoane expuse la valori ale Lzsn n cuprinse intre 70-74 0
[NumirpersoaneupuselavalonaleLzsnmalmandeTS 0 -

Diferenta dintre numdrul total de persoane estimat (in sute) care trélesc in afara aglomerdrilor.

in_locuinte expuse la fiecare dintre intervalele de valori ale indicatorului Lzsn, in dB. la 4m
deasupra nivelului solului : $5-59, 60-64. 65-69, 70-74. >75 in 2016, fatd de 2011

Coloana 1 | Coloana 2 ]
Denumire Aeroport Principal Identificare cod aeroport
'Aeroportul International Henri Coandi Buc ure}u principal LROP
 Numiir persoane xpuse la valori ale Lzsn cuprmse fntre 55-59 79,75 |
Numir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprmse intre 60-64 4,86 -

Numdr persoane expuse la valori ale Lzsn cugrmse intre 65-69 1,48

| Numdir persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse fntre 70-74 0

| Numdr persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 0

Numdrul total de persoane estimat (in sute) care triilesc in afara aglomerdrilor. in_locuinte
expuse la ficcare dintre intervalele de valori ale indicatorului Ln, in dB, la 4m deasupra nivelului
solului : 45-49, 50-54. 55-59, 60-64, 65-69, in 2016

Coloana 1 . Coloana 2 L

Denumire Aeroport Principal Identificare cod aeroport 1
| Aeroportul Internajional Henri Coandii Bucuresti pripcipal LROP

Numiir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 45-49 174,28

Numiir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 50-54 53,17

Numdr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse fntre 55-59 2,28 N

Numiir persoane expuse la valori ale Ln cuprmse intre 60-64 101 —

Numir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 6569 | 0

Numdrul total de persoane estimat (in sute) care trdiesc fn afara aslomerdrilor, in locuinte

expuse la fiecare dintre intervalele de valori ale indicatorului Ln. in dB, la 4m deasupra nivelului

solului ; 45-49, 50-54. 55-59. 60-64. 65-69. in 2011

Coloana 1 o Coloana 2

Denumire Aeroport Principal Identificare cod aeroport

Aeroportul Internagjional Henri Coandi Bacurcstl principal LROP

Numiir persoane expuse la valori ale Ln cuEr: nse intre 45-49 179,32

Numér persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 50-54 | 2,07 =
| Numéir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 55-59 0

Numir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 60-64 0
| Numiir persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 65-69 0
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Diferenta dintre numdrul total de persoane estimat (in sute) care triiesc in afara aglomerdrilor.
in_locuinie expuse la fiecare dintre intervalele de valori ale indicatorului Ln, in dB. la 4m

deasupra nivelului solului : 45-49. 50-54, 55-59. 60-64, 65-69, in 2016. futd de 2011

| Coloana 1 | Coloana 2
Denumire Aeroport Principal Identificare cod aeroport
Aeroportul International Henri Coand} Bucuresti principal LROP
| Numiir persoane expuse Ia valori ale Ln cuprinse intre 45-49 Q496
Numir persoane expuse la valori ale Ln cuprinsc intre 50-54 | 51,1
Numdr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 55-59 2,28
Numiir persoane ¢xpuse la valori ale Ln cuprinse intre 60-64 0.1
| Numiir persoane expusé la valori ale Ln cuprinse intre 65-69 10

Analiza dozii — efect

Analiza dozi efect se efectueazi in scopul evaludrii rispunsului unei colectiviti{i umane fats
de disconfortul provocat de sursele de zgomot provenite din transport — trafic rutier, trafic feroviar

§i trafic aeroportuar si industrie.

In conformitate cu Anexa nr. 4 - Metode de evaluare a efectelor ddundtoare din HG
321/2005, relafiile dozi - efect trebuie si fie utilizate pentru a evalua efectul zgomotului asupra

populafiei.

Rélﬁtiile doza-efect introduse dupa revizuirea Anexei nr. 3 din Directiva 2002/49/CE, de

ciitre Comisia Europeans, urmiiresc in special urmitoarele:

a) relatia dintre disconfort §i L= pentru zgomotul produs de trafic (rutier, feroviar si aerian)

§i pentru zgomotul industrial;

b) relatia dintre tulburarea somnului §i Lucspie pentru zgomotul produs de trafic (rutier,

feroviar i aerian) §i pentru zgomotul industrial

Fig. 4: Dependenta deranjului locuitorilor la zgomot, in funcfle de parametrul Lzsn, tn cazul traficului

aerian
100 107 Procentaf e focuttort dernjad
90 [15FD] Procentsf de locultor! foarte deranjati
0
70 |
| [ TRAFIC AERIAN |
] e
50 | i
Il
. /7
30 .’
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20 — e
10 -~
o —cn—
40 50 0
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Fig. 5: Dependenta deranjului locuitorilor la :gomos, in functie de parametrul Ln, in cazul traficului

aerian
100 ™ 1%01  Procanty oe ocutort deranjat
90 Procentisj de locultor! foarte deranjet
80 —
|
70 —
60 N TRAFIC AERIAN i
50 — ) 7
40 | ~ ’
30 - i
20 -~
10 Ln
[dBA]
o L [ 7 | ]
40 50 60 70 80
Analiza dozd - efect pentru parametrul Ly seansnoapee
Lal-sarkacpte Persoane expuse Persoane deranjate | Persoane f. deranjate |
dB(A) [sute] _|sute] - [sute]
55-59 147,12 47,08 16,18
60 - 64 5,73 | 241 1,15
| 65 - 69 1,48 0,75 0,44
[ TOTAL 50,24 1277
Analiza dozd - efect pentru parametrul Luoapte
- Linoapte Persoane expuse Persoane deranjate | Persoane f. deranjate
| dB(A) Il ([ |sute| |sute] |sute|
45 - 49 174,28 3834 10,46
50-54 ~53.17 14,36 4,52
55-59 2,28 0,73 025
60 - 64 | 01 0,04 0,01
| TOTAL 53.47 15.24

Dupé cum se poate constata, chiar daci nivelurile de zgomot se incadreazi in limitele impuse prin
legislatie (cu exceptia umi sector din cartierul Fermei, pentru perioada de noapte), numerele de
persoane deranjate §i foarte deranjate sunt suficient de mari, incét trebuie si existe o preocupare
permanentdi privind aplicarea de misuri care si conduci la diminuarea nivelurilor de expunere a
populatiei. Aceste méisuri sunt enumerate in cap. IX.
Pentru sectorul semnalat din cartierul Fermei, se propune miisura recomandati la cap. IX, punctul 3
si ale clirei efecte sunt prognozate in cap. XII.
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VIL Sinteza oficiald a consultirilor publice organizate

in conformitate cu prevederile art.4, alin 12 din HG 321/2005 privind evaluarea §i gestionarea
zgomotului ambiant, cu modificérile §i completirile ulterioare, CN "Aeroporturi Bucuresti" SA a
organizat dezbatere pubhci cu privire la nivelul zgomotului generat de traficul aeroportuar §i
miisurile de prevenire §i reducere a nivelului acestuia, in vederea evaluirii si aprobirii proiectelor:
© Plan de actiune pentru prevenirea §i reducerea zgomotului aeroportuar ambiental —
Aeroport Intemational Henri Coand# Bucuresti
© Plan de actiune pentru prevenirea §i reducerea zgomotului aeroportuar ambiental —
Acroport International Bucuregti Biineasa — Aurel Vlaicu

Sedinfa a avut loc in data de 06.07.2018, la sediul CN "Aeroporturi Bucuregti" din Oragul Otopeni,
Calea Bucurestilor, Nr. 224E, clédire Centru Logistic, sal# etaj 1.

fnc din faza de iniiere a Proiectelor celor dous planuri de actiune au fost solicitate propuneri de
mésuri prin adresd oficiald (22.05.2018), prin intermediul unor chestionare distribuite locuitorilor
din zonele limitrofe gi prin discutii purtate direct cu rezidentii localititilor aflate in apropierea
culoarelor de zbor.

La data demariirii procedurilor de consultare publics, pe site-ul companiei se aflau postate toate
HSZ aferente traficului aerian din 2016, la o rezolutie suficienti care si asigure vizualizarea
acestora de ciitre cetiifeni, insotite de Informdrile destinate publicului privind Hirtile Strategice de
Zgomot aferente traficului aerian Aeroport International Henri Coandd, respectiv Aeroport
International Bucure,m Bdneasa (hitp rpo / 2

0po ). Informirile cuprind prezentfri ale evalufirii
rezultatelor obtmute prm cartarea de zgomot, pentru fiecare hartd strategicd in parte.

La inceputul lunii iunie au fost postate pe site-ul companiei:

- anunful cu privire la demararea procedurii de revizuire a Planului de actiune pentru
prevenirea §i reducerea zgomotului aeroportual ambiental — Aeroport International Henri
Coandd Bucuregti, respectiv a Planului de actiune pentru prevenirea §i reducerea
zgomotului aeroportual ambiental — Aeroport Internafional Bucuresti Bineasa — Aurel
Vlgicu;

- data organizirii yedintei pentru participarea §i consultarea publicului interesat: 06 iulie 2018,
ora 10,00, clidire Centru Logistic;

- un chestionar la care publicul este rugat si rispundi

- principalele activitdfi aflate in desfiigurare in vederea realizirii Planurilor de acfiune,
respectiv:

* analiza detaliats a nivelului de expunere la zgomotul generat prin activitatea
aeroportuara pentru populafia rezidents in vecinitatea celor doult acroporturi;

= alcituirea §i simularea unor scenarii de trafic in vederca minimizirii
expunerii populafiei la zgomotul aeroportuar rezultat din migcarile
aeronavelor (ateriziri si decol#ri)

= evaluarea §i propunerea unor misuri de diminuare a nivelurilor de zgomot
generat prin activitlifile aeroportuare desfisurate la sol
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In 21 iunie 2018, in ziarul Adevdrui:
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a fost publicat anuntul cu privire la data Ia care va avea loc sedinia de dezbatere
publicéi
au fost solicitate propuneri, sugestii, opinii, prin pogta electronici sau prin pogts, pe
adresa companiei
au fost invitate la gedinta de dezbatere persoane fizice / juridice direct sau indirect
interesate de tematica supus# dezbaterii
a fost informat publicul cu privire la disponibilitatea documentelor pe site-ul
companiei
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CN "AEROPORTURI BUCURESTI" S.A.

Pentru sesizliri, propuneri, opinii clienfi, CN "Aeroporturi Bucuregti" SA are deschis permanent
contul de e-mail

Péni la data de 6 iulie, ora 10.00 (ora deschiderii dezbaterii publice), pe canalele de informatii
e-mail §i postd nu s-au primit §i nu au fost inregistrate propuneri, sugestii sau opinii legate de
tematica propusi.

La gedinfa de dezbatere publics, au fost invitate s participe, prin adrese oficiale, entitati precum:
ROMATSA, TAROM, Ministerul Mediului, ANPM, APM Bucuresti, APM ILFOV, Consiliul
Judefean Ilfov, Primérie Sector 1 Bucuresti, Primirie Orag Voluntari, AACR, Ministerul
Transporturilor, CEPSTRA GRUP - societate partener’ in elaborarea Planurilor.

Au participat reprezentanti ai: ROMATSA, APM Bucuresti, Ministerul Mediului, Ministerul
Transporturilor, Polifia Locald Sector 1 Bucuregti, Consiliul Judetean Iifov, Grupul Civic "Cetiitean
Otopeni”, CN "Aeroporturi Bucuresti", Cepstra Grup, TAROM, ANPM.

Hérfile Strategice de Zgomot - Aeroport International Henri i Planul de actiune pentru prevenirea
§i reducerea zgomotului aeroportuar ambiental, aferent acestora, au fost elaborate de SC
CEPSTRA GRUP, in colaborare cu CN "Aeroporturi Bucuresti" SA.

Dupé o scurti enumerare a beneficiile incontestabile ale aviatiei, reprezentantul CEPSTRA GRUP a
prezentat cele doud Planuri de actiune. A punctat aspecte precum: respectarea cerintelor Anexei 6
din HG 321/2005, cu modificérile gi completéirile ulterioare, in ceea ce priveste cuprinsul planurilor,
cadrul legal nafional si european in vigoare privind elaborarea Planurilor de acfiune, sinteza
informatiilor obfinute prin cartarea zgomotului (Harta zgomotului pentru parametrul Lzt searti-noapie CU
evaluarea numérului de persoane expuse la zgomotul corespunzitor intervalelor stabilite prin
legislatie; Harta zgomotului pentru parametrul Lagqpe cu evaluarea numirualui de persoane expuse la
zgomotul corespunzitor intervalelor stabilite prin legislatie, Harta de conflict pentru parametrul
Lst.seart.noapee, Harta de conflict pentru parametrul Lnoqye, identificarea unei zone (in Cartierul Fermei)
pentru care este necesard aplicarea unei masuri de reducere a nivelurilor de zgomot pentru

parametrul Lnoapte).

Prezentiirile planurilor supuse dezbaterii confin §i o scurt# comparatie intre 2011 §i 2016, ani in care
au fost realizate Hérfi Strategice de Zgomot,

La intrebarile adrésate de participani, legate de zgomotul deramjant produs de avioanele i
elicopterele militare care survoleazi zona Otopeni s-a precizat ci Planul pentru prevenirea 5i
reducerea zgomotului aeroportuar ambiental, aferent Hirtilor Strategice de Zgomot, nu face
referire la zgomotul produs de avioanele militare. Avioanele i elicopterele militare apartin Bazei
Aeriene 90 a Fortelor Aeriene Roméne §i nu se supun reglementirilor din aviatia civila.

Prezentarea a fost interactivii, pe tot parcursul ei reprezentantul Grup Civic "Cetdtean Otopeni” a
sugerat, pentru Aeroportul International Henri Coandd, implementarea unor misuri precum
instalarea de panouri fonoabsorbante, perdele de copaci §i chiar ddmburi de pimént, cu
exemplificare aeroportul din Paris.
Reprezentantul CEPSTRA a explicat de ce aceste miisuri nu pot fi aplicate:
- perdelele de copaci nu asigurd o diminuare a nivelului de zgomot;
- pentru eficiens, un ecran trebuie amplasat l4ngd sursi sau ling# receptor; la o distant
intermediari intre receptor §i sursi, unda ocoleste ecranul, iar eficienta in reducere este
micé;
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- damburile de pimént constituie obstacole §i au nevoie de o infilfime mare pentru a funcfiona
ca §i ecrane — imposibil de amplasat in zonele aflate in discutie

Reprezentantul CEPSTRA clarificat §i urm#toarele aspecte:

s Redistribuirea unei pirti a traficului aerian (dou#i ateriziiri pe noapte, echivalent grupa $5.2)
de pe pista 2 pe pista 1 ar avea ca efect incadrarea integrali a Aeroportului International
Henri Coand# Bucuresti in limitele impuse prin prevederile OM nr. 152/558/1119/532-2008
pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor limitd si a modului de aplicare a
acestora atunci cdnd se elaboreazd planurile de actiune, pentru indicatorii Lzsn si Lnoapte,
in cazul zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale si in aglomerdri,
traficul feroviar pe cdile ferate principale si in aglomerdri, traficul aerian pe aeroporturile
mari gi/sau urbane i pentru zgomotul produs in zonele din aglomerdri unde se desfisoard
activitdfi industriale previzute in Anexa 1 la OUG 152/2005 privind prevenirea §i controlul
integrat al poludrii, aprobatd cu modificdri si completdri prin Legea nr. 84/2006.

® Dublarea traficului unui aeroport, in ipoteza unei structuri constante a traficului, ar inseamna
o cregtere cu 3dB(A) a expunerii acustice a unui anumit receptor. Diminuarea zgomotului la
sursé, urmare a progresului tehnic in domeniu, ar fi de 6-9dB(A) in acelagi interval de timp.
In final, rezults o diminuare a zgomotului cu 3-6dB(A).

o In Otopeni, zgomotul produs de traficul rutier, pe o zond de péni la 150 metri de o parte §i
de alta a DN, se resimte mult mai puternic decét cel produs de avioane gi implicit este mai
deranjant pentru locuitorii din zoni.

In final, s-a ajuns de comun acord la concluzia ci este necesari o politici de acceptare a
aeronavelor §i mai ales de implementarea unui sistem de tarifare care si stimuleze utilizarea
aeronavelor silenioase.

S-a mentionat c& dezvoltarea acroportuar, dacd se face intr-un mod durabil, planificat, in spiritul
respectului fafi de mediu si comunitate, trebuie si fie tratati ca un element indispensabil
progresului economic §i bun#stirii populatiei.

in urma evaluiirii chestionarelor completate de rezidenti din Oragul Otopeni, (perioada mai — iulie
2018), transmise CN "Aeroporturi Bucuresti" pe alte c#i in afara celor precizate mai sus (e-mail,
postd), au rezultat urmitoarcle propuneri de mésuri: amplasarea de perdele forestiere, panouri
fonoabsorbante, interzicerea zborurilor intre orele 00.00 — 06.00, mutarea acronavelor zgomotoase
din perioada de noapte (interval orar 23.00 — 07.00) in perioada de zi (interval orar 07.00 — 19.00),
limitarea parcéirilor ilegale din jurul acroportului, limitarea vitezei autovehiculelor in jurul-
aeroportului, etc.

Regulamentul UE nr. 598 / 2014 prevede necesitatea gestioniirii zgomotului aeronavelor
intr-o "abordare echilibratii", cuprinzénd patru elemente principale: reducerea zgomotului la sursé,
amenajarea $i gestionarea terenului, proceduri operationale de reducere a zgomotului si restrictii de
operare. Aplicarea restrictiilor de operare se va face numai dup# luarea in considcrare a celorlalte
méisuri.

Dup# inchejerea sedintei de dezbatere publici, tn 09.07.2018, la sediul companiei, au fost
inregistrate propuneri de care s-a finut cont la redactarea formei finale a acestui Plan (amendarea
primelor dou#i méisuri din cap Proceduri operafionale de reducere a zgomotului), dar §i propuneri
care nu au fost acceptate (schimbarea termenului de realizare a studiului privind posibilitatea de
reconfigurare a rutelor, de la 5 ani la 1 an, cu actualizare anual).
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VIIL Informatii privind mdsuri de reducere a zgomotului aflate in desfasurare §i
informafii privind proiectele de reducere a zgomotului aflate in faza de pregdtire

Pentru reducerea emisiilor acustice de pe Aeroportul International Henri Coandd Bucuresti s-au
mentinut mésurile anterior stabilite:

» Rularea acronavelor pe platformi este permisi numai la un regim de turatie al motoarelor
minimal care s# permiti deplasarea aeronavei.

® La rularea pentru intrarea in pozitiile de stationare, acronavele nu vor opri in curbe, pentru a
evita turarea suplimentars a motoarelor in vederea punerii in migcare. Dacd in cursul unei
manevre descrise mai sus, acronava se opregte accidental, tnainte de a creste puterea
motorului pentru a continua rularea, pilotul va informa Ground Control si va astepta
instructiunile acestuia.

¢ Parcarea acronavei la pozitille de stationare se face: - in conformitate cu semnalele
marshaler-ului pe APRON 1 la pozitiile de stationare 108, 116-119 si pe APRON 2 la
pozitia de stationare 201, precum si la toate pozitiile alternative sau - cu indicatiile Stand
Entry Guidance la pozitiile de stationare 101-107 gi 109-115 pe APRON 1; - self parking la
pozitiile 119-122 APRON 1 §i 202-223 APRON 2. Iesirea acronavelor din poziiile de
stafionare (vezi AD 2.5- 22 si AD 2.5-23 AIP ROMANIA) se face numai cu echipamente de
tractare/impingere sau prin power back. Utilizarea reversoarelor de tractiune este interzisi.

* Rularea aeronavelor cu anvergura aripilor mai mare de 52 m este permisi numai cu
motoarele 1 si 4 la regim de ralenti.

e APU poate fi mentinut in funcfiune maxim 15 minute dupid BLOCK ON TIME si poate fi
pornit cu maximum 30 minute fnainte de STD. Pentru a reduce disconfortul in zonele
adiacente aeroportului, Comandantii sunt rugati si evite folosirea inversorului de jet, dupa
aterizare, fn consens cu exploatarea in sigurant#i a acronavei, in special intre 2300 si 0700
(ora local#). TWR va aproba functionarea cu motorul/motoarele la turatia de relanti.

¢ Permisiunea pentru testarea la sol in plus fati de ralenti trebuie sé fie solicitats la Int. 3426,
inainte de orice operatiune de acest fel. Toate testele cu motorul/motoarele la o turafie mai
mare decét cea de ralenti trebuie sii se fac# numai pe platforma incerciiri motoare. Intervalul
orar de testare este 0600-2300 LT. Testarea motorului/motoarelor va fi permiss, pentru
aeronave capitolul 2 numai intre 0900 LT §i 1700 LT, respectiv acronave capitolul 3 nurnai
intre 0600 §i 2300 LT. Aeronavele cu elice se vor clasifica drept Capitolul 3.

Operarea pe rute standard de decolare §i aterizare pentru diminuarea zgomotului se efectueazi ca
procedurdl operafionalé pentru a permite reducerea zgomotului aerian §i a impactului acestuia asupra
populatiei, fiind o miisurdi ce este gestionats de ROMATSA — Administratia Romén3 a Serviciilor
de Trafic Aerian. in prezent sunt utilizate doar rute SID PRNAV, care asiguri o precizie
considerabil mai bun# in mentinerea traiectoriei nominale, Operarea procedurilor de zbor se
realizeazi in conformitate cu cele. aprobate de AACR i publicate in AIP. in conformitate cu
obiectivele serviciilor de trafic aerian definite de Regulamentul UE 923/2013, controlorii de trafic
aerian pot solicita sau aproba cereri de deviere ale aeronavelor de la rutele publicate, cu scopul
mentinerii sigurantei traficului aerian si al fluidiz4rii acestuia.
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In ceea ce priveste "Promovarea la nivelul ministerului tutelar a Dproiectelor de propunere pentru
elaborarea §i aprobarea actelor legislative de reglementare §i zonare a regimului constructiilor in
ariile delimitate de hdrtile de conflict respectiv in ariile protejate pentru a se asigura menfinerea
dacd nu reducerea numdrului de persoane expuse la zgomot aeroportuar”, noul Proiect al Codului
Aerian include, printre altele:

- Autoritéifile administratiei publice locale §i judefene au obligatia integrérii in documentatiile
de urbanism §i de amenajare a teritoriului a Hirtilor Strategice de Zgomot;

- Autoritiifile administratiei publice locale care administreazi teritoriile aflate in veciniitatea
aerodromurilor au obligatia realiziirii unei zonari acustice a vecinétifilor acrodromurilor
civile

- Autoritétile publice locale au obligatia realizirii unor politici de dezvoltare gi amenajare a
teritoriilor aflate in vecinitatea aerodromurilor civile certificate din Romania, luénd in
considerare restrictiile asociate zonelor de protectie acustici.

La nivelul CN "Aeroporturi Bucuregti":

- a fost stabilit un index de zgomot derivat din Indexul ACI Europe — Airport Council
International Europe pe baza céruia s& poat fi stimulati pe viitor, pe principii economice,
performanta de zgomot in operarea aeronavelor companiilor aeriene. Astfel, a fost aprobat
Raportul privind introducerea componentei de zgomot la tariful de aterizare si au fost
organizate consultéiri cu operatorii aerieni, unde au fost prezentate nivelul §i modul de calcul
al acestui tarif. In vederea aprobirii finale a tarifului, CN "Aeroporturi Bucuresti" SA
urmeazd s prezinte un plan de mésuri §i actiuni ce vor fi finanfate din incasarea
componentei de zgomot la tariful de aterizare.

- afost constituits o bazi de date specifice Acroportului International Henri Coand Bucuresti
privind zgomotul aeroportuar ca o garantie a fundamentiirii gtiinfifice a propunerilor de
imbunititire a planului de acfiune privind zgomotul aeroportuar.

CN "Aeroporturi Bucuresti" a continuat identificarea oportunitifilor de participare la cercetarea
national# respectiv europeana pentru reducerea impactului zgomotului acroportuar.

In vederea realiziirii unei surse principale §i unice de date privind calitatea aerului la nivel de
aeroport, CN "Aeroporturi Bucuresti" SA a furnizat datele operajionale necesare INCD
Turbomotoare Comoti pentru Proiectul European Team Play.

Proiectul Environmentally Responsible Air Transport - ERAT a avut ca obiectiv dezvoltarea unor
solufii operationale in vederea reducerii impactului traficului aerian asupra mediului (minimizarea
zgomotului §i a emisiilor). La proiect a participat, alaturi de parteneri precum Airbus, Envisa, LVF
Lufthansa §i Aeroportul International Henri Coands.

Activitéfi in derulare impreuni cu alte entitdti, in vederea reducerii impactului aviaiei civile asupra
mediului:

Participarea CN "Aeroporturi Bucuregti" alituri de Ministerul Transporturilor, AACR, ROMATSA,
Compania Aeriani TAROM la dezvoltarea conceptului privind Managementul de Mediu bazat pe
Colaborare - CEM (Collaborative Environmental Management), in vederea elaboririi/
implementérii unei viziuni comune privind abordarea problemelor de mediu (consum combustibil,
emisii §i zgomot), prioritizarea acestora §i giisirea unor solufii optime pentru tofi factorii de interes
din industrie implicafi.
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In spiritul identificrii solutiilor fezabile de reducere a impactului zgomotului ambiental prin
proceduri avansate de aterizare, Aeroportul International Henri Coandi - Bucuresti a participat, ca
studiu de caz, alituri de Romatsa §i Tarom, in Proiectul European pentru Cercetare §i Dezvoltare
“Basic — Continuous Descent Approach” coordonat de EUROCONTROL. Astfel, au fost evaluate
oportunititile, decalajele, obiectivele de performant¥, in vederea implementiirii §i in Roménia a
unor proceduri operationale de aterizare cu impact redus de zgomot. Proiectul “Basic — Continuous
Descent Approach” a permis redactarea unui document european intitulat ,.Flight Efficiency Plan”,
document semnat de IATA, CANSO si EuroControl la Conferinta Aviation & Environment
Summit, Geneva.

Programul Strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la ATHCB

Programul Strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la AIHCB a fost aprobat prin
Ordonanta 64 din 24 august 1999,

Stadiu etape Program:
1. Elaborare studiu de fezabilitate — realizat in 2010
2. Aprobarea Planutui Urbanistic Zonal — realizat in 2014
3. Aprobiri studiu de fezabilitate
a. Aprobarea studiului de fezabilitate de c#itre Ministerul Transporturilor — ianuarie
2018
b. Aprobarea studiului de fezabilitate de ciitre Comisia Interministerials — aprilie 2018
c. Hotérfre de Guvern pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici — in agteptare
4. Achizifie terenuri — in desfigurare
a. Elaborarea documentatiilor de expropriere — in desfiisurare
b. Hotlirére de Guvern pentru initiere procedurs de expropriere — in agteptare

IX. Actiuni pe care administrafia aeroportuard intenfioneazd si le intreprindi, in
urmdtorii 5 ani, care s includd mdsurile de protejare a zonelor linistite.

Zgomotul produs prin activitatea aeroporturilor nu poate fi eliminat, dar poate .fi gestionat intr-o
manieré responsabili.
fn Anexa 6 din HG 321/2005 privind evaluarea §i gestionarea zgomotului ambiant se specifici:

" Actiunile pe care intenfioneazdi sd le intreprindd in domeniul lor de competentd autoritdtile §i
operatorii economici care au obligatia elabordrii planurilor de actiune si a implementdrii
mdsurilor de gestionare §i reducere a zgomotului continute de acestea, conform prezentei hotdrdri,
sunt, de exemplu.

(i) planificarea traficului;

(ii) amenajarea teritoriului;

(iii)mdsuri tehnice la nivelul surselor de zgomot;
(iv) alegerea surselor mai silenfioase;

(iv) mdisuri de reducere a transmiterii zgomotului;

(Vi) introducerea, dupa caz, a pérghiilor economice stimulative care sé incurajeze diminuarea
sau mentinerea valorilor nivelurilor de zgomot sub maximele permise."
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Pornind de la faptul c& zgomotul acronavelor este perceput adesea de ciitre comunitate ca una din
sursele importante de disconfort, Regulamentul (UE) nr. 598 din 16 aprilie 2014 al Parlamentului
European si Consiliului prevede necesitatea gestioniirii zgomotului aeronavelor intr-o "abordare
echilibrati", cuprinzéind patru elemente principale:

1, reducerea zgomotului la surss;

2, amenajarea §i gestionarea terenului;

3. proceduri operationale de reducere a zgomotului;
4. restrictii de operare.

in conformitate cu documentul de mai sus, "abordarea echilibratd® ar trebui s& riménd
Jundamentul reglementdirii zgomotului in sectorul aviafiei, in calitate de industrie globald.

fn conformitate cu Art. 5 (3) din regulament, atunci cdnd se iau masuri referitoare la zgomot,
statele membre se asigurd cd este luatd in considerare wrmdtoarea combinatie de mdsuri
disponibile, cu scopul de a determina mdsura sau combinafia de mdsuri cea mai eficace din punct
de vedere al costurilor:

a) efectul previzibil al reducerii la sursd a zgomotului produs de aeronave;
b) planificarea §i gestionarea terenului;
¢) proceduri operationale de reducere a zgomotului;

d) aplicarea restrictiilor de operare ("aeronavelor cu marja mici de certificare”) numai dupdi
luarea in considerare a celorlalte mdsuri ale aborddrii echilibrate, nu in primd instand;

NOTA: Performanfele acustice ale unei aeronave sunt stabilite prin mdsurdrile specifice de
certificare (parametrul EPNdB) ale zgomotului acesteia in trei puncte caracteristice (approach,
takeoff, sideline), iar depdgsirea valorii maxim admise de cdtre suma celor trei valori misurate,
Plaseazd aeronava in categoria celor cu marja mai micd sau mai mare de conformitate.

Propunerile de mai jos sunt in spiritul "abordiirii echilibrate” avut in vedere de

Regulamentul (UE) nr. 598 din 16 aprilie 2014,

1) Reducerea zgomotului la sursi

Prin mijloce specifice, administratorul aeroportului va incuraja companiile aeriene s opereze cu

acronave care se incadreazi in Capitolul 4 §i, incepind din 2020, aeronave corespunzitoare

Capitolului 14.

Se va raporta pe pagina web procentajul de astfel de acronave cu care opereazii companiile aeriene.
Termen: anual

Administratorul aeroportului va propune spre consultare cu operatorii aerieni (conform
reglementirilor) un sistem de stimulare a utiliziirii aeroportului de citre acronave silentioase,
printr-un sistem de tarifare diferentiatii.

Termen: 2 ani
Administratorul aeroportului va sprijini cercetarea aerospatiali care are ca finth reducerea emisiilor

de zgomot cu circa 15 dB in urmétorii 30 de ani.
Termen: 2050
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2) Arhenajma §i gestionarea terenului

Administratorul aeroportului va colabora indeaproape cu administratiile localitifilor invecinate

aeroportului, in vederea stabilirii modului de utilizare a terenurilor din veciniitatea culoarelor de

zbor. O zonare a teritoriului din vecinitatea aeroportului constituie o informatie de care trebuie si se

find seama atét fn acordarea autorizatiilor de construire, cét gi la elaborarea/revizuirea PUG.
Termen: 5 ani

Atunci cind sunt necesare miisuri de izolare "la receptor”, in situatii bine precizate si justificate,
administratia localitéifii, cu sprijinul aeroportului, poate intreprinde masuri de accesare de fonduri
comunitare necesare acestor lucrliri sub forma unor pachete tipice de lucriiri de izolare (de exemplu,
dublare ferestre, fnlocuire ferestre obignuite cu ferestre termopan cu indice de izolare la zgomot
ridicat, etc).

Termen: permanent.

Impreun cu administratiile localitdfilor, Administratorul acroportului poate s sprijine crearea unui
tip de proiect de clidire de locuit, chiar §i la nivel de principii de care si se {ini seama, pentru
zonele expuse la zgomot §i care s# includd mésurile de minimizare a impactului zgomotului asupra
locuitorilor.

Termen: 5 ani

Administratorul aeroportului va organiza, pentru reprezentanti ai autoritifilor §i ai cetiifenilor
localitétilor din proximitatea culoarelor de zbor, conferinfe de popularizare a aspectelor de zgomot
si a miisurilor de protectie antizgomot, intr-o formii care si le capteze interesul i si-i sensibilizeze
asupra importantei domeniului,

Termen: anual

3) Proceduri operafionale de reducere a zgomotului

Realizarea un studiu privind posibilitatea de reconfigurare a rutelor standard de plecare / sosire,
acolo unde este posibil, in vederea minimizirii expunerilor la zgomot, in condifiile neafectirii
sigurantei traficului.

Termen: 5 ani

Amendarea AIP Roménia, cap. 2.21 "Noise abatement procedures” cu urmitoarele prévederi
specifice acronavelor care opereazii pe Aeroportul International Henri Coand3 Bucuresti:
"In order to reduce aircraft noise and emissions, ATC gives clearances allowing continuous descent
(CD) traffic situation permitting.
Continuous descent can be planned based on track distance information of the STAR or, when
vectored, on estimated track distance provided by ATC."

Termen: 5 ani

Are ca efect reducerea nivelurilor de expunere pentru un num#r mare de locuitori, afectati de
niveluri moderate de zgomot (de exemplu aria Buftea, aria Dasciilu)

Se va analiza posibilitatea distribuirii unei pérfi a traficului (mai putin de doud ateriziri pe noapte,

echivalent grupa S 5.2 de pe 08 L pe 08 R, respectiv decoliri de pe 26R pe 26L)
Termen: 1 an
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Are ca efect incadrarea intecralé a ATHCB in limitele impuse prin OM nr, 152/558/1119/532-2008.
(A se vedea prognoza acestei miisuri sub forma unei hiirfi de diferente, din cap. XII)

Cele trei categorii de méisuri de mai sus se incadreaz} in categoria "abordarii echilibrate” previizutii
de Regulamentul (UE) nr. 598 din 16 aprilie 2014,

4) Restrictii de operare

Avénd un numar mai mare de 50 000 de migciiri In ultimii trei ani, ATHCB se incadreazi in
categoria aeroporturilor care intréi sub incidenta prevederilor Regulamentulului (UE) nr. 598 din 16
aprilie 2014.

in cadrul AIHCB nu existi restrictii de operare privind "aeronavele cu marja mic3 de certificare".

in cazul ATHCB, un pas important in aplicarea Regulamentului il reprezints realizarea unui
instrument de monitorizare a categoriei "aeronave cu marja micé de certificare”,

Acest instrument este unul pe baza ciruia pot fi fundamentate anumite decizii §i va cuprinde
urmitoarele capitole:

&) obfinerea unui inventar al tuturor aeronavelor cu acces la ATHCB §i companiilor ciirora le aparin,
cu caracteristicile de certificare la zgomot aferente;

b) o cartare strategic# diferentiatii a zgomotului pentru AIHCB, generald sau pe arii restrinse, care
s# cuantifice contributiile "aeronavelor cu marja mic# de certificare” prin:

- cartarea zgomotului pentru intreaga flotd ce accede la AIHCB in conditii de emisii reale,
emisiile de calcul ale "aeronavelor cu marja mich de certificare” fiind corectate cu diferenta
de emisie inscris# in documentele de certificare;

- cartarea zgomotului pentru situatia in care "aeronavele cu marja mici de certificare” ar fi
inlocuite cu aeronave de aceeagi capacitate, dar cu parametri de certificare de valori
conforme;

- evaluarea diferentelor de niveluri de zgomot intre cele doul situafii, cuantificAndu-se
surplusul de nivel de zgomot datorat existentei "aeronavelor cu marja micX de certificare”;

- evaluarea numérului de persoane expuse §i a diferenjelor corespunziitoare celor dous situaii
la intervalele de niveluri de zgomot tipice (cu lafimea de 5 dB) si la subintervale ale
acestora, pentru observatii mai detaliate;

- evaluarea numirului de persoane deranjate §i foarte deranjate prin analize dozi-efect
detaliate, pentru intervale cu lifimea de 5 dB §i pentru subintervale ale acestora.

c) Evaluarea costurilor privind expunerea in cele dous variante.

Instrumentul de monitorizare propus se bazcazi pe (§i imbin¥) urmitoarele prevederi din
Regulament:

a) in conformitate cu Art. 7 (1) din Regulament, "Deciziile privind restrictiile de operare
referitoare la zgomot se bazeazd pe performanjele acustice ale aeronavelor stabilite prin procedura
de certificare aplicatd in conformitate cu volumul 1 din Anexa 16 la Conventia de la Chicago,
edifia a yasea din martie 2011"
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b) in conformitate cu Art. 6 (1) din Regulament, "dutoritdfile competente asigurd faptul cdi situafia
zgomotului din aeroporturile pentru care sunt responsabile este evaluatdi periodic, in conformitate
cu Directiva 2002/49/CE (transpusd in legislatia nafionald prin HG 321/2005) si cu legislafia
aplicabild in flecare stat membru. Autoritdfile competente pot solicita asistentdd din partea
organismului de evaluare a performantei mentionat la art. 3 din Regulamentul (UE) nr. 691/2010
al Comisiei"”

In proiectul de Hotiirere de Guvern (Art. 2) se specific "se aprobd prin Ordin al conducdtorului
APCPM, procesul de urmat pentru adoptarea restrictiilor de operare referitoare la zgomot pentru
aeroporturile din Romdnia (AIHCB) 5i pentru desemnarea autoritdtilor pentru protectia mediului
in vederea stabilirii restrictiilor de operare pe zgomot 5i de monitorizare a acestora”,

Instrumentul de monitorizare descris mai sus poate constitui o bazi de fundamentare a deciziilor
APCPM.

X. Strategia pe termen lung

Politica pe termen lung va fi de incurajare prin diferite mijloace a accesului aeronavelor cu
performante acustice cit mai bune,

Prin cooperare cu localitiifile adiacente, prin actiunile inscrise in cap. IX se va urmiri plasarea
adecvatd a proiectelor unor obiective cu sensibilitate mare la zgomot: locuinte, gcoli §i gradinite,
spitale.

XI. Informatii financiare: buget, evaluare cost eficienta, evaluare cost-profit
Misurile propuse se incadreazi intr-un plafon de 50 000 Euro/an

XII. Prognoze privind evaluarea implementirii si rezultatelor planului de acfiune

Se apreciazé cd aplicarea planului pentru prevenirea §i reducerea zgomotului va contribui la o
conformare a activitiifii acroportuare din ce in ce mai bun# cu cerintele de mediu,

Prin implementarea misurilor propuse la cap. IX, AIHCB se va incadra in fotalitate in limitele
impuse prin OM nr. 152/558/1119/532-2008.

Chiar §i in aceast situatie, activitatea de diminuare a nivelurilor de zgomot trebuie s fie una cu
regim permanent, deoarece analizele dozi-efect indici un procentaj ridicat de persoane deranjate si
foarte deranjate de expuneri la niveluri de zgomot pentru L §i Ly chiar incepénd de la 15 — 20
dB(A) sub nivelurile limit stabilite prin OM nr, 152/558/1119/532-2008.

Prin mésuri de respectare a conditiilor de amplasare a posibilelor proiecte cu sensibilitate la zgomot
se va contribui la evitarea viitoarelor reclamatii privind zgomotul aeronavelor.

Mentinerea unei legituri de informare cu privire la zgomot, congtientizare, oferirea de solutii tip,
verificate ca principiu, pentru construcii, sunt actiuni care vor crea un climat de incredere intre
autoritatea acroportuard i locuitorii din jur.

Aplicarea cu prioritate a miésurilor previizute la punctele 1, 2, 3 din plan, precum i folosirea
instrumentului de monitorizare descris mai sus, care fundamenteaz decizii ce se pot lua, fn ultimi
instan{#i, conform cu punctul 4, vor contribui la diminuarea expunerii la zgomot a populatiei. Toate
aceste misuri, combinate cu progresul tehnic mondial in domeniul diminu¥irii zgomotului aviatic
estimat la minimum 2 — 3 dB(A) la § ani, oferfi paranfia ci zgomotul de aviatie generat prin
activitatea ATHCB se va diminua treptat.
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Dublarea traficului unui aeroport, in ipoteza unei structuri constante a traficului, inseamnd o
cregtere cu 3 dB(A) a expunerii acustice a unui anumit receptor.

Aceastd dublare, dacdi s-ar produce, ar dura un numdr mult mai mare de ani (ipotetic peste 15).

La aceasta dublare, in ipoteza pdstrdrii aceloragi emisii ale aeronavelor, ar rezulta o cregtere de 3
dB(A) a expunerii acustice intr-un punct receptor. Diminuarea zgomotului la sursé, urmare a
progresului tehnic in domeniu, ar fi de 6 — 9 dB(A) in acelagi interval de timp.

Rezultd, in final, o diminuare cu 3 — 6 dB(A).

In figurile de mai jos este prezentats prognoza expunerii la zgomotul de noapte a unui sector din
cartierul Fermei, in care, prin cartarea zgomotului, s-a semnalat o anumits depsire.

Fig. 6 de mai jos reprezintd distributiile nivelurilor de zgomot in urmétoarele situaii:

- 1in fig. 6.a), distribufia nivelurilor pentru parametrul Luoapte corespunde situatiei existente,
rezultate in urma cartlirii zgomotului pentru ATHCB; sectorul incercuit este cel in care limita
este ugor depiigits

- fin fig. 6.b), distribufia nivelurilor pentru parametrul Luepto corespunde situatiei prognozate
in urma aplicéirii misurii recomandate la punctul 3 din plan

- In fig. 6.c) este reprezentatii distributia diferentelor nivelurilor de zgomot n urma aplicirii
misurii de reducere,

Zona critic3, situat} intr-o zoni a cartierului Fermei, este marcati cu un cerc.

Din harta de diferente se constati c3 reducerea (circa 2 dB(A)) este suficienti pentru ca zona critici
sd ias# de sub incidenta zgomotului peste limit#, iar in lungul celeilalte piste cresterea este cu mai
putin de 0,4 dB, nivelul de zgomot riménind sub valoarea limit}.

Fig, 7 reprezinta in 3D §i mai detaliat aceleagi situatii enun{ate mai sus.
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Fig. 6: Evaluarea efectului de diminuare a nivelurilor de zgomot de noapte in zona cartierului
Fermei

@) harta de zgomot pentru parametrul Lyoaps: in situatia inifiald;

b) harta de zgomot pentru parametrul Luoop. in situatia de dupd aplicarea misurilor;

¢) harta de diferente intre starea inifialii 5i starea finali
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Fig. 7: O imagine mai detaliaty (3D) reprezentind efectul aplicirii misurilor de diminuare a
nivelurilor de zgomot de noapte in zona cartierului Fermei

Nots: cercul marcheazéi zona in care, dupa realizarea cartiirii (fig. 2 a), s-a semnalat o anumiti
depégire a limitei de 60 dB(A) pentru parametrul Lyospee.
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